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Vorbemerkungen

Die Stadt Schwelm, Fachbereich Planung und Bauordnung, Molt-
kestraBe 24 in 58332 Schwelm, beabsichtigt im Rahmen einer

geplanten Neubebauung des ehemaligen Betriebsgrundstiicks der
Fa. Zassenhaus an der DOinghauser StraBe in Schwelm den Be-
bauungsplan Nr. 80 "ViktoriastraBe" aufzustellen. Die Ausar-
beitung des Bebauungsplanes und die Planung der Neubebauung
wird vom Architekturbliro scheuvens + wachten, FriedenstraBe

18 in 44139 Dortmund, bearbeitet.

Im Auftrag der Grundstiickseigner der Lottgen GmbH und Martin
Koch Projekt GmbH, Im Himmel 38 in Gevelsberg, soll von uns
anhand schalltechnischer Berechnungen und Untersuchungen er-
mittelt werden, welche Gerdusch-Immissionen auf das Plange-
biet durch den StrafBenverkehr und Schienenverkehr einwirken
und welche Gerdusch-Immissionen durch den benachbarten Gewer-
bebetrieb der Fa. Fritz Miller GmbH im Plangebiet zu erwarten

sind.

Die Berechnung der Verkehrsgerdusche erfolgt nach dem Verfah-
ren der DIN 18 005 "Schallschutz im Stadtebau" [1], in Ver-
bindung mit den Richtlinien fiir den La&rmschutz an Stralen
(RLS-90) [2] und der "Richtlinie zur Berechnung der Schallim-
missionen von Schienenwegen" (Schall 03) [3].

Die Berechnungen beziiglich der durch die Fa. Fritz Miller
GmbH zu erwartenden Gerdusch-Immissionen erfolgt auf der
Grundlage vorliegender Ausziige alter Betriebsgenehmigungen in
Verbindung mit DIN 45691 "Gerduschkontingentierung" [4] und
der "TA Larm" [5].
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Lage- und Situationsbeschreibung

Das Bebauungsplangebiet "ViktoriastraBe" liegt nordwestlich
des Stadtzentrums der Stadt Schwelm und ist noch mit ehemals
von der Fa. Zassenhaus gewerblich genutzten Gebduden bebaut
(Industriebrache).

Das Plangebiet wird durch die StrafBen "Carl-vom-Hagen-StrafBe"
im Westen, die "ViktoriastraBe" im Siiden und die "Potthoff-/
SchiitzenstraBe" sowie die D&inghauser StraBe im Osten be-
grenzt. NOrdlich grenzt an das Plangebiet das Betriebsgrund-
stliick der Fa. Fritz Miiller GmbH an. Nordlich davon befinden
sich in Hochlage die Schienenverkehrsstrecken 2550 Diissel-

dorf-Hagen und 2525 Neuss-Linderhausen (S-Bahn).

Im Rahmen einer geplanten Neuplanung soll das Gebiet iiber-
plant und gemdB dem uns vorliegenden Entwurf im 6stlichen Be-
reich als Mischgebiet (MI-Gebiet) nach §6 BauNVO [7] und im
westlichen Bereich als Gewerbegebiet (GE-Gebiet) nach §8

BauNVO festgesetzt werden.

Die Lage des Plangebiets ist auf den Anlagen 5, 7 und 8 dar-

gestellt.

Die durch den Schienen- und Strafenverkehr auf das Plangebiet
einwirkenden Gerdusch-Immissionen werden unter der nachfol-
genden Ziffer 4. beschrieben und beurteilt.

Die zu erwartenden gewerblichen Gerdusch-Immissionen werden

unter Ziffer 5. beschrieben.



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ
Dipl.-Ing. Peter Buchholz Beratender Ingenieur VBI VDI 58093 Hagen

Seite 5 Bearb.-Nr. 06/238

Schalltechnische Orientierungswerte

Als Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) sind im Bei-
blatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1, Ausgabe 05.1987, in Abh&ngig-
keit der Gebietsausweisung folgende Werte fiir die Zeitrdume

tags (06.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00) auf-

gefihrt:

SOW
Verkehrsqgeradusche tags nachts
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)

Zur Beurteilung der Vertrdglichkeit gewerblicher Ger&duschim-

missionen mit benachbarten schutzbediirftigen Nutzungen werden
im Bebauungsplanverfahren Schalltechnische Orientierungs-
werte (SOW) herangezogen, deren HOhe nach der Schutzbediirf-
tigkeit der Nutzungen gestaffelt ist.

Diese sind zahlenwertmdBig gleich mit den im Baugenehmigungs-
verfahren heranzuziehenden "Immissionsrichtwerten" (IRW) der

TA Larm [5], die wie folgt lauten:

SOW + IRW
Gewerbegerdusche tags nachts
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) 45 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
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Verkehrsqgerausche

Die Berechnungen der Verkehrsgerdusche erfolgen nach den
"Richtlinien fiir den L&rmschutz an StrafBen" [2] und der
"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen" [3]. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt rech-
nergestiitzt nach den RLS-90 mit dem Larm-Immissionsprogramm
"IMMI" (Version 6.3) der Firma Wolfel in H&chberg bei Wirz-
burg. Die Ausbreitungsberechnungen der RLS-90 und der Schall
03 unterscheiden sich bei gleichen Randbedingungen im Ergeb-

nis nicht (siehe auch Ziffer 4.5).

. Ausgangsdaten Schienenverkehr

Als Ausgangsdaten fiir die durchzufiilhrenden Berechnungen wer-
den die von der DB Netz AG, Region West in Duisburg zur Ver-
fiigung gestellten Schienenbelastungszahlen der Strecken Nr.
2525 Neuss-Linderhausen (S-Bahn) und Nr. 2550 Diisseldorf-

Hagen im Bereich Schwelm verwendet.

Schienenverkehr S-Bahn Strecke Nr. 2525

tagsiiber 06.00 bis 22.00 Uhr insgesamt 91 Ziige
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr insgesamt 23 Ziige

Schienenverkehr Strecke Nr. 2550

tagsiiber 06.00 bis 22.00 Uhr insgesamt 174 Ziige
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr insgesamt 36 Ziige

Die Aufteilung nach Fahrzeugart mit den erforderlichen Anga-
ben zur Zugladnge, zur zul. Geschwindigkeit und zum Scheiben-

bremsenanteil ist den Anlagen 1.1 und 2.1 zu entnehmen.
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4.2. Emissionspegel L_** der Schienenstrecken

Die Emissionspegel L, . berechnen sich nach dem Verfahren der

Schall 03 iber die Formel:

Lm(zs) = 10+log-[107(0,1-(5 14D, +Dy+D;+D, ) ) 1+Dgy+Dy, +Dgy+ Dy,

mit

Dy, = Einfluss der Fahrzeugart

D, = Einfluss der Bremsbauart

D, = Einfluss der Zuglange

D, = Einfluss der Geschwindigkeit
D, = Einfluss der Fahrbahnart

Dj, = Einfluss der Briicken

Dy = Einfluss der Bahniibergidnge
D, = Einfluss der Kurven

Fiir die Schienenstrecke ist nach Schall 03 die geringere
Storwirkung des Schienenverkehrsldrms ("Schienenbonus") mit
L= L,* — 5 dB

zu beriicksichtigen.

Die sich nach Schall 03 ergebenden Emissionspegel je Fahr-
zeugart sind auf den Anlagen 1.3 und 2.3 bis 2.5 dargestellt.
Die anzusetzenden Gesamt-Emissionspegel werden nachfolgend

angegeben (vgl. Anlagen 1.3 und 2.5)

Schienenverkehr S-Bahn Strecke Nr. 2525

Emissionspegel L, . = 53,1 50,1 dB(A)
Differenz Tag/Nacht ALy = 3,0 dB(A)

Schienenverkehr Strecke Nr. 2550

Emissionspegel L, = 71,2 69,5 dB(A)
Differenz Tag/Nacht ALy, y = 1,7 dB(A)
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. Ausgangsdaten StrafBilenverkehr

Als Ausgangsdaten fiir die durchzufiihrenden Berechnungen wur-
den uns vom Landesbetrieb StraBen NRW bzw. von der Stadt
Schwelm folgende Verkehrsbelastungszahlen zur Verfiigung ge-
stellt:

ViktoriastrafBBe L 726

-) Verkehrszdhlung 2000 DTV, = 9.788 Kfz/24 h

-) Tages-Verkehrsstarke M, = 563 Kfz/h
LKW-Anteil, tags Pq = 1,9 %

-) Nacht-Verkehrsstédrke M, = 98 Kfz/h
LKW-Anteil, nachts Px = 6,1 %

Da Prognosezahlen fiir die 2zukiinftige Verkehrsentwicklung der
ViktoriastraBBe derzeit nicht zur Verfligung stehen, wird von
einem jdhrlichen Zuwachs von 1 % ausgegangen. Damit ergeben
sich folgende der Berechnung zugrunde gelegte Ausgangsdaten

(siehe Anlage 3):

ViktoriastraBBe L 726

-) Verkehrsstarke DTV, = 11.943 Kfz/24 h

-) Tages-Verkehrsstédrke M, = 687 Kfz/h
LKW-Anteil, tags o = 2,3 %

-) Nacht-Verkehrsstédrke M, = 120 Kfz/h
LKW-Anteil, nachts Pu = 7,5 %

-) StraBensteigung Stg < 5 %
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Da Zahlen flir die Verkehrsbelastung der Carl-vom-Hagen-~Strafle
nicht zur Verfiligung stehen, wurden von uns am 13.12.2006 ori-

entierende Z&hlungen durchgefiihrt. Dabei ergaben sich folgen-

de Werte:

Carl-vom-Hagen-Strafle

-) Verkehrszahlung 2006 DTV, = 10.800 Kfz/24 h
-) Tages-Verkehrsstarke M, = 648 Kfz/h
LKW-Anteil, tags Pq = 5,3 %

Wie schon bei der ViktoriastraBe wird auch hier von einem
jahrlichen Zuwachs von 1 % ausgegangen. Damit ergeben sich

folgende der Berechnung zugrunde gelegte Ausgangsdaten (siehe

Anlage 3):

Carl-vom-Hagen-Stralle

-) Verkehrsstédrke DTV,,,, = 12.414 Kfz/24 h

-) Tages-Verkehrsstdrke M, = 744 Kfz/h
LKW-Anteil, tags Pz = 6 %

-) Nacht-Verkehrsstdrke M, = 136 Kfz/h
LKW-Anteil, nachts (angesetzt) p, = 6 %

-) StraBensteigung, gemdB Hohenkoordinaten beriicksichtigt

Die nachfolgenden Angaben wurden auf der Grundlage der durch-

geflihrten Ortsbesichtigung angesetzt:

~) Korrektur StraBenbelag Dgtro = 0 dB(A)
-) zuldssige Geschwindigkeit PKW v, = 50 km/h
LKW v, = 50 km/h
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Fiir die DBinghauser StraBe und die Potthoff-/Schiitzenstrale

liegen ebenfalls keine Zdhldaten vor. Es werden daher auf der

Grundlage der durchgefiihrten Ortsbesichtigung folgende Aus-

gangsdaten angesetzt (siehe Anlage 3):

Doinghauser Strafle

=)
-)

-)

Verkehrsstédarke

Tages-Verkehrsstarke
LKW-Anteil, tags

Nacht-Verkehrsstdrke
LKW-Anteil, nachts

Korrektur StraBenbelag

zuldssige Geschwindigkeit PKRW
LKW

StraBensteigung

Potthoff-/Schiitzenstrafle

=)
-)

Verkehrsstarke

Tages-Verkehrsstarke
LKW-Anteil, tags

Nacht-Verkehrsstédrke
LKW-Anteil, nachts

Korrektur StraBenbelag

zuldssige Geschwindigkeit PKW
LKW

StraBensteigung

DTVZOZO

DStrO

zul

zul

Stg

DTV2020

Dstro

zul

zul

Stg

1.000

30
30

30
30

%

%

Kfz/24 h
Kfz/h
Kfz/h

%

dB(A)

km/h
km/h

Kfz/24 h

Kfz/h

Kfz/h

%

dB(A)

km/h
km/h

%
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4.4. Emissionspegel L ™ der StraBen

Die Emissionspegel L, berechnen sich nach dem Verfahren der

RLS-90 iiber die Formel:

Lm,E = Lm(ZS) + Dv + DStrO + DStg + DE mit

L% = normierter Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraBe
L% = 37,3 + 10+-log [M+(1 + 0,082-p)] mit

p = maBgebender LKW-Anteil (iiber 2,8 t zuldssiges
Gesamtgewicht) in % am Gesamtverkehr

M = maBgebende stiindliche Verkehrsstdrke
D, = Korrektur fiir die zuldssige Geschwindigkeit
Dy,oc = Korrektur fiir die StraBenoberflédche
Dgiq = Zuschlag filir Steigungen
D, = Korrektur fiir Spiegelschallquellen (entfdllt hier)
ViktoriastraBBe L 726 tags nachts
Emissionspegel L,z = 60,9 55,7 dB(A)
Differenz Tag/Nacht AL,y = 5,2 dB(A)

Carl-vom-Hagen-StrafBe

Emissionspegel L, = 63,1 55,7 dB(A)
Differenz Tag/Nacht AL, )y = 7,4 dB(A)

Doinghauser Strafle

Emissionspegel L,: = 47,1 39,7 dB(A)
Differenz Tag/Nacht AL,y = 7,4 dB(A)

Potthoff-/Schiitzenstrafle

Emissionspegel L, : = 48,8 41,5 dB(A)
Differenz Tag/Nacht AL,y = 7,3 dB(A)
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4.5. Immissionspegel, Mittelungs-/Beurteilungspegel

Die im Bereich der Immissionsorte zu erwartenden Immissions-
pegel (Mittelungspegel L,) der einzelnen Verkehrswege ergeben
sich aus der energetischen Summe der Mittelungspegel L,; der

Teilstiicke der Verkehrswege iiber die Formeln:

L, = 10+log X 10" ™9 mit

Lm,i = Lm,E + DI + Ds + DBM + DB

L, = Emissionspegel nach Ziffer 5.2 und 5.4

D, = Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstiickldnge 1
D, = 10-log (1)

D, = Pegeldnderung zur Beriicksichtigqung des Abstandes s
in Meter zwischen Emissionsort und Immissionsort und
der Luftabsorption
nach RLS-90 D, = 11,2 — 20-log(s)-s/200
nach Schall 03 D, = 10 log(l/(2+m+*s2))-s/200+19,2

Dpy = Pegeldnderung zur Berilicksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung, D,, = (h,/s)(34 + 600/s) -4,8 < 0
h,: mittlere Hohe iber Grund in Meter

D, = Pegeldnderung durch topographische (z.B. B&schungen)

und bauliche Gegebenheiten (z.B. Larmschutzwédnde)

Bei StraBen ist gegebenenfalls ein Zuschlag K filir die erh&hte
Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmin-

dungen mit

zu beriicksichtigen.
Aufgrund der Entfernung zur nadchsten lichtzeichengeregelten
Kreuzung von > 100 m ist ein Zuschlag K nicht zu berilicksich-

tigen.
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Die Beurteilungspegel L, der Verkehrsgerdusche ergeben sich

aus der Summe der jeweiligen Mittelungspegel L,.

Die fiir die Punkte A) und B) mit einer relativen H6he von H,
= 6,0 m Uber Geldnde berechneten Beurteilungspegel der ein-
zelnen Verkehrswege sind auf der Anlage 4.1 fiir den Tages-
zeitraum und auf der Anlage 4.2 fiir den Nachtzeitraum
dargestellt. Die Lage der Immissionsorte A) und B) ist den

Larm-Rasterkarten auf den Anlagen 5.1 und 5.2 zu entnehmen.

Die Gesamt-Beurteilungspegel L, der Verkehrsgerdusche (Schiene
+ StraBe), die mit den Schalltechnischen Orientierungswerten
zu vergleichen sind, ergeben sich aus der Summe der Beurtei-
lungspegel Schiene + StrafBe. Siehe Anlagen 4.1 und 4.2.

Zur besseren Ubersicht werden die Gesamt-Beurteilungspegel L_
fiir den Tages- und Nachtzeitraum und die Schalltechnischen
Orientierungswerte SOW nach DIN 18 005 noch einmal aufgefiihrt

(alle Werte aufgerundet und angegeben in dB(A)):

Vergleich mit den SOW fiir Mischgebiete

L, sow u/u

A) tags 62 60 +2
nachts 59 50 +9

B) tags 61 60 +1

nachts 58 50 +8
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Ein Vergleich der SOW fiir Mischgebiete mit den zu erwartenden

Verkehrsgerduschen zeigt, dass der fiir den

Tageszeitraum geltende Wert von SOW = 60 dB(A)
und der fir den
Nachtzeitraum geltende Wert von SOW = 50 dB(2)

an beiden Immissionsorten iiberschritten wird.

Neben der Berechnung der Verkehrsgerdusche an den ausgewdhl-
ten Immissionsorten A) und B) werden die Gerduschimmissionen
(Gesamt-Beurteilungspegel) im gesamten Plangebiet mit einer
relativen Hohe von H,, = 6,0 m liber Geldnde als Larm-
Rasterkarten berechnet.

Siehe Anlagen 5.1 und 5.2.

GemdfB der den in den Anlagen 5.1 und 5.2 dargestellten Larm-
Rasterkarten (LRK) ergeben sich Uberschreitungen der fiir
"Mischgebiete" geltenden schalltechnischen Orientierungswerte
(SOW),

im Tageszeitraum (Anlage 5.1) an Fl&chen,

die mindestens im Pegelbereich 60 - 65 dB(A) (orange),
und

im Nachtzeitraum an Fl&dchen,

die mindestens im Pegelbereich 50 - 55 dB(A) (dunkelgelb),

liegen.

Wie die Larm-Rasterkarten zeigen, werden die Schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir MI-Gebiete somit im Bereich des

Plangebietes insbesondere im Nachtzeitraum nicht eingehalten.
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Uberschreitungen der fiir "Gewerbegebiete" geltenden schall-

technischen Orientierungswerte (SOW), ergeben sich

im Tageszeitraum (Anlage 5.1) an Fl&chen,

die mindestens im Pegelbereich 65 - 70 dB(A) (hellrot),

und

im Nachtzeitraum an Fl&dchen,

die mindestens im Pegelbereich 55 - 60 dB(A) (hellorange),

liegen.

Wie die Larm-Rasterkarten zeigen, werden die Schalltechni-
schen Orientierungswerte fiir GE-Gebiete im Bereich des Plan~

gebietes insbesondere im Nachtzeitraum nicht eingehalten.
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Gewerbliche Geradusche

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerausche des ndrdlich
des Plangebietes gelegenen Gewerbebetriebes der Fa. Fritz
Miller GmbH sind nach der TA Larm [5] zu ermitteln und zu be-
urteilen (vgl. Ziffer 3.), wobei hier der genehmigte Betrieb

und nicht der vorhandene Betrieb zu beriicksichtigen ist.

Da von der Fa. Fritz Miiller GmbH auf schriftliche Anfrage
keine Informationen zum derzeitigen und zum genehmigten Be-
triebsumfang zur Verfiigung gestellt wurden, wird auf die uns

von der Stadt gemachten Angaben zuriickgegriffen.

GemdB der dort vorliegenden Betriebsbeschreibung von 1996
montiert und kommissioniert die Fa. Fritz Miiller GmbH Garten-
mébel (Tische, Stiihle, Schirme) aus Metall, Textilien und
Holz und beschdftigt 28 Personen. Der Betrieb arbeitet 1-
schichtig von 07.00 Uhr bis 16.00 Uhr.

Diese Angaben decken sich mit denen von uns bei verschiedenen
Ortsbesichtigungen gemachten Beobachtungen, bei denen neben
einzelnen Fahrzeugbewegungen (Pkw und klein Lkw) keinerlei

Betriebsgerdusche h&rbar waren.

GemdB den Angaben in den Ausziigen der uns von der Stadt
Schwelm zur Verfiligung gestellten geltenden Betriebsgenehmi-
gungen, muss die Fa. Fritz Miiller GmbH am noch vorhandenen
Gebdude Ddinghauser StraBe 35a bzw. 3 m hinter der jeweiligen
Grundstiicksgrenze des Betriebsgrundstiicks die Gerdusch-Immis-
sionsrichtwerte tags/nachts fiir Gewerbegebiete von

IRW = 65/50 dB(A) einhalten.
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Da der bestehende, genehmigte Betrieb hinsichtlich des Geneh-
migungsumfangs nicht eingeschréadnkt werden darf (heranriickende
schutzbedlirftige Bebauung), ist zundchst davon auszugehen,
dass die Immissionsrichtwerte von IRW = 65/50 dB(A), unabhdn-
gig vom derzeit durchgefiilhrten Betrieb, 3 m jenseits der

Grundstiicksgrenze ausgeschopft werden.

Diesbeziiglich haben wir nach DIN 45691 "Gerduschkontingentie-
rung", Ausgabe Dezember 2006, fiir das gesamte Betriebsgrund-
stiick der Fa. Fritz Miiller GmbH Emissionskontingente von L, =
67/52 dB(A) ermittelt, bei dem 3 m jenseits der Grundstiicks-
grenze die Immissionsrichtwerte von IRW = 65/50 dB(A) ausge-

schopft werden (siehe auch Anlagen 6.1 und 6.2).

Die Gerdusch-Immissionen sind auf den Anlagen 7.1 und 7.2,
als farbige Larm-Rasterkarten dargestellt. Danach ergibt
sich, zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte tags/nachts fiir
eine Mischgebietsbebauung von IRW = 60/45 dB(A), ein Mindest-

abstand zur Grundstiicksgrenze von rd. 21 m (blaue Linie).

Daraus folgt, dass hier, wenn Gebdude ndher an der Grund-
stlicksgrenze errichtet werden sollen, keine zu 8ffnenden
Fenster von Aufenthaltsrdumen (schutzbediirftige R&ume nach
DIN 4109 wie Wohnzimmer, Schlafzimmer, Kinderzimmer und Wohn-
kiichen, Biirordume) angeordnet werden diirfen. Dies gilt auf
Grund der Abschirmung durch das eigene Gebdude nicht fiir die
vom Betriebsgrundstiick abgewandten Gebdudefassaden (Sidfassa-
den). In den Bebauungsplan sind daher entsprechende Festset-

zungen aufzunehmen.
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Liarmschutzmafnahmen

Die in den Ziffern 4. und 5. dargestellten Berechnungsergeb-

nisse zeigen, dass insbesondere im Nachtzeitraum die Ver-

kehrsgerdusche des Schienenverkehrs fiir die Gerduschsituation

im Plangebiet bestimmend sind. Da hier zudem Uberschreitungen

der Schalltechnischen Orientierungswerte SOW vorliegen, sind

LarmschutzmalBnahmen erforderlich.

In Bezug auf LarmschutzmaBnahmen werden prinzipiell zwei Ar-

ten unterschieden:

1)

2)

aktive LdarmschutzmaBnahmen, die bewirken, dass im Bereich
der Immissionsorte (auBenseitig) méglichst niedrige

Gerduschpegel auftreten (z.B. Larmschutzwdnde, -wdlle)

passive LarmschutzmafBnahmen, die bewirken, dass die im
AuBenbereich vor den Gebduden mit schutzbediirftigen R&umen
auftretenden Gerdusche zum Innenbereich der schutzbediirf-
tigen R&ume hin auf ein bestimmtes MaB reduziert werden
(z.B. Schallschutzfenster).

Hierbei ist anzumerken, dass passive MaBnahmen zum Schutz
vor gewerblichen Gerduschen nach der hierfilir maBgebenden
TA Lirm nicht vorgesehen sind, siehe hierzu auch die letz-

ten beiden Abschnitte unter Ziffer 5..
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Aktive LarmschutzmafBnahmen

Im vorliegenden Fall sind aktive LarmschutzmaBnahmen in Form
einer Larmschutzwand oder eines La&rmschutzwalls entlang der
fiir die Gerduschsituation mafB3gebenden Bahnstrecke auf Grund
der Hochlage der Bahnstrecke und der Eigentumsverhdltnisse
(Bahngelédnde) nicht mdglich, so dass sich die nachfolgenden
Angaben zum Schallschutz ausschlieBlich auf passive Larm-

schutzmaBnahmen beziehen.

Passive Liarmschutzmafnahmen

Da die geltenden Schalltechnischen Orientierungswerte (SOW)
iiberschritten werden, sind fiir die geplanten Gebdude im Plan-
gebiet passive LarmschutzmaBnahmen erforderlich. Im Bebau-
ungsplan ist somit eine textliche Festsetzung aufzunehmen,
die besagt, dass "Vorkehrungen zum Schutz vor schddlichen Um-

welteinwirkungen" zu treffen sind.

Die erforderlichen passiven LdarmschutzmaBnahmen sind nach dem
Verfahren nach Abschnitt 5 "Schutz gegen AuBenldrm" der DIN
4109 "Schallschutz im Hochbau", Ausgabe 1989 [8], zu bestim-

men.

Die LAarmschutzmaBnahmen beziehen sich auf die luftschalldém-
menden Eigenschaften der UmschlieBungsbauteile - AuBenwdnde,
Fenster und Dachflidchen - sofern es sich um AuBenfl&dchen von

Aufenthaltsridumen nach DIN 4109 handelt.
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Die Nachweispflicht der Luftschallddmmung von Auflenbauteilen
ergibt sich aus dem RdErl. d. MSWKS vom 29.07.2003 Anlage
4.2/1 zur DIN 4109 - Abschnitt 5 fiir folgende F&dlle:

a) Im Bebauungsplan ist festgesetzt, dass Vorkehrungen
zum Schutz vor AuBenldrm am Gebdude zu treffen sind
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

b) In amtlichen Larmkarten und Larmminderungspldnen wurde
ein maBgeblicher AuBenldrmpegel angegeben, der hoéher
ist als

- 56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhdusern und
Sanatorien,

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsriumen” in Wohnungen,
Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsrdumen und dhnlichen
Raumen,

-~ 66 dB(A) bei Biirordumen und dhnlichen R&umen.

") Dpie Anforderungen gelten nur in Bezug auf schutzbediirftige Rdume, wie

Wohnrdume, einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume und Kinderzimmer,
Blirordume.

Fiir die Ermittlung der maBgeblichen AuBenldrmpegel sind die
Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche und der gewerblichen
Gerdusche energetisch zu addieren. Dariiber hinaus sind zu den
berechneten Beurteilungspegeln, gemdf DIN 4109 "Schallschutz

im Hochbau", 3 dB zu addieren.

Als BezugsgrbBe ist nach DIN 4109 einheitlich der Beurtei-
lungspegel fiir den Tageszeitraum heranzuziehen, unabhdngig
davon, ob der Tages-SOW oder der Nacht-SOW iiberschritten

wird.
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Die maBgeblichen AuBenldrmpegel werden fiir das unbebaute

Plangebiet mit einer BerechnungshShe von h = 6,0 m ermittelt.

In den in den Anlagen 8.1 (B-Planentwurf) und 8.2 (Bebauungs-
entwurf 12a) wiedergegebenen Larm-Rasterkarten sind die "maB-
geblichen AuBenldrmpegel" nach DIN 4109 fiir dargestellt (hier
abweichende Farbdarstellung gegeniiber den zuvor dargestellten

Larm-Rasterkarten).

Uber das Plangebiet erstrecken sich die Larmpegelbereiche III

bis V nach Tabelle 8 in DIN 4109:

Lirmpegelbereich III, maBgebl. AuBenldrmpegel 61 — 65 dB(A)
Liarmpegelbereich IV, maBgebl. AuBenldrmpegel 66 — 70 dB(A)
Larmpegelbereich V, maBgebl. AuBenlarmpegel 71 — 75 dB(A)

Die Anforderung an das erforderliche resultierende bewertete

Schalldamm-MaB3 erf.R’ fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen,

w,res

Ubernachtungsriume, Unterrichtsrdume und dhnliche R&ume sowie

fiir Biirordume und #hnliches wird in Tabelle 8 der DIN 4109

wie folgt festgelegt:

Aufenthaltsrdume Blirordume und

in Wohnungen, ... dhnliches
Larmpegelbereich III erf.R‘, .. = 35 dB erf.R’, .. = 30 dB
Larmpegelbereich IV erf.R‘, .., 2 40 dB erf.R’, ... 2 35 dB
Larmpegelbereich V erf.R’, .. = 45 dB erf.R’, ... 2 40 dB

Die in den Bebauungsplan zu iibernehmenden maBgeblichen Larm-

pegelbereiche sind im Lageplan in Anlage 8.1 eingetragen. Zur
Vereinfachung kann unseres Erachtensials alternative Moglich-
keit fiir das gesamte Plangebiet auch Larmpegelbereich IV

festgesetzt werden.
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In Bezug auf die "passiven" LarmschutzmaBnahmen (Schall-
schutzfenster) ist darauf hinzuweisen, dass sich der erfor-
derliche Schallschutz nur bei geschlossenen Fenstern
einstellt und fiir eine ausreichende Be- und Entliiftung der

Wohn- und Schlafrdume zu sorgen ist.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 Abschnitt 1.1, heiBt es in

der Anmerkung:

"Beli Beurteilungspegeln iiber 45 dB ist selbst bei nur teil-
weise gebffnetem Fenster ungestérter Schlaf hdufig nicht mehr

méglich.”

Hieraus leitet sich indirekt ab, dass bei Nacht-Beurteilungs-
pegeln iiber 45 dB(A) die Fenster wdhrend der Schlafphase ge-

schlossen gehalten werden sollten.

Da die berechneten Nacht-Beurteilungspegel im Plangebiet zwi-
schen rd. 55 dB(A) und rd. 63 dB(A) liegen, sind zur Be- und
Entliiftung betroffener Schlafrdume demnach Fenster mit

schallgeddammten Liiftungseinrichtungen zu empfehlen.
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Planunterlagen

Bebauungsplanentwurf als
PDF + DXF-Datei v. 14.01.2008 M 1l: 500

Bebauungsentwurf Variante 12a als PDF-Datei M 1:1000

von der Stadt Schwelm zur Verfiligung gestellte Auszilige
aus alten Betriebsgenehmigungen der Fa. F. Miller GmbH

Ortsbesichtigungen am 25.10.06, 11.12.06, 13.12.06 und
am 30.01.08

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen wurden rechner-

gestiitzt - mittels des Lirm-Immissionsprogramms 'IMMI 6.3.1°

der Firma W6lfel in H6chberg/Wiirzburg - durchgefiihrt.
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Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Die rechnerisch ermittelte Gerduschbelastung durch den Schie-
nen- und StraBenverkehr im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 80
"ViktoriastraBe" der Stadt Schwelm liegt sowohl tagsiiber aber

insbesondere nachts in weiten Bereichen iiber den fiir

Gewerbegebiete mit SOW 65/55 dB(A) tags/nachts und den fiir

Mischgebiete mit SOW

60/50 dB(A) tags/nachts heranzuzie-
henden Schalltechnischen Orientierungswerten.

Im Plangebiet sind somit LarmschutzmaBnahmen erforderlich.
Angaben zu erforderlichen passiven LarmschutzmaBnahmen sind

in Ziffer 6.2. und auf der Anlage 8.1 dargestellt.

Die ermittelte Gerauschbelastung des genehmigten Betriebes
der Fa. Fritz Miller GmbH erfordert fiir die Errichtung von
Gebduden mit schutzbediirftigen Rdumen innerhalb des Misch-
gebietes einen Mindestabstand zur Grundstiicksgrenze von rd.
21 m, damit die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete von

IRW = 60/45 dB(A) eingehalten werden (vgl. Ziffer 5.).

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK
UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ

Y Dipl.-Ing. Peter Buchholz

Beratender Ingenieur VBI VDI
'$.b.u.v. SV d. SIHK zu Hagen
«staatl.a.SV n. SV-VO BauO NW

zu diesem Gutachten geh®¥®n die Anlagen 1 bis 8.




ANLAGE 11 zum
Gutachten 06/238

Schienenverkehrsdaten, zur Verfiigung gestelit von der
DB Netz AG, Region West, Duisburg

EMISSION DES SCHIENENVERKEHRS NACH SCHALL 03

Schalltechnische Untersuchung: Strecke. Neuss - Linderhausen
Strecke/Streckenabschnitt: Str.-Nr.: 2525
Belastungsfall/NBS-Betriebsstufe: Jahresfahrplan 2006
Beurteilungszeitraum: Tag (6 -22 Uhr) - Nacht (22 - 6 Uhr)

Entfernung: 25 m von der jeweiligen Gleisachse

Richtung und GRi: von W-Langerfeld
nach  Schwelm

Bereich: Schwelm
Streckengeschwindigkeit 120 km/h
zuldssige Geschwindigkeit 80 km/h
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10
Modell- jAbstand |Zug- Scheiben- Anzahl der Ziige  |Geschwin- |Zug- Mittelungspegel
zZug zum Gl. |gattung |bremsan- Tag Nacht digkeit ldnge je Gleis
klasse (m) (z.B.) teil ca. (%) 16 - 22 Uhr |22 -6 Uhr |V (km/h) |(m) Tag Nacht
ICE,IC,EC,
ICN 100 X x X 350
D,IREN 100 X X X 300
SE,RE 60 X X X 200
S 100 91 23 80 140
RB 60 X X X 120
ExC,TEC,
IKE,IK,IKP,
IKL,ICG,
TEICL, _ X X X 200-700
EUC,TC,
IRC
KCL,KC,
GC,CL,
LTEC,RC, _ X X X 200-700
CB,RIK,
IRS,RS
Tfzf _ X X X 20

INGEN!EURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN
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Schienenverkehrsdaten, zur Verfiigung gestellt von der
DB Netz AG, Region West, Duisburg

EMISSION DES SCHIENENVERKEHRS NACH SCHALL 03

Erldauterungen:
Spalte 1: bleibt frei
Spalte 2: wird vom technischen Dienst bzw. ing.-Buro festgelegt
Spalte 4: durchschnittliche Werte
Spalte 5/6: durchschnittliche Werte nach betrieblichen bzw. statistischen Unterlagen
Spalte 7: Geschwindigkeiten im maRgeblichen Bereich
Spalte 8: durchschnittliche Werte
Spalte 9/10: wird vom technischen Dienst bzw. Ing.-Buro festgelegt
Spalte 3: |ICE InterCityExpress IC InterCity
ICN InterCityNight EC EuroCity
D Schnellzug IR InterRegio
EN EuroNight
SE StadtExpress RE RegionalExpress
S S-Bahn

RB RegionalBahn

ExC ExpressCargo TEC TransEuroCombi

IKE InterKombiExpress IK InterKombiZug

IKP InterKombiPost IKL InterKombil ogistikZug
ICG interCargoZug TE TransEuropZug

ICL InterCargologistikZug EUC EuropUnitCargo

TC TransCargoZug IRC InterRegioCargoZug
KCL KomplettCargolLogistikZug KC KomplettCargoZug
GC GruppenCargoZug CL CargolLeerwagenZug
LTEC  TransEuroKombiZug RC RegionalCargoZug

CB Bedienungsfahrt RIK RegionalinterKombiZug
IRS InterRegionalZug RS RegionalZug

Tfzf Triebfahrzeugleerfahrten

Vermerk:

Die angegebenen Belastungen wurden aus statistischen Unterlagen bzw. aus besonderen
Zahlungen entnommen.

Guterziige unterliegen starken Schwankungsbreiten. Ursache hierfur ist das saisonale
Transportaufkommen.

Je nach Zahlstrecke kann die Schwankungsbreite +/- 20-25% betragen.

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN



Ausgangsdaten
Berechnung nach Schall 03

Aufirag
Objekt

Bearb.-Nr.

Datum
Verfahren

Quelle

. Lottgen GmbH
: Bebauungsplan Nr. 80 "Viktoriastrafle"

der Stadt Schwelm

: 06/238
: 12.02.2008
: Schall 03

: DB Netz AG, Region West

ANLAGE

Gutachten

1.3

zum

06/238

Ausgangsdaten Schienenenverkehr

Duisburg DB-Jahresfahrplan 2006
Schienenstrecke: Neuss - Linderhausen Richtung u. GRi: | W-Langerfeld - Schwelm
Strecken Nr.: 2525 Bereich Schwelm
Fahrzeugart S
Zugléange | m 140,0 140,0
Geschwindigkeit v km/h 80,0 80,0
Scheibenbremsenanteil p % 100,0 100,0
Zeitraum tags nachts
Anzahi der Zige 91 23
Ausgangswert Ly dB(A) 51 51
Einfluk der Fahrzeugart Dg, dB(A) 0,0 0,0
Einflu® der Bremsbauart Dp dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Zugldnge D, dB(A) 9,0 6,1
EinfluR der Geschwindigkeit D, dB(A) -1,9 -1,9
EinfluR der Fahbahnart Dgy, dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Briicken Dg; dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Bahniibergénge Day dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Kurven Dra dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel (25 m) Lme dB(A) 58,1 55,1
Schall-Leistung L. dB(A) 77,3 74,3
Diff. tags / nachts Al dB(A) 3,0
Ubersicht der Emissionspegel und Gesamt-Emissionspegel
Schienenstrecke: Neuss - Linderhausen tags nachts
ICE, IC, EC, ICN Line dB(A) - -
RB Line dB(A) - -
SE, RE " dB(A) - -
KCL, KC, GC, CL Line dB(A) - -
S Lme dB(A) 58,1 55,1
Emissionspegel Lne dB(A) 58,1 55,1
Schienenbonus ] dB(A) -5,0 -5,0
Gesamt-Emissionspegel Lne dB(A) 53,1 50,1

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN




Schienenverkehrsdaten, zur Verfiigung gestellt von der
DB Netz AG, Region West, Duisburg

ANLAGE
Gutachten

2.1 zum
06/238

| EMISSION DES SCHIENENVERKEHRS NACH SCHALL 03

Schalltechnische Untersuchung:
Strecke/Streckenabschnitt:
Belastungsfall/NBS-Betriebsstufe:

2550

Strecke. Diisseldorf - Hagen
Str.-Nr.:
Jahresfahrplan 2006

Beurteilungszeitraum: Tag (6 -22 Uhr) - Nacht (22 - 6 Uhr)
Entfernung: 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Richtung und GRi: von W-Oberbarmen
nach  Ennepetal
Bereich: Schwelm
Streckengeschwindigkeit 160 km/h
2Zuliassige Geschwindigkeit 130 km/h
1 2 3 4 5 % 6 7 8 9 | 10
Modell- |Abstand |Zug- Scheiben- Anzahl der Ziige Geschwin- [Zug- Mittelungspegel
zug zum Gl. |gattung |bremsan- Tag Nacht |[digkeit lange je Gleis
klasse (m) (z.B.) teil ca. (%) (6 -22 Uhr |22 - 6 Uhr |V (km/h) [(m) Tag Nacht
ICE,IC,EC,
ICN 100 62 5 130 350
D,IR,EN 100 X X X 300
SE,RE 60 94 8 130 200
S 100 X X X 140
RB 60 X X X 120
ExC,TEC,
IKE,IK,IKP,
IKL,ICG,
TE.ICL, _ 14 13 100 200-700
EUC,TC,
IRC
KCL,KC,
GC.CL,
LTEC,RC, _ 3 9 8 0
CB,RIK,
IRS,RS
Tizf _ 1 1 100 20

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN




ANLAGE 2.2 Zum
Gutachten 06/238

Schienenverkehrsdaten, zur Verfiigung gestellt von der

DB Netz AG, Region West, Duisburg

EMISSION DES SCHIENENVERKEHRS NACH SCHALL 03

Erlauterungen:
Spalte 1: bleibt frei
Spalte 2: wird vom technischen Dienst bzw. Ing.-Buro festgelegt
Spalte 4: durchschnittliche Werte
Spalte 5/6: durchschnittliche Werte nach betrieblichen bzw. statistischen Unterlagen
Spalte 7: Geschwindigkeiten im mafgeblichen Bereich
Spalte 8: durchschnittliche Werte
Spalte 9/10: wird vom technischen Dienst bzw. Ing.-Biro festgelegt
Spalte 3: |ICE InterCityExpress IC InterCity
ICN InterCityNight EC EuroCity
D Schnellzug IR InterRegio
EN EuroNight
SE StadtExpress RE RegionalExpress
S S-Bahn
RB RegionalBahn
ExC ExpressCargo TEC TransEuroCombi
IKE InterKombiExpress IK InterKombiZug
IKP InterKombiPost IKL InterKombilogistikZug
ICG InterCargoZug TE TransEuropZug
ICL InterCargologistikZug EUC EuropUnitCargo
TC TransCargoZug IRC InterRegioCargoZug
KCL KomplettCargoLogistikZug KC KomplettCargoZug
GC GruppenCargoZug CL CargoleerwagenZug
LTEC  TransEuroKombiZug RC RegionalCargoZug
CB Bedienungsfahrt RIK RegionallnterKombiZug
IRS InterRegionalZug RS RegionalZug
Tfzf Triebfahrzeugleerfahrten
Vermerk:

Die angegebenen Belastungen wurden aus statistischen Unterlagen bzw. aus besonderen
Z&hlungen entnommen.
Guterziige unterliegen starken Schwankungsbreiten. Ursache hierfiir ist das saisonale
Transportaufkommen.
Je nach Zé&hlstrecke kann die Schwankungsbreite +/- 20-25% betragen.

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN




Ausgangsdaten
Berechnung nach Schall 03

Auftrag
Objekt

Bearb.-Nr.

Datum
Verfahren

Quelle

. Léttgen GmbH
: Bebauungsplan Nr. 80 "Viktoriastralte"

der Stadt Schwelm

. 06/238
: 12.02.2008
. Schall 03

: DB Netz AG, Region West

Duisburg

ANLAGE 23 zum
Gutachten 06/238

Schall 03

Ausgangsdaten Schienenenverkehr
DB-Jahresfahrplan 2006

Schienenstrecke: Dusseldorf - Hagen

Richtung u. GRIi:

W-Oberb. - Ennepetal

Strecken Nr.: 2550

Bereich Schwelm

Fahrzeugart ICE, IC, EC, ICN
Zugléange | m 350,0 350,0
Geschwindigkeit v km/h 130,0 130,0
Scheibenbremsenanteil p % 100,0 100,0
Zeitraum tags nachts
Anzahi der Ziige 62 5
Ausgangswert Lo dB(A) 51 51
EinfluR der Fahrzeugart De, dB(A) 0,0 0,0
Einflu® der Bremsbauart Dp dB(A) 0,0 0,0
Einflud der Zuglange D, dB(A) 11,3 3.4
Einflu der Geschwindigkeit D, dB(A) 2,3 2,3
Einfluf der Fahbahnart Dey dB(A) 0,0
Einflul der Briicken Dg, dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Bahniibergénge Dgy dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Kurven Dra dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel (25 m) Lome dB(A) 64,6 56,7
Schall-Leistung L. dB(A) 83,8 75,9
Diff. tags / nachts Al dB(A) 7,9
Schienenstrecke: Diisseldorf - Hagen Richtung u. GRi:| W-Oberb. - Ennepetal
Strecken Nr.: 2550 Bereich Schwelm

Fahrzeugart SE, RE
Zuglénge | m 200,0 200,0
Geschwindigkeit v km/h 130,0 130,0
Scheibenbremsenanteil p % 60,0 60,0
Zeitraum tags nachts
Anzahl der Ziige 94 8
Ausgangswert Lo dB(A) 51 51
EinfluR der Fahrzeugart De, dB(A) 0,0 0,0
Einflu der Bremsbauart Dp dB(A) 472 4,2
Einflul der Zuglénge D dB(A) 10,7 3,0
Einflufl der Geschwindigkeit D, dB(A) 2,3 2,3
Einfluf der Fahbahnart Drp dB(A) 0,0 0,0
Einflul® der Bricken Dg, dB(A) 0,0 0,0
Einflu der Bahnibergénge Dgy dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Kurven Dra dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel (25 m) Lne dB(A) 68,1 60,4
Schall-Leistung L. dB(A) 87,3 79,6
Diff. tags / nachis Al dB(A) 7,7
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Ausgangsdaten
Berechnung nach Schall 03

Auftrag
Objekt

Bearb.-Nr.

Datum
Verfahren

Quelle

: Léttgen GmbH
: Bebauungsplan Nr. 80 "Viktoriastrafe"

der Stadt Schwelm

- 06/238
1 12.02.2008
: Schall 03

. DB Netz AG, Region West

Duisburg

ANLAGE

Gutachten

2.4

Zum

06/238

Ausgangsdaten Schienenenverkehr
DB-Jahresfahrplan 2006

Schienenstrecke: Dusseldorf - Hagen

Richtung u. GRi:

W-Oberb. - Ennepetal

Strecken Nr.: 2550

Bereich Schwelm

Fahrzeugart ExC, TEC, IKE,....
Zuglange | m 450,0 450,0
Geschwindigkeit v km/h 100,0 100,0
Scheibenbremsenanteil p % 0,0 0,0
Zeitraum tags nachts
Anzahl der Ziige 14 13
Ausgangswert Lo dB(A) 51 51
Einflu® der Fahrzeugart De, dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Bremsbauart Dp dB(A) 7,0 7,0
Einflul der Zuglédnge D dB(A) 6,0 8,6
Einflul der Geschwindigkeit D, dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Fahbahnart Dey, dB(A) 2,0 2,0
Einflu} der Briicken Dg, dB(A) 0,0 0,0
Einflu® der Bahniibergénge Dgy dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Kurven Dra dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel (25 m) Lme dB(A) 65,9 68,6
Schall-Leistung Lo dB(A) 85,1 87,8
Diff. tags / nachts Al dB(A) -2,7
Schienenstrecke: Duisseldorf - Hagen Richtung u. GRi: | W-Oberb. - Ennepetal
Strecken Nr.: 2550 Bereich Schwelm

Fahrzeugart KCL, KC, GC, CL.
Zuglange | m 0,0 0,0
Geschwindigkeit v km/h 0,0 0,0
Scheibenbremsenanteil p % 0,0 0,0
Zeitraum tags nachts
Anzahl der Zige 0 0
Ausgangswert Lo dB(A) 0 0
Einflu® der Fahrzeugart De, dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Bremsbauart Dp dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Zuglénge D, dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Geschwindigkeit D, dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Fahbahnart Dry dB(A) 0,0 0,0
Einflu der Briicken Dg; dB(A) 0,0 0,0
Einflud der Bahniibergénge Dgq dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Kurven Dga dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel (25 m) Lme dB(A) 0,0 0,0
Schall-Leistung L, dB(A) 0,0 0,0
Diff. tags / nachts Alqy dB(A) 0,0
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Ausgangsdaten
Berechnung nach Schall 03

Auftrag
Objekt

Bearb.-Nr.

Datum
Verfahren

Quelle

. Léttgen GmbH
: Bebauungsplan Nr. 80 "Viktoriastralle"

der Stadt Schwelm

: 06/238
: 12.02.2008
: Schall 03

: DB Netz AG, Region West

ANLAGE ' 25 zum
Gutachten 06/238

§’chal}fo3~-? o

Ausgangsdaten Schienenenverkehr

Duisburg DB-Jahresfahrplan 2006
Schienenstrecke: Diisseldorf - Hagen Richtung u. GRi: | W-Oberb. - Ennepetal
Strecken Nr.: 2550 Bereich Schwelm
Fahrzeugart Tfzf
Zuglénge | m 20,0 20,0
Geschwindigkeit v km/h 100,0 100,0
Scheibenbremsenanteil p % 0,0 0,0
Zeitraum tags nachts
Anzahl der Ziige 1 1
Ausgangswert Ly dB(A) 51 51
Einflul der Fahrzeugart D¢, dB(A) 0,0 0,0
Einflu} der Bremsbauart Dp dB(A) 7.0 7,0
EinfluR der Zuglange D dB(A) -19,0 -16,0
Einfluf der Geschwindigkeit D, dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Fahbahnart Dry dB(A) 0,0 0,0
Einflu@ der Briicken Dg, dB(A) 0,0 0,0
Einflul der Bahniibergénge Dgy dB(A) 0,0 0,0
EinfluR der Kurven DRa dB(A) 0,0 0,0
Emissionspegel (25 m) Lme dB(A) 39,0 42,0
Schall-Leistung L. dB(A) 58,2 61,2
Diff. tags / nachts ALy dB(A) -3,0
Ubersicht der Emissionspegel und Gesamt-Emissionspegel
Schienenstrecke: Diisseldorf - Hagen tags nachts
ICE, IC, EC, ICN Lime dB(A) 64,6 56,7
SE, RE Lie dB(A) 68,1 60,4
ExC, TEC, IKE,.... Line dB(A) 65,9 68,6
KCL, KC, GC, CL Line dB(A) 0,0 0,0
Tfzf Lng dB(A) 39,0 42,0
Emissionspegel Lne dB(A) 71,2 69,5
Schienenbonus S dB(A) -5,0 -5,0
Gesamt-Emissionspegel Lne dB(A) 66,2 64,5
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ANLAGE 3 zum
Auftrag:  Loéttgen GmbH Untersuchung der Gerdusch-Immissionen Gutachten 06/238
Bearb.-Nr.: 06/238 Aufstellung des Bebauungsplans
Datum: 12.02.2008 Nr. 80 "Viktoriastrae" der Stadt Schwelm
Arbeitsbereich
X min X max y min ¥ max Zmin zmax 1 22 23 24
m m im im m m fm m Im Im
1190, 00 1830, 00 -190,00 270,00|~160,00] 310,00] 212,00] 212,00] 205,00} 195,00
StraBe /RLS-90 Ubersicht
Element Bezeict El fgruppe ZA| G h-|  Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A} Lange /m
fyp Tag Nacht
STRb0O1 Schiene 2525 Schiene 46) Stale 53,1 50,1 647,83
STRb002 | Schiene 2550 Schiene 46| Strake 66,2 64,5 647,83
STRb003 Viktoriastraite Straftle 29| Strake 60,9 55,1 399,27
STRb004 | Carkv.-Hagen-StraRe Strake 29| Strale 63,1 55,7 276,71
STRb00S | Déingh Strae StraRe 281 Strafle 47,1 39,17 224,63
STRb00G Potthoff-/Schiitzenst Stralte 28| Stafle 48,8 41,5 303,38
StraBe /RLS-90 Ubersicht
Element Bezeichnung Straftentyp Oberfiache oV Emiss.- M p dLstro | v,PKW | vLKW
[{Kfz/24h) | Variante HKfzh) % /dB Itkm/h) | fkm/h)
STRbO01 Schiene 2525 Tag
Nacht
STRb002 | Schiene 2550 Tag
Nacht
STRb0O3 | Viktoriastrale Gemeindestraie Nicht geriffelter GuRasphatt Tag 687,00| 2,30 0,0 50 50
Nacht 120,00} 7,50 0,0 50 50
STRb004 | Carkv.-Hagen-Strae Gemeindestrae Nicht geriffelter GuRasphalt 12414,00| Tag 744,84 6,00 0,0 50 50
Nacht 136,55| 6,00 0,0 50 50
STRbO05 | Doinghauser Strae Gemeindestrafle Nicht geriffelter GuRasphalt 1000,00| Tag 60,00 1,00 0,0 30 30
Nacht 11,00{ 1,00 0,0 30 30
STRH006 | Potthoff-/Schii Gemeindestral Nicht geriffelter GuBasphatt 1500,00} Tag 90,00} 1,00 0,0 30 30
Nacht 16,50 1,00 0,0 30 30
Strafte /RLS-90 Ubersicht
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- 4(sQ) hBeb w Wandtyp Drefi
1% schnitt m m im
STRb001 | Schiene 2525 aus Koordinaten |1{-spurig 0,000
STRb002 | Schiene 2550 aus Koordinaten |1{-spurig 0,000
STRb003 Viktori aus Koordinaten |RQ 9 1,500
STRb004 Cartv.-Hagen-Strafle aus Koordinaten |RQ 9 1,500
STRbO05 Déingh Strae aus Koordinaten |RQ 75 1,375
STRb006 Potthoff-/Schiitzenst aus Koordinaten |RQ 75 1,375
Flichen-SQ /lso 9613 Ubersicht
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| hohe {Netto-) DO | Spektum | Emiss.- Lw* Lw
Quelle | Flache /m* | /dB Variante 14B(A) 14B(A)
FLQi001 Flache Miller, 67/52 Flache 67/52 0 Nein 6646,34(0,0| A-Pegel Tag 67,0 105,2
Nacht 52,0 90,2
Flsichen-SQ /o 9613 Ubersicht
Element Bezeichnun, Emiss.-Var.
FLQi001 Flache Miller, 67/52 Tag Emission /dB(A) 67,0
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" 1dB(A) 67,0
Flachen-SQ /iso 9613 Ubersicht
Element Bezeich Emiss.-Var.
FLQi001 Flache Miiller, 67/52 Nacht Emission /dB{A} 52,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" [dB(A) 52,0
IMMI6.3.1  INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN Seite 1



Auftrag: Lottgen GmbH

Bearb.-Nr.: 06/238

Datum: 12.02.2008

Untersuchung der Gerdusch-Immissionen
Aufstellung des Bebauungsplans

Nr. 80 "ViktoriastraRe" der Stadt Schwelm

ANLAGE
Gutachten

4.1

zum
06/238

IMMI6.3.1  INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN

Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) Baugrenze 65/50 Emissionsvariante; Tag
X= 1522,94 Y= 5260 Z= 212,86
Variante: StraRe und Schiene
El p: Strafe (RLS-90)
Schafimmissionsberech nach RLS-90 Lr=L* +Ds +DBM +Drefl- Dz mitL* = Lm,E+10g(Linge)+K
Element Bezeichnung 13 L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefl Lr Lrges
/m /dB(A) Im 1dB im /m /dB /dB /dB 1dB(A) | /dB{A)
STRbOO1 Schiene 2525 81,2 -31,4 -2,6 0,7 0,0 46,2
Schiene 2525 / Refl 82,0 -39,8 -4,1 3,8 0,0 36,7
STRBO02 Schiene 2550 94,3 -31,0 -2,3 0,7 0,0 59,8
Schiene 2550 / Refi 95,2 -39,6 -4,1 3,7 0,0 50,2
STRb003 Viktoriastralie 86,9 ~31,3 -3,8 1,8 0,0 50,2
ViktoriastraBie / Refl 86,4 -34,3 -4,2 3,5 0,0 45,9
STRb004 Carlv.-Hagen-Strafte 87,6 -32,5 -3,8 5,5 0,0 49,9
Carlv.-Hagen-Strae / Refl 88,5 -36,2 -4,4 4,6 0,0 44,7
STRbBOO0S Déinghauser Strae 70,6 -28,7 -3,3 3,2 0,0 36,8
Déinghauser Strae / Refl 71,4 -30,6 -3,6 2,0 0,0 34,5
STRb006 Potthoff-/Schiitzenst 73,7 -30,1 -3,5 4,0 0,0 36,0
Potthoff-/Schiitzenst/ Refl 73,4 ~-33,7 -4,1 3,3 0,0 33,3
61,4
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Baugrenze 60/45 Emissionsvariante: Tag
X=1521,30 Y= 3527 Z= 213,24
Variante: StraBe und Schiene
El p: Strafte (RLS-90)
haflimmissionsberech nach RLS-90 Lr=L1*+Ds+DBM+Dref - Dz mitL* = Lm,E+10ig{Lange)+K
Element Bezeichnung 13 L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefi Lr Lrges
Im /dB(A} Im {dB Im /m /dB /dB /dB 1dB(A) | /dB(A}
STRbOO1 Schiene 2525 81,2 -32,4 -3,0 1,1 0,0 44,5
Schiene 2525/ Refl 82,3 -40,1 -4,1 2,9 0,0 37,3
STRBOO2 Schiene 2550 94,3 -32,1 ~2,8 1,1 0,0 57,9
Schiene 2550 / Refl 95,6 -39,9 -4,1 3,1 0,0 50,7
STRb003 VikforiastraBe 86,9 -29,7 -3,6 1,8 0,0 51,7
Viktoriastrafie / Refl 87,0 -33,8 -4,1 3,3 6,0 47,1
STRb004 Carlv.-Hagen-Strabe 87,6 -32,2 -3,9 4,4 0,0 50,3
Carlv.-Hagen-Strafe / Refl 87,4 -34,3 -4,2 3,2 0,0 46,3
STRb00S Déinghauser Strae 70,6 ~28,7 -3,4 2,6 0,0 36,8
Déinghauser Strae / Refl 70,9 -30,7 ~3,6 2,1 0,0 34,1
STRb006 Potthoff-/Schiitzenst 73,7 -29,3 ~3,4 3,5 0,0 37,2
Potthoff-/Schiizenst / Reft 73,0 -32,7 -4,0 3,2 0,0 33,7
60,5

Seite 1




ANLAGE 4.2 zum
Auftrag: Léttgen GmbH Untersuchung der Gerausch-Immissionen Gutachten 06/238
Bearb.-Nr.: 06/238 Aufstellung des Bebauungsplans
Datum: 12.02.2008 Nr. 80 "ViktoriastraRe" der Stadt Schwelm
Einzelpunktberechnung Immissionsort: A) Baugrenze 65/50 Emissionsvariante: Nacht
X= 152294 Y= 5260 Z= 212,86
Variante: Stralle und Schiene
Ef yp: Strafle (RLS-90)
Schalimmissionsberechnung nach RLS-30 Lr=L*+Ds +DBM +Drefi - Dz _mitL*= Lm,E+10lo{Lange)+K
Element Bezelchnung 13 L Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefi Lr Lrges
Im  dB(A) im /dB Im /m /dB /4B /dB 1dB(A) | /dB(A)
STRb0O1 Schiene 2525 78,2 -31,4 -2,6 0,7 0,0 43,2
Schiene 2525 / Refl 79,0 -39,8 -4,1 3,8 0,0 33,7
STRb002 Schiene 2550 92,6 -31,0 -2,3 0,7 0,0 58,1
Schiene 2550 / Reft 93,5 -39,6 -4,1 3,7 0,0 48,5
STRb003 Viktoriastrale 81,7 -31,3 -3,8 1.8 0,0 45,1
Viktoriastrafte / Refl 81,3 -34,3 -4,2 3,5 0,0 40,8
STRb004 Carkv.-Hagen-Strafte 80,3 -32,5 -3,8 5,5 0,0 42,5
Carkv.-Hagen-Strafie / Refl 81,1 -36,2 ~4,4 4,6 0,0 37,3
STRb00S Déinghauser Strae 63,2 -28,7 -3,3 3,2 0,0 29,4
Déinghauser Strae / Reft 64,0 -30,6 -3,6 2,0 0,0 27,2
STRb0OO0E Potthoff-/Schiitzenst 66,3 -30,1 -3,5 4,0 0,0 28,6
Potthoff-/Schiitzenst / Refl 66,0 -33,7 -4,1 3,3 0,0 25,9
59,0
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Baugrenze 60/45 Emissionsvariante: Nacht
X= 1527,30 Y= 3527 Z= 21324
Variante: Strafte und Schiene
El i Strafte (RLS-90)
hallimmissionsberechnung nach RLS-80 Lr=1*+Ds+DBM+Drefl-Dz  mitL* = Lm,E+10lg{Lange)}+K
Element Bezeichnung 13 L* Abstand Ds dh hm DBM Dz Drefi Lr Lrges
Im 1dB(A) /m /dB Im /m /dB /dB /dB /dB(A} | /dB(A)
STRb001 Schiene 2525 78,2 -32,4 -3,0 1,1 0,0 41,5
Schiene 2525/ Refl 79,3 -40,1 -4,1 2,9 0,0 34,3
STRb002 Schiene 2550 92,6 -32,1 -2,8 1,1 0,0 56,2
Schiene 2550 / Reft 93,9 -39,9 ~-4,1 3,1 0,0 49,0
STRb003 Viktoriastratte 81,7 -29,7 -3,6 1,8 0,0 46,5
Viktoriastrage / Refl 81,9 -33,8 -4,1 3,3 0,0 42,0
STRb004 Carkv.-Hagen-Strafe 80,2 ~32,2 -3,9 4,4 0,0 42,9
Carlv.-Hagen-StraBe / Refl 80,1 -34,3 -4,2 3,2 0,0 39,0
STRbOOS Déinghauser Strae 63,2 -28,7 -3,4 2,6 6,0 29,4
Déinghauser Strae / Refl 63,6 ~30,7 -3,6 2,1 0,0 26,7
STRb006 Potthoff-/Schiitzenst 66,3 -29,3 -3,4 3,5 0,0 29,9
Potthoff-/Schiitzenst / Refi 65,6 -32,7 -4,0 3,2 0,0 26,4
57,8

IMMI6.3.1  INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN Seite 1




zum
06/238

5.1

ANLAGE

Gutachten

NIOVH - ZLNHOSSNOISSINNI-NNEYT ANN MILSNMY dN4 OHNEANIINIONI

1'€'9 ININI

WeMUdS JPe]S Jop ,BYRASELOPIA, 08 "IN
sueidsBunneqeg sap Bunjjejsiny
UaUoISSIWLUI-UosNIeS) Jep Bunyonsiejun
8002Z0Z1  wmeq

8EZ/90 :IN-'qieeg

Howe usbyg  :Besyny

0s9l w /X 0ss| 00S1 0S¥l ool

w/Ak

001

00SL (L N - " [WQ0'9 SUQH ‘19N ‘ausiyos pun ageng | bel Jsisey

G008 NIQ yoeu Be| Jejseisuojssjwi| ‘syosnelabsiyaniop
WIaMyos 1pelS Jop ,ogelISBLORIIA, 08 “IN ueldsbunneqeg




zum
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Auftrag:  Léttgen GmbH

Bearb.-Nr.: 06/238

Untersuchung der Gerausch-lmmissionen

Aufstellung des Bebauungsplans

ANLAGE
Gutachten

6.1 zum

06/238

Datum: 12.02.2008 Nr. 80 "Viktoriastrale" der Stadt Schwelm
Einzelpunkiberechnung Immissionsort: A) Baugrenze 65/50 Emissionsvariante: Tag
X= 1522,94 Y= 5280 Z= 212,86
Variante: Gewerbe (Flache)
Elementtyp: Flachenschallquelle (IS0 9613)
Schallimmissionsberechnung nach IS0 9613 LfT = Lw +Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dec Abstand |  Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LT LfT LAT ges
1 dB{A) /dB Im IdB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB 1dB(A) | [dB(A)
FLQi001 Flache Milller, 67/52 105,3 0,0 40,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 65,1
65,1
Einzelpunkiberechnung Immissionsort B} Baugrenze 60/45 Emissionsvariante: Tag
X= 152730 Y= 3527 Z= 213,24
Variante: Gewerbe (Fldche)
Elementtyp: Flachenschallquelle (ISO 9613)
Schalimmissionsberechnung nach IS0 9613 LIT = Lw +Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw De Abstand |  Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LT LT LAT ges
1 dB{A) 1dB Im {dB /dB /dB /dB 1dB /dB /dB 1dB IdB{A} | [dB(A)
FLQi001 Fléche Miller, 67/52 105,3 0,0 45,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 60,1
60,1
IMMI 6,31 INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN Seite 1




Auftrag:  Léttgen GmbH

Bearb.-Nr.: 06/238

Untersuchung der Gerdusch-Immissionen

Aufstellung des Bebauungsplans

ANLAGE
Gutachten

6.2 zum

06/238

Datum: 12.02.2008 Nr. 80 "Viktoriastrale" der Stadt Schwelm
Einzelpunktberechnung Immissionsort:  A) Baugrenze 65/50 Emissionsvariante: Nacht
X= 152294 Y= 52,60 Z= 21286
Variante: Gewerbe (Fléche)
Elementtyp: Flichenschaliquelle (IS0 9613)
Schalimmissionsberechnung nach IS0 9613 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw De Abstand | Adiv Aatm Aar Aol Ahous Abar Cmet LT LT LAT ges
| dB(A) /dB im /dB 1dB 1dB /dB 1dB /dB IdB 1dB [dB(A) | /dB{A)
FLQI001 Flache Miller, 67/52 90,3 0,0 40,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,1
50,1
Einzelpunktberechnung Immissionsort: B) Baugrenze 60/45 Emissionsvariante: Nacht
X= 152730 Y= 3527 Z= 213,24
Variante: Gewerbe (Fiiche)
Elementtyp: Flachenschallquelle (IS0 9613)
Schallimmissionsberechnung nach IS0 9613 LT = Lw -+ Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw De Abstand | Adiv Aatm Agr Afol Ahous Abar Cmet LT LfT LAT ges
1 dB(A) /dB im idB 1dB 1dB 1dB /dB /dB 1dB /dB | /dB[A) | /dB(A)
FLQI001 Flache Miller, 67/52 90,3 0,0 45,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 45,1
45,1
IMMI6.3.1  INGENIEURBURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ - HAGEN
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