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1 Situation und Aufgabenstellung

In Schwelm ist sudlich der Stral3e in der Graslake und westlich der Jesinghauser Stralle die
Aufstellung des Bebauungsplans Nummer 108 ,In der Graslake / Jesinghauser Stralke* ge-
plant.

Ziel des Bebauungsplans flr das bislang auch gewerblich genutze Grundstiick ist die Fest-
setzung eines Gewerbegebiets. Auf dem Plangebiet soll hierbei ein Logistikzentrum errichtet
werden.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes ist in Anlage
1.1 dargestellt, Anlage 1.2 zeigt den Bebauungsplanentwurf.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulati-
onsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissions-
begrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralien sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS-19 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Auswei-
sung der Larmpegelbereiche bzw. mafigeblichen AulRenlarmpegeln nach DIN 4109 an den
Baugrenzen im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberpruft, ob die Anforderungen
der TA Larm bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedurftigen Nutzungen auf3erhalb
des Plangebietes mit einem mdglich Baukonzept eingehalten werden kénnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle Schallschutzmaf-
nahmen zu priifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

(1]

BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BlmSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmaflnahmenverordnung

[4] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.18
Bauordnung fiir das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[5] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Larm  ren vom 28.09.1998

[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise
[71 DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung

[10] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001

akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-

genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN 45680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[12] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Méarz 1997

frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[13] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fur Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992

[14] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Geraus-
himmissionen

[15] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen

[16] RLS-19 Eingefiihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020

Richtinien fiir den Larmschutz an zur Anderung der 16.BImSchV
Strallen vom 4.11.2020
[17] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-

2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

am 01.01.2015

wegen
[18] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fir RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fir Arbeitsgruppe Strallenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Stral3en
[19] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung von Landesamtes fiir Umwelt-
Schallemissionen aus Parkplatzen, Au- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
tohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie ge
von Parkhausern und Tiefgaragen
[20] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung

C et 98MaR DIN 9613-2
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[21] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[22] Technischer Bericht zur Untersuchung ~ Hessisches Landesamt flir Umwelt Lit. 1995
der Lkw-Ladegerdusche auf Betriebs- ~ und Geologie: Schriftenreihe Um-
gelanden von Frachtzentren, Ausliefe- ~ welt und Geologie Larmschutz in
rungslagern und Speditionen Hessen, Heft 192
[23] Technischer Bericht zur Untersuchung  Hessisches Landesamt fir Lit. 2005
der Gerduschemissionen durch Last- Umwelt und Geologie: Schrif-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von tenreine Umwelt und Geologie
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Larmschutz in Hessen, Heft 3
Speditionen und Verbraucherméarkten
sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten
[24] Schallpegelanalyse von Be-.und Immissionsschutz — Zeitschrift Lit. 2017
Entladevorgangen mit Paletten- fur Lufteinhaltung, Larmschutz,
hubwagen und beladener Paletten  Anlagensicherheit, Abfallver-
bei Lkw in Logistikzentren wertung und Energienutzung
[25] Amtliche Basiskarte (Schwarz- Geoporta. NRW P Abruf am:
Weild) https://www.geoportal.nrw/ 22.02.2021
[26] 3D-Gebaudemodell LoD1 Datenlizenz Deutschland — P Abrufam:
Zero — Version 2.0 22.02.2021
[27] Digitales Gelandemodell - Gitter- http://www.govdata.de/dI- P Abrufam:
weite 1 m de/zero-2-0 22.02.2021
[28] Verkehrsgutachten Neubau eines ~ Ambrosiusblanke, Ingenieurbi- P Februar 2021
Blrogebaudes ro fur Verkehrs- und Infrastruk-
und einer Gewerbehalle turplan
am Standort In der Graslake 41-49
in Schwelm
[29] Planunterlagen GSE Deutschland GmbH , P 19.05.2021
Saarbriicken
[30] Bebauungsplanentwurf Post welters + partner mbB, P 22.02.2021
Dortmund
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben

FA 8839-1
25.05.2021

Seite 8 von 38


https://www.geoportal.nrw/
https://www.geoportal.nrw/

PEULZ

CONSULT

3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Sidlich der Strale "In der Graslake" und westlich der Jesinghauserstralle wird die Aufstel-
lung des Bebauungsplans Nummer 108 ,In der Graslake / Jesinghauserstral3e" mit der Fest-
setzung eines Gewerbegebiets vorgesehen. Das Grundstlck wurde bislang durch einen pro-
duzierenden GroRbetrieb genutzt, dessen Nutzung aufgegeben wurde.

Entlang der Stral3e "In der Graslake" befinden sich weitere gewerbliche Nutzungen, zum Teil
mit genehmigten Betriebsinhaberwohnungen. Nach Osten entlang der Jesinghauserstralie
befinden sich zunachst Gewerbebetriebe und anschlieRend Wohnnutzungen, welche weite-
ren mit der Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets bericksichtigt werden.

Westlich des Plangebiets befinden sich weitere Gewerbenutzungen und und anschlief3end
verlauft die Bundesautobahn 1, welche westlich des Plangebiets als Briicke verlauft. Im Tal
befindet sich die Bundesstralle 438 bzw. im weiteren Verlauf in Richtung Westen die Bun-
desstraRe 7. Nordlich des Plangebiets verkehrt in Ost-West-Richtung eine Bahntrasse der
Deutschen Bahn.

Das Gelande befindet sich an einer Hanglage, so fallt die Stral3e "In der Graslake" von Os-
ten nach Westen ab und steigt entlang der Jesinghauser Stral3e nach Siden hin an. Dem-
entsprechend wird fiir das Planvorhaben eine topografische Anpassung erforderlich, so das
ein ebenerdiges Plateau auf Hohe der Stralle in der Graslage geschaffen wird, welches
dann Uber eine steile Boschung hin an die Bestandshéhen angeglichen wird. Der derzeitige
Stand der geplanten topografischen Gestaltung wird hierbei in den Berechnungen mit be-
rucksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemal DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

PEU

NZ

CONSULT

Gebietsausweisung

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-

rechtlich abgesichert werden.*

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht iberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fuhren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Stralenneubaumafinahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdunster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die angestrebten Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellit.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [5] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diurfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.
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Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aullerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte
* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalfd Schall 03 [17] fiir den Schienenverkehr und gemaf RLS-19 [16] fiir den Stralenver-
kehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-19 [16] der langenbezogene Schallleistungspegel der je-
weiligen Fahrspur und nach Schall 03 [17] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug®
auf Hohe Schienenoberkante sowie in 4 m und 5 m Héhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofie fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.
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5.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stralenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stralen werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [28] herangezogen.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissions-
pegel nach bestehendem Baurecht werden im Folgenden als "Ohne-Fall" (Anlage 3.1) be-
zeichnet; die entsprechenden Angaben und Berechnungsergebnisse fur den Fall der Reali-
sierung der geplanten Nutzungen wird als "Mit-Fall" bezeichnet (Anlage 3.2).

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel héher als im "Oh-
ne-Fall".

5.3 Schallemissionsgrofen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfigung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) zu Grunde gelegt [28].

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 3.3 tabellarisch dargestellt.

5.4 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Strallenverkehr nach der
RLS-90 und fir den Schienenverkehr nach Schall-03 durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

« Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenzen (Einzelpunkte in Fassaden-
ebene, sogenannte Gebaudelarmkarte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind
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Anlage 4 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tber die Lage der Einzelpunkte
kann Anlage 2.2 enthommen werden.

» Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fiir
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 5). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Hohe von 2 m (Erdgeschoss), 8 m

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralRenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 232) angesetzt.

Die Berechnungen wurden ohne Bertlicksichtigung der abschirmenden Wirkung madglicher
Plangebaude durchgefiihrt.

54.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangeldndes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen flr Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fiir die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohne-Fall, Anlage 3.1) als auch fiir die Situation mit der Bebauung auf dem Plange-
biet (Mit-Fall, Anlage 3.2) durchgefiihrt. Ebenfalls berlicksichtigt ist in beiden Berechnungen
der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fiir den Ohne-Fall wird die derzeit auf dem Plangebiet befindliche Bebau-
ung mit ihrer abschirmenden und relektierenden Wirkung bertcksichtigt; im Mit-Fall wird die
geplante Gebaudekubatur berticksichtigt.

Eine Ubersicht tber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 6.1 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 6.2 tabellarisch aufgefiihrt.
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5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die hdéchsten Verkehrslarmimmissionen treten im Norden des Plangebiets, unmittelbar zur
Stralle ,In der Gaslake® auf. Wie die Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenze in An-
lage 4 zeigen, liegen hier die Beurteilungspegel bei bis zu 61 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts. An der Jesinghauser StralRe liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 62 dB(A) tags
und 58 dB(A) nachts. Wahrend zum Tageszeitraum der Stral’enlarm die relevante Verkehrs-
larmquelle darstellt, ergeben sich an der Stral’e ,In der Graslake® zum Nachtzeitraum ver-
gleichbare Beurteilungspegel aus Stralen und Schienenlarm. Durch die Abschirmung der
Bebauung nordlich der Straflte "In der Gaslake" ergeben sich hierbei im westlichen Bereich
am Immissionsort 1 hdhere Beurteilungspegel als am Immissionsort 3.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts fir ein Gewerbegebiet wird demnach im unmittelbaren Nahbereich der Stralle "In der
Graslake" zum Tageszeitraum geringfligig um bis zu 1 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum
liegen hier héhere Uberschreitungen von bis zu 8 dB vor. In Anbetracht der geplanten Nut-
zung als Gewerbegebiet, ohne Betriebsinhaberwohnungen, stellt Nachtzeitraum jedoch flr
das Planvorhaben keinen relevanten Beurteilungszeitraum dar.

Die derzeitigen Planungen sehen im stralRennahen Bereich den Anschluss an den offentli-
chen Verkehrsraum sowie Parkplatze vor. Im Bereich der dahinterliegenden Hallen werden
die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbegebiete zum Tageszeitraum eingehalten.

In Anbetracht der vergleichsweise geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 zum Tageszeitraum im Nahbereich der Stralle ,In der Graslake® kann aus unse-
rer Sicht im Bezug auf den Verkehrslarm auf zusatzliche aktive wie passive Larmschutzmal}-
nahmen verzichtet werden. Im Bezug auf den Gewerbelarm werden jedoch Larmschutzmal3-
nahmen erforderlich, welche zu einer zusatzlichen Larmminderung im Plangebiet Beitrag,
vergleiche hierzu Kapitel 6.

5.5.2 Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Durch die Erhdhung des Verkehrsaufkommens und insbesondere die Erhdhung der Schwer-
verkehrsanteile auf den Stralten im Umfeld des Planvorhabens ergeben sich hier Erhéhun-
gen der Verkehrslarmimmissionen.
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Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 6.2 fiir die in Anlage 6.1 dargestellten Immissionsorte tabellarisch zu-
sammengefasst.

Die groRten Pegelerhéhungen im Planfall ergeben sich an der Jesinghauser Stral3e. Hier er-
héhen sich am Immissionsort 13 die Beurteilungspegel um bis zu 5,1 dB von 58 dB(A) tags
und 51 dB(A) nachts auf 61 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts. Der hilfsweise zur Bewertung
herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts wird somit zum Tageszeitsaum im Planfall erstmalig Uberschritten, wahrend es im
Nachtreitzaum zu einer weitergehenden Uberschreitung von bis zu 7 dB kommt. Urséchlich
ist hier, neben der grundsatzlichen Erhéhung des Verkehrsaufkommens, insbesondere die
Erhéhung des Schwerverkehrsanteils. Die als kritisch zu wertende Schwelle von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts jedoch nicht erreicht.

Im ndrdlichen Bereich entlang der Jesinghauser Stra’e am Immissionsort 12 fuhrt die Larm-
belastung durch den Schienenverkehr zu einer geringeren Pegelerh6hung im Planfall. Hier
erhohen sich die Beurteilungspegel von 60 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts um bis zu 2,9 dB
auf 62 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts fiir Gewerbegebiete werden auch im Planfall eingehal-
ten.

An den Immissionsorten 7 und 9 bis 11 entlang der Stralle ,In der Graslake® kommt es zu
Pegelerhéhungen um bis zu 3,8 dB. Die Beurteilungspegel betragen hier bis zu 64 dB(A)
tags uns 58 dB(A) nachts im Planfall. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Ge-
werbegebiete werden demnach auch hier im Planfall eingehalten.

Am Immissionsort 8 liegen aufgrund der Nahe zu den Bahngleisen die héchsten ermittelten
Beurteilungspegel im Umfeld vor. Bei Beurteilungspegeln von bis zu 66 dB(A) tags und
65 dB(A) nachts kommt es hier jedoch nur zu marginalen Pegelerhéhungen um bis zu
0,2dB. Die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fiir Gewerbegebiete werden demnach tags eingehalten, nachts jedoch um bis
zu 5,3 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird zudem der kritische Schwellwert von
60 dB(A) Uberschritten. Hierbei handelt es sich jedoch um einen Stahlhandel, welcher wohl
keinen erhdhten Schutzanspruch zum Nachtzeitraum genief3t. Da solch geringe Pegelerh6-
hungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind,
kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem larmkriti-
schen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichts-
punkten hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Am Immissionsort 6 liegen die Beurteilungspegel im Nullfall bei 65 dB(A) tags und 63 dB(A)
nachts und im Planfall bei 66 dB(A) tags und ebenfalls 63 dB(A) nachts. Hierbei handelt es
sich um eine Wohnnutzung. Die Pegelerh6hungen betragen somit bis zu 0,4 dB. Der hilfs-
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weise zur Bewertung herangezogene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fur Mischge-
biete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) wird demnach um bis zu 1,3 dB tags und 8,5 dB
nachts Uberschritten. Auch die kritische Schwelle von 60 dB(A) nachts wird hier im Null- so-
wie im Planfall Gberschritten. Da solch geringe Pegelerhéhungen von deutlich weniger als
1 dB (0,3 dB nachts) fur das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann eine entspre-
chende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch hier unter Abwagungsgesichtspunk-
ten hingenommen werden.

Entlang der Strae ,Am Ochsenkamp“ an den Immissionsorten 1 bis 2 erben sich Pegeler-
héhungen um bis zu 1 dB am Immissionsort 1. Bei Beurteilungspegeln von bis 66 dB(A) tags
und 59 dB(A) werden hier zwar die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV um bis zu 7 dB tags und 10 dB nachts Uberschritten, die kriti-
sche Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird hingegen nicht erreicht. Im wei-
teren Verlauf der Stral3e an den Immissionsorten 3 bis 5 liegen die Beurteilungspegel bei bis
zu 66 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts, die Pegelerhbhungen betragen aber lediglich bis zu
0,3 dB. a solch geringe Pegelerhhungen von deutlich weniger als 1 dB (0,3 dB nachts) fir
das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erho-
hung des Verkehrslarms auch hier unter Abwagungsgesichtspunkten hingenommen werden.
Am Immissionsort 14 kommt es rechnerisch zu keine Pegeldifferenz.

Insgesamt ergeben sich somit im weiteren Umfeld des Vorhabens lediglich geringflgige Pe-
gelerhdhungen um bis zu 1 dB. Im Nachtzeitraum kommt es jedoch in Teilen zu Uberschrei-
tungen der kritischen Grenze von 60 dB(A) nachts. Da solch geringe Pegelerh6hungen des
Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann eine
entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem larmkritischen Be-
reich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichtspunkten
hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Im naheren Umfeld kommt es zu teils deutlichen Pegelerhéhungen um bis zu 5,1 dB im PI-
anfall. Hier wird jedoch die kritische Grenze von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts einge-
halten.
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6 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Fur die Nutzung des Plangebietes gibt es ein Nutzungskonzept, das hier exemplarisch
schalltechnisch untersucht wird. Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die vom Plan-
gebiet ausgehen erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Litera-
turdaten und unter Berlcksichtigung der Planunterlagen und Nutzungsangaben [29] mit dem
Rechenprogramm SoundPLAN Version 8.2.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 2.3 und 2.4 dargestellt ist, bertcksichtigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN I1SO 9613-2 [7] in Verbindung mit der DIN EN 12 354-4 [10] die Bestimmung der im Be-
reich der nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [20] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgeflhrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Dusseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station Dusseldorf [20]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf 28 | 30 | 28|24 |20 |17 |15 |14 |15 | 17 | 20 | 24

Die Bodendampfung wurde ebenfalls gem. DIN ISO 9613-2 [7] bericksichtigt. Fir die Grin-
flachen wird der Bodenfaktor G = 0,75 angesetzt. Alle tibrigen Flachen sind mit G = 0,2 be-
ricksichtigt.

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien. Die Impulszu-
schlage flr Verladetatigkeiten sowie Gerausche aus dem Lieferverkehr sind in den Emissi-
onsansatzen bereits enthalten.
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6.2 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Geplant ist aktuell die Errichtung eines Logistikzentrums fiir die Be- und Entladung von Lkw
bestehend aus insgesamt 6 Hallenteilen, sog. Units. Nérdlich sowie sudlich zum Zentrum
sind entsprechende Freiflachennutzungen (Fahrwege, Verlade-, Stell- und Parkplatze etc.)
vorgesehen. Ebenfalls befindet sich ein Pkw-Parkplatz im nordwestlichen Grundstiicksbe-
reich sowie Ostlich zum Burogebaude, welches sich im Stiden des Plangebiets befindet. Das
Plangebiet wird aus noérdlicher Richtung Uber die StralRe ,In der Graslake® fur alle Kfz er-
schlossen. Die Erschlielung des Buroparkplatzes im Siden erfolgt Uber eine &stliche Anbin-
dung an die Jesinghauser StralRe.

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung 17 berlcksichtigten Immissionsorte (Buro- und
Wohngebaude im Umfeld) befinden sich um das Plangebiet herum. Die Lage der Immissi-
onsorte sowie die einzuhaltenden Immissionsbegrenzungen wurden mit der Stadt Schwelm
sowie mit der Unteren Immissionsschutzbehérde des Ennepe-Ruhr-Kreises abgestimmt. Zur
Berlicksichtigung der Gewerbelarmvorbelastung wird i.S.d. TA Larm Punkt 3.2.1 [5] auf eine
Einhaltung der gebietsabhangigen, um 6 dB(A) reduzierten anteiligen Immissionsrichtwerte
an den nachstgelegenen Immissionsorten hin geprift. Fir reine Buronutzungen wird der
Schutzanspruch nachts wie tags bertcksichtigt.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung der be-
ricksichtigten Immissionsorte ist in der Anlage 1.2 dargestellt.

Gemal den gemachten Angaben [29] soll ein Betrieb durchgehend, also 24 Stunden an 7
Tagen in der Woche mdglich sein. Dabei befahren innerhalb des Tageszeitraums (06.00 —
22.00 Uhr) bis zu 384 Lkw (gleichmaRig verteilt auf die jeweiligen Ladezonen/Docks) das
Grundstick. Nachdem diese das Gelande befahren haben, rangieren die Lkw rickwarts an
die entsprechenden Docks um dann nach Verladung auf direktem Weg abzufahren. Im
Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr) wird angesetzt, dass nur die nérdlichen Hallen (Unit 1, 2
und 3) durch Lkw mit jeweils einem Lkw innerhalb der lautesten Nachtstunde frequentiert
werden. Somit kbnnen nachts maximal bis zu 24 Lkw an die Units 1 bis 3 fahren (s. Anlage
2.3)

Die Pkw koénnen direkt an die Parkplatze fahren (s. Anlage 2.3). Es werden tags insgesamt
192 Pkw-Bewegungen fiur den Bereich des Logistikzentrums angesetzt. Fir die lauteste
Nachtstunde werden hier insgesamt 24 Pkw-Bewegungen berlcksichtigt. Der Parkplatz im
Nordwesten des Grundstlicks wird mit 200 Pkw-Bewegungen tags berlcksichtigt. Fur den
Birobereich werden ausschlieBlich tags insgesamt 212 Pkw-Bewegungen bericksichtigt.

Bei den innerhalb der vorliegenden Untersuchung zu beriicksichtigenden immissionsrelevan-
ten Gewerbelarmquellen handelt es sich um Folgende:

FA 8839-1
25.05.2021

Seite 20 von 38



* Fahrt-, Rangier- und Abstellvorgdnge von Lkw;
* Ladetatigkeiten der Lkw;
* Schallabstrahlung tber die relevanten Fassadenbauteile;
*  Pkw Fahrt- und Parkvorgange;

PEULZ

CONSULT

In den Anlagen 2.3 und 2.4 ist das digitale Simulationsmodell des zu betrachtenden Vorha-
bens mit Lage und Kennzeichnung der beriicksichtigten Gerauschquellen dargestellt.

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung bertcksichtigten Nutzungsansatze (mit
Beschreibung der jeweiligen Gerduschart und deren Frequentierung) sowie die Schalldam-
mung der AuRenbauteile der berlcksichtigten Hallenteile sind getrennt fiir den Tages- und
Nachtzeitraum sowohl fir den Werktag als auch fir den Sonn- und Feiertag in den nachfol-
genden Tabellen 6.2 und 6.3 aufgefihrt.

Tabelle 6.2: N

utzungsansatze

Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

innerhalb* \

auBerhalb**

der Ruhezeiten

Nachtzeitraum
(22 bis 6 Uhr)

(lauteste Stunde)

Mitarbeiterpark-

Lwar.in = 73dB(A)]

200
platze (Parkplatz  [Fahrt- / Parkvorgéange*** - -
Bewegungen
Nordwest)
Mitarbeiterpark-
|atze (verteilt im 192 24
P Z, (v ,I ,I Fahrt- / Parkvorgange*** -
Bereich Logistik- Bewegungen Bewegungen
zentrum)
Mitarbeiterpark-
.. . i . 83 129
platze (Blirogebau- Fahrt- / Parkvorgange*** -
e) Bewegungen Bewegungen
42 54
Lkw (jeweils fiir Lkw Fahrt-, Rangier- und Abstellvor- | Fahrzeuge | Fahrzeuge 1
Unit 1, 2 und 3) gange™™** Insgesamt Fahrzeug
96 Fahrzeuge
42 54
Lkw (jeweils fir Lkw Fahrt-, Rangier- und Abstellvor- Fahrzeuge | Fahrzeuge
Unit 4, 5 und 6) gange**** Insgesamt
96 Fahrzeuge
84 108
| kw (insgesamt Lkw Fahrt-, Rangier- und Abstellvor- | Fahrzeuge | Fahrzeuge 3
auf Grundstick)  gange*™** Insgesamt Fahrzeuge
192 Fahrzeuge
Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 42x60= | 54 x60 =
Ladetétigkeiten*****(I”nenrampe mit Torrandabdichtung) 2.520 3.240
(jeweils fiir Unit 1, [(60 V0|-’.génge/Kfz mit Lwar1n = 75dB(A)] Vorgénge Vorgange 1x 60 =60
Rollgerdusch Palettenhubwagen auf Lkw- Vorgange
2 und 3) . ) Insgesamt
Wagenboden [(60 Vorgange/Kfz mit .
5.760 Vorgange
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Frequentierung
Tageszeitraum Nachtzeitraum
Gerduschquelle Gerauschart (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
innerhalb* \auBerhaIb**
der Ruhezeiten (lauteste Stunde)
Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 42x60= | 54 x60 =
Ladetétigkeiten*****(Innenrampe mit Torrandabdichtung) 2.520 3.240
(jeWeiIS fUr Unlt 4, [(60 Vorgénge/Kfz mit LWAT,1h = 75dB(A)] Vorgénge Vorgénge 1x60=60
Rollgerausch Palettenhubwagen auf Lkw- Vorgange
5 und 6) . ) Insgesamt
Wagenboden [(60 Vorgange/Kfz mit 5,760 Vorgs
Lusr1n = 73dB(A)] . organge
Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 84 x 60 = | 108 x 60 =
Ladetétigkeiten*****(Innenrampe mit Torrandabdichtung) 5.040 6.480
insgesamt [(60 Vorgéinge/Kfz mit Lwarin = 75dB(A)] | Vorgdnge | Vorgidnge | 3 X 60=180
. Rollgerausch Palettenhubwagen auf Lkw- Vorgange
auf Grundstuck) ) ) Insgesamt
Wagenboden [(60 Vorgange/Kfz mit 11520 Vora3
Lz = 73dB(A)] . organge

* 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr (7 Stunden)

> 9 bis 13 Uhr und 15 bis 20 Uhr (9 Stunden)

ein Vorgang entspricht 1 Pkw, der das Gelande befahrt und parkt bzw. ein 1 Pkw, der das Gelénde wieder
verlasst (Entspricht Anzahl der Pkw-Fahrten)

ein Vorgang entspricht 1 Kfz, der das Gelande befahrt, be-/entladen wird und das Gelande wieder ver-
lasst (Entspricht Anzahl an Kfz)

gleichmaRig verteilt auf die Laderampen bzw. Docks

*kkk.

Fkkkk.

Anmerkung: Es werden nur Fahrzeuge ohne Kuhl-Aggregat bertcksichtigt. Sollten entge-
gen dieser Vorgabe doch ,Kuhl-Lkw* bei einer evtl. Drittnutzung eingesetzt werden, ist die
schalltechnische Untersuchung um diese Schallquelle zu erganzen und anzupassen.

Tabelle 6.3: Berucksichtigte Schallddmmung der Au3enbauteile (Mindestanforderungen)

Schalldammung (einge-
Ansatze fiir die Halle Ausrichtung bauter Zustand) R'w
[dB]
Norden 24
Fassaden inklusive Fenster Osten 24
und Belichtungsflachen etc. Siden 24
Westen 24
Unit 1 bis6 |Pach inklusive RWA / Belichtungsfla- 29
chen etc.
Docks Norden 0*/12
Durchgehende Tatigkeiten, Halleninnenpegel mit Larreq = 75 dB(A) tags
und mit Larreq = 70 dB(A) nachts

wenn zu Verladezwecke gedffnet

Die in Tabelle 6.3 aufgeflihrten Schalldammungen der Auf3enbauteile stellen die jeweilige
Mindestanforderung dar.
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6.3 Ermittlung von Gerdauschimmissionen durch eine detaillierte Prognose

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Ausbreitungsrech-
nung gemaf Nummer A.2.3 der TA Larm.

Die Berechnung der Immissionspegel in Oktaven erfolgen fiir die Mittenfrequenzen von
63 Hz bis 8.000 Hz.

Fir diese Oktaven ist gemal Nummer A.2.3.4 der TA Larm die Schallausbreitungsrechnung
zur Ermittlung des Mittelungspegels Laeq fUr jede Schallquelle entsprechend Gleichung (5),
Abschnitt 6 der DIN ISO 9613-2 durchzufiihren.

Der Mittelungspegel Laeq; der Anlage fur die Teilzeit T; wird gemall Nummer A.2.5.1 der
TA Larm nach der Gleichung (G5) wie folgt berechnet.

1 0,1L pcquk,j
L Acqj :10Ig{TZTE’k’j .10% 1t q.k,,}
]k

Es bedeuten:

LAeq,k,j Mittelungspegel der k-ten Schallquelle in dB(A)
TE,k,j Einwirkzeit der Schallquelle
k Anzahl der Schallquellen

Auf Grundlage des rechnerisch ermittelten Mittelungspegels Laeq; Werden die Beurteilungs-
pegel getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum gemafls Nummer A.1.4 der TA Larm nach
der Gleichung (G2) wie folgt berechnet:

N
L. =101g lZTj .100,1(LAeq‘j—Cmet+Kle+K|vj+KR'j)
T, &~
mit

N
T =ZTJ- =16 h tags 1 h nachts

=1

Es bedeuten:

T, Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq,j Mittelungspegel der Anlage wahrend der Teilzeit T; in dB(A)

Cret meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September
1997, Gleichung (6)

Kr,j Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2 (Pro-

gnose) oder A.3.3.5 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB
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Ki,j Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.3 (Prognose)
oder A.3.3.6 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Kr,j Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der
TA Larm in der Teilzeit T; in dB

L, Beurteilungspegel in dB(A)

6.4 Allgemeine SchallemissionsgroRen
6.4.1 Freibereich

Die Ermittlung der EmissionsgréfRen fur die Tatigkeiten im Freibereich der geplanten Logis-
tikhallen werden auf Grundlage der nachfolgend aufgefiihrten Berechnungsformeln ermittelt.

Fahrt- und Rangierwege Lkw
Gemal nachfolgender Formel kdnnen die Fahr- und Rangiergerausche von Lkw bei langsa-
mer Fahrt auf Betriebshéfen wie folgt berechnet werden:

T
Ly, = Ly, + 10 log(n) + 10 log( l )—10 log(?)

Im
Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel fir den Streckenabschnitt [dB(A)]
Lwa 1 = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug/h und 1 m [dB(A)], hier:
Lwan = 63 dB(A) fiir Fahrtbewegungen Lkw;
Lwa,1n = 69 dB(A) fiir Rangierbewegungen Lkw zzgl. K; = 3;
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
| = Lange eines Streckenabschnittes [m]
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruickfahrtwarnsignals ist mit einem Tonhaltigkeitszu-
schlag Ky = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw be-
rucksichtigt worden.

Abstellvorgiange Lkw und Ladetétigkeiten
Die Schallemissionen aus den Abstellvorgangen der Lkw und der Verladetatigkeiten an den
Docks werden gemafl nachfolgender Formel berechnet:

Tr
Ly, = Ly + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwa,1h = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang/h, hier:

Lwan = 81,5 dB(A) fiir einen Lkw-Abstellvorgang Lkw;
Lwa 1 = 75,0 dB(A) je Vorgang fiir die Rollgeridusche iiber die Uberladebriicke;
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Lwan = 73,0 dB(A) je Vorgang fiir die Rollgerdusche des Palettenhubwagens auf
dem Lkw-Wagenboden (Holzladeflache, Planenabdeckung);

T, =

Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

In der nachfolgenden Tabelle 6.4 ist der Emissionsansatz flr die Abstellvorgange von Lkw

hergeleitet.

Tabelle 6.4: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Abstellvorgang eines Lkw

Anzahl .
LWAmax belegte Ein-
Gerauschart (arlthm 9 wirk- LWAT, 1h Lwamax
. 5-Sekunden-
Mittelwert) dauer
Takte
- [dB(A)] n sec dB(A) | dB(A)
Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems 108 1,0 5 79,4 115
Gerausche beim Zuschlagen der Tlr 100 2,0 10 74,4 108
Gerausche beim Anlassen des Lkw 100 1,0 5 71,4 107
Leerlaufgerausche des Lkw 94,0 3,0 15 70,2 100
Lwar, 1n [dB(A)] 81,5

Die Ermittlung der Emissionsansatze flur die Verladung von Lkw erfolgte auf Grundlage eige-
ner aktueller Messergebnisse aus dem Jahre 2015 im Bereich von Innenrampen mit umlau-
fender Torrandabdichtung.

Diese Emissionsansétze sind in der nachfolgenden Tabelle 6.5 hergeleitet.

Tabelle 6.5: Herleitung der Emissionsansatze fir Ladetatigkeiten Lkw (eigene Messungen)

Beurteilungsschall-
Schall- Schall- HlEngEse
Mess- druckpegel leistungspegel leistungspegel fur
Gerauschart | entfer- Peg gspeg 1 Ereignis pro Stunde]
nun
¢ LAeq LAFmax* LAFTeq LWATeq LWAmax I—WAT,1h
- [m] dB(A) dB(A) dB(A)
Palettenhub-1 5 17451 816 | 81,3 | - | 1035 [2Kmmet 74,9
wagen Uber pegel Verfahren -
Uberladebrii- 1 Ereignis bezogen
cken 10 [66,0| 75,0 | 76,3 - 103,0 b uf 720 Takte 74,4
Roligerausch| 10 |66.6| 754 | 759 | 1039 | - [eurteiungsschal- 73,1
leistungspegel -
Lkw-
3 Sekunden Ein-
Wagenboden| 10 (63,3 759 | 73,6 | 101,6 - . ) 70,8
wirkdauer je Stunde]

*: gemittelter Maximalpegel Uber mindestens 10 Ereignisse
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Hiernach ergibt sich im Vergleich zu dem technischen Bericht der Hessischen Landesanstalt
fur Umwelt aus dem Jahre 1995 (vgl. Tabelle auf Seite 26 [22]) ein um 5 dB geringerer
Schallleistungspegel fiir das Uberfahren der Uberladebriicke und ein um 2 dB geringerer
Schallleistungspegel fir das Rollgerausch auf dem Lkw-Wagenboden.

Das die in Verbindung mit Ladetatigkeiten vorliegenden Gerduschemissionen bedingt durch
die technische Weiterentwicklung seit der Erhebung der Studie der HLFU im Jahre 1995
heutzutage geringer sind, wird auch durch Untersuchungen Dritter bestatigt. Ergebnis einer
aktuell vorliegenden Fachveréffentlichung [24] ist, das sich im Vergleich zu der Untersu-
chung der HLFU [22] in Verbindung mit Ladetatigkeiten um bis zu 8 dB geringere Schallleis-
tungspegel ergeben.

Anmerkung: Bei den Ladezonen ist darauf zu achten, dass ein Bodenbelag gewahlt wird,
der auf die Benutzung der eingesetzten Transportmittel mit denen er befahren wird, abge-
stimmt ist. Der Boden- bzw. Fahrbahnbelag (z.B. fur Palettenhubwagen 0.3.) sollte glatt,
eben und mdglichst ohne Querrillen bzw. Fugen ausgefihrt sein. Riffelbleche 0.a. sind mog-
lichst zu vermeiden.

Fahrtbewegungen und Parkvorgange Pkw
Die Schallemissionen der Parkvorgange auf dem Mitarbeiterparkplatz werden nach der

Parkplatzlarmstudie [19] getrennt zwischen Fahrweg und Parkflache betrachtet (getrenntes
Verfahren).

Fir den Weg zum Parkplatz gilt die nachfolgende Formel:
, T,
war = Ly 1p + Kswox+10 log(n)—10 log(lhj

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit und Léange bezogener Schallleistungspegel
Lwan = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Pkw pro Meter,
hier: Lwa 1 = 48 dB(A) fiir Pkw-Fahrtbewegungen
Kstor Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,
hier: Kso- = 0 dB(A) fiir asphaltierte Fahrgassen
n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T: = Die Beurteilungszeit in Stunden

Fir den Parkvorgang am eigentlichen Stellplatz gilt:
Lys =Lyo +Kpp + K, +10l0g(B-N)
Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel
Lwo = 63 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel fir eine Bewegung je Stunde
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Kea = Zuschlag fir den Parkplatztyp
hier: Kea= 0 dB(A) auf Mitarbeiterparkplatzen
Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
hier: K= 4 dB(A) auf Mitarbeiterparkplatzen
B = Bezugsgrofe, hier Anzahl der zu einer Flachenquelle zusammengefassten Stellplatze
N = Anzahl der Bewegungen je Stunde und Stellplatz

6.4.2 Schallabstrahlung liber die Fassadenbauteile

Die Schallabstrahlung Gber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der Halle werden
entsprechend folgender Formel gemaf DIN EN12354-4 [10] beriicksichtigt.

Lw = Lpin+ Ca— R + 10 + log (S / So)

mit:

Lo.in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Segments [dB]
Cq = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld [dB]

R' = Bau-Schallddmm-MaR fir das Segment [dB]

S = Flache des Segementes [m?]

So = Bezugsflache, hier So = 1 m?

Als Diffusitatsterm wird gemaf [10] ein Wert von C4 = -5 dB zu Grunde gelegt.

Der Innenpegel fir die Hallenteile mit L,in = Larreq = 75 dB(A) tags sowie nachts wurde auf
Grundlage der Ergebnisse eigener Luftschallmessungen in vergleichbaren Lagerhallen
ohne Produktion angesetzt. Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tiber den In-
nenpegel und die Schallddmmung der Fassade durch das Berechnungsprogramm Sound-
PLAN in Oktaven berechnet.

Die fir die Halle bertcksichtigte Innenpegel und die Einwirkdauer sind in Tabelle 6.3 darge-
stellt. Ebenso sind die Schallddmmmale der Fassadenbauteile in Tabelle 6.3 dargestellt. Die
Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tGber den Innenpegel und die Schallddmmung
der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN in Oktaven berechnet.

Alle Schallquellen werden unter Beriicksichtigung ihrer Oktavschallleistungspegel in der An-
lage 7 dargestellt. Die tageszeitabhangigen Schallleistungspegel aller Schallquellen sind in
der Anlage 8 beschrieben. Die innerhalb des digitalen Simulationsmodells zur Berechnung
der Gewerbeldrmimmissionen bericksichtigten Gerauschquellen sind mit der laufenden Nr.
und der sich ergebenden Beurteilungsschallleistungspegel flr den Tages- und Nachtzeit-
raum zusammenfassend im Datenanhang aufgefiihrt.
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6.4.3 Haustechnik, -klima- und raumlufttechnische Anlagen

Derzeit liegen keine Detailplanungen zu den klima- und raumlufttechnischen Anlagen vor.
Diese ist bei entsprechender Planung so auszulegen, dass die Summe der Gerduschimmis-
sionen dieser Anlagen und der Gerduschimmissionen der Hallen- und Freifldchennutzun

etc. die zulassigen Immissionsbegrenzungen der umliegenden Immissionsorte nicht tber-

schreitet.

Ebenfalls sind bei Detailplanung der RLT- Anlage die nachfolgend aufgefiihrten schalltechni-
schen Randbedingungen einzuhalten:
» Die liftungstechnischen AuRRenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681
[13][14][15] / der TA Larm [5] auszufiihren;
» Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate dir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [11][12] in den n&chst-
gelegenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fiihren.

Diese Anforderungen sind bei der Detailplanung zu Gberprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.

6.5 Tieffrequente Gerdausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemall Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ der TA Larm [5] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil3t es:

"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den ortlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB (berschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heif3t es weiter:
"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."
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Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemal der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 [11][12] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbeduirf-
tigen Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.)
besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Fre-
quenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebaude ist durch eine
ausreichende Schalldammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fiir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [13][14]
[15] bestimmt werden. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist mit ei-
nem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fiir die Rangiertatig-
keiten der Lkw bertcksichtigt worden.

Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von K:=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informations-
haltigkeit der Betriebsgerdusche auszugehen.

7 Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung

71 Ergebnis der Immissionsberechnungen

Es erfolgten Immissionsberechnungen fir die in der Anlage 1.2 dargestellten 17 Immissions-
orte. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind detailliert der Anlage 9 zu entneh-
men.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen gelten sowohl fir einen 24-stiindigen Betrieb
an Sonn-/ Feiertagen auch unter Bericksichtigung der langeren Ruhezeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit gemal TA Larm (vgl. Kapitel 4.3). Die gleichen Nutzungen werktags rufen
ca. 1,7 dB(A) geringere Beurteilungspegel im Bereich mit einer Gebietsausweisung als
Wohngebiet (WA/WR) hervor. Zum Nachtzeitraum ergeben sich an Sonn- und Feiertagen die
gleichen Ergebnisse wie an Werktagen (montags — samstags).

Wie die in der Anlage 9 dargestellten Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen, wer-
den die zulassigen Immissionsbegrenzungen im Tageszeitraum mit den bericksichtigten An-
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satzen an den Immissionsorten 1, 3, 4 und 13 um bis zu 3,3 dB(A) Uberschritten. Nachts er-
geben sich Uberschreitungen an den Immissionsorten 2, 3 und 4 um bis zu 9,9 dB(A). Es
werden daher LarmschutzmaBnahmen dimensioniert, welche im nachfolgenden Kapitel 7.3
naher beschrieben werden

7.2 Spitzenpegelkriterium der TA Larm

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [5] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen tags und nachts untersucht.

Auf Grundlage der Messergebnisse sowie den Literaturangaben wurden innerhalb der vorlie-
genden Untersuchung folgende maximale Schallleistungspegel berticksichtigt:

*  Abstellvorgang Lkw mit Bremsentliftung mit Lwamax = 108 dB(A);
* Ladetéatigkeiten Lkw im Bereich der Docks mit Lwamax = 105 dB(A);
*  Pkw Parken mit Turenschlagen mit Lwamax = 99 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch ungunstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position flir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fiur alle Geschosse und Betriebszusténde sind in der An-
lage 9 aufgeflihrt.

Wie die Ergebnisse der Anlagen 9 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm an die
kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten zum Tages- und Nachtzeit-
raum bereits ohne LarmschutzmalRnahmen eingehalten.

7.3 LarmschutzmafRnahmen

Wie im Kapitel 7.1 beschrieben, treten sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum Uber-
schreitungen der Immissionsbegrenzungen auf.

Es werden LarmschutzmaRnahmen dimensioniert, welche folgend naher beschrieben wer-
den. Fir die 0.g. Immissionsorte sind die Tatigkeit im Freibereich (Fahren, Rangieren, Verla-
den von Lkw) die maRgeblichen Quellen. Es werden insgesamt 5 Larmschutzwande dimen-
sioniert, um eine Einhaltung der gen Immissionsbegrenzungen zu dokumentieren. Die Lage
der Larmschutzwande ist dem Lageplan der Anlage 2.3 und 2.4 zu entnehmen.
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* Larmschutzwand 1 im Bereich nordlich Unit 1 (vgl. Anlage 2.3 und 2.4):

e Langel=95m;

* Hohe h =7,5m Uiber dem Gelande bzw. dem Fahrweg Lkw;
e Schallddmmung DLk = 24 dB;

» Absorption DL, 4 - 7 (innenseitig absorbierend);

* Larmschutzwand 2 im Bereich ndrdlich Unit 2 und 3 (vgl. Anlage 2.3 und 2.4):

* Langel=85m;

*« Ho6he h=7,5m Uber dem Gelande bzw. dem Fahrweg Lkw;
* Schallddmmung DLk = 24 dB;

* Absorption DL, 4 - 7 (innenseitig absorbierend);

* Larmschutzwand 3 im Kurvenbereich ndrdlich Unit 3 (vgl. Anlage 2.3 und 2.4):

* Langel=50m;

¢« Ho6he h =5,5m Uber dem Gelande bzw. dem Fahrweg Lkw;
* Schallddmmung DLk = 24 dB;

e Absorption DL, 4 - 7 (innenseitig absorbierend);

* Larmschutzwand 4 im Bereich Docks Unit 5 (vgl. Anlage 2.3 und 2.4):

e Langel=18 m;

* Ho6he h =5,5m Uber dem Gelande bzw. dem Fahrweg Lkw;
e Schallddmmung DL = 24 dB;

*  Absorption DL, 4 - 7 (beidseitig absorbierend);

* Larmschutzwand 5 im Bereich Docks Unit 6 (vgl. Anlage 2.3 und 2.4):

e Langel=18 m;

* Ho6he h =5,5m Uber dem Gelande bzw. dem Fahrweg Lkw;
e Schallddmmung DL = 24 dB;

*  Absorption DL, 4 - 7 (beidseitig absorbierend);

Eine Wand-Wall-Kombination mit der jeweiligen Gesamthéhe an gleicher Stelle ist ebenfalls
moglich.

Als Grundlage zur Definition der Anforderungen an die erforderliche Larmschutzwand, deren
Lage in den Anlagen 2 und 3 dargestellt ist, wird Bezug genommen auf die ZTV-Lsw 06 [18]
(Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larm-
schutzwanden an Stral3en, Ausgabe 2006).
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Unter Bertcksichtigung der o0.g. Larmschutzmalinahmen sowie der in Tabelle 4.1 aufgezeig-
ten Nutzungen ergeben sich die in Anlage 10 dargestellten Beurteilungspegel.

Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen (s. Anlage 10) zeigen, werden die zulas-
sigen Immissionsbegrenzungen sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum mit den dimen-
sionierten Larmschutzmaflnahmen eingehalten.

74 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitét der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

» Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
» Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal far die Qualitét der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2 2 . _ ]2 2
Oges - \/Ot +0pr0g mit O—t - 0-R+O-p

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o: nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.
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Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in Ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaR fiir die Standardabweichung Gprg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 7.1: Standardabweichung Opg des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

e = V1,5%+1,5 = 2,12 dB
Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung flr
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-

pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

LO = Lm + 1728'0ges = Lm+2572 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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8 Zusammenfassung

In Schwelm ist sudlich der Stral3e in der Graslake und westlich der Jesinghauser Stralle die
Aufstellung des Bebauungsplans Nummer 108 ,In der Graslake / Jesinghauser Stralke* ge-
plant.

Ziel des Bebauungsplans ist die Festsetzung eines Gewerbegebiets. Auf dem Plangebiet soll
hierbei ein Logistikzentrum errichtet werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulati-
onsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissions-
begrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie Schienenwege wurden ge-
mal den Vorgaben der RLS-19 und der Schall 03 berechnet. Die anschlieRende Beurteilung
erfolgte getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wurde Uberprift, ob die Anforderun-
gen der TA Larm bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedirftigen Nutzungen au-
Rerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte waren prinzipielle Schallschutzmaf-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Verkehrslarm im Plangebiet

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten im Norden des Plangebiets, unmittelbar zur
Stralle ,In der Gaslake® auf. Wie die Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenze in An-
lage 4 zeigen, liegen hier die Beurteilungspegel bei bis zu 61 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts. An der Jesinghauser StralRe liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 62 dB(A) tags
und 58 dB(A) nachts.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts fiir ein Gewerbegebiet wird demnach im unmittelbaren Nahbereich der Stralle "In der
Graslake" zum Tageszeitraum geringfligig um bis zu 1 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum
liegen hier héhere Uberschreitungen von bis zu 8 dB vor. In Anbetracht der geplanten Nut-
zung als Gewerbegebiet, ohne Betriebsinhaberwohnungen, stellt Nachtzeitraum jedoch fir
das Planvorhaben keinen relevanten Beurteilungszeitraum dar.
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In Anbetracht der vergleichsweise geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 zum Tageszeitraum im Nahbereich der Stral’e ,In der Graslake“ kann aus unse-
rer Sicht im Bezug auf den Verkehrslarm auf zusatzliche aktive wie passive Larmschutzmaly-
nahmen verzichtet werden. Fir schutzbedirftige Raume (z.B. Bilros) kann der Nachweis
des baulichen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren erfolgen.

Verkehrslarm im Umfeld

Durch die Erhdhung des Verkehrsaufkommens und insbesondere die Erhéhung der Schwer-
verkehrsanteile auf den Strafen im Umfeld des Planvorhabens ergeben sich hier Erhéhun-
gen der Verkehrslarmimmissionen.

Insgesamt ergeben sich im weiteren Umfeld des Vorhabens lediglich geringfligige Pegeler-
héhungen um bis zu 1 dB. Im Nachtzeitraum kommt es jedoch in Teilen zu Uberschreitungen
der kritischen Grenze von 60 dB(A) nachts. Da solch geringe Pegelerhdhungen des Ver-
kehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann eine ent-
sprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms jedoch auch in dem larmkritischen
Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichtspunkten
hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Im naheren Umfeld kommt es zu teils deutlichen Pegelerh6hungen um bis zu 5,1 dB im PI-
anfall. Hier wird jedoch die kritische Grenze von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts einge-
halten.

Gewerbelarm

Auf Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen und Nutzungsangaben [29] wur-
den fiir ein mégliches Plankonzept mittels eines digitalen Simulationsmodells die Gewerbe-
larmimmissionen des geplanten Bauvorhabens fiir den Bereich der nachstgelegenen schutz-
wurdigen Nutzungen ermittelt. Es wurde auf die Einhaltung der um 6 dB reduzierten, anteili-
gen Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft hin gepruft. Fir reine Blronutzungen wird
der Schutzanspruch nachts wie tags beriicksichtigt. Die Lage der Immissionsorte sowie die
einzuhaltenden Immissionsbegrenzungen wurden mit der Stadt Schwelm sowie mit der Un-
teren Immissionsschutzbehérde des Ennepe-Ruhr-Kreises abgestimmt.

Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist, dass die in der Nachbarschaft einzuhaltenden
Immissionsbegrenzungen auf Grundlage der vorgesehenen Planung und der Frequentierung
sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum Uberschritten werden. Zur Einhaltung der Im-
missionsbegrenzungen ist die Errichtung von insgesamt 5 Larmschutzwanden erforderlich.
Eine Wand-Wall-Kombination mit der jeweiligen Gesamthdhe an gleicher Stelle ist ebenfalls
moglich.
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Die in Abhangigkeit der Gebietseinstufung gemar TA Larm zum Tages- und Nachtzeitraum
kurzzeitig zuléssigen Gerduschspitzen werden bereits ohne Larmschutzmanahmen einge-
halten.

Unter Berticksichtigung der aufgezeigten Frequentierungen (vgl. Tabelle 6.2), den Mindes-
tanforderungen an die bauliche Ausftihrung der Hallen (vgl. Tabelle 6.3) sowie der in Kapitel
7.3 aufgefuhrten LarmschutzmaRnahmen werden die zuldssigen Immissionsbegrenzungen
an den umliegenden Nutzungen eingehalten.

Die Betrachtungen zeigen, dass die Umsetzung einer gewerblichen Nutzung auf dem bis-
lang ja auch gewerblich genutztem Grundstiick méglich ist. Die konkreten Regelungen auch
zum Schallschutz sind dann im Baugenehmigungsverfahren festzulegen.

Peutz Cons'ult GmbH
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Anlage 10 Ergebnis der Immissionsberechnungen — Beurteilungspegel — Gewerbelarm
mit La&rmschutzmaflinahmen

Datenanhang Ergebnis der Immissionsberechnungen, Ausbreitungsparameter gemaf
TA Larm - DIN ISO 9613-2 (mafRgebliches Geschoss) mit Larmschutzmal?
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Anlage 1.2
Ubersichtslaeplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung der Immissionsorte
Gewerbelarm

Legende

‘ Immissionsort
mit Nr.
Gebéaude
4 Umgebung

Unit
Lkw Abstellen
Lkw Verladen
Pkw Fahrstrecke
Lkw Rangieren
Lkw Fahrstrecke
Pkw Parkplatz

Larmschutzwand

MafBstab 1:3000

0 15 30 60 90 120
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrlarm"

Anlage 2.1:
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E=== Strale Bestand

Emissionen Strale

Bestand

Emissionen Schiene

Gebaude
Bestand

/

Mafstab 1:7500

m

225 300

150

)
=
Lol

=
o]

v
2

2]

Karengrundlage: Amtliche Bsiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschlnd — Zero — Version 2.0 - http://www.gov

FA 8839-1 « 25.05.2021



Anlage 2.2:

Detail-Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrlarm"
mit Kennzeichnung der Immissionsorte im Plangebiet an den Baugrenzen
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Anlage 2.3
Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells mit Lage und Kennzeichnung der Schallquellen
Gewerbelarm
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Anlage 2.4 EUTZ
Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit Lage und Kennzeichnung der Schallquellen P
Gewerbelarm

13

Legende
- Gebaude

Umgebung
[ ] unit

Docks

Lkw Fahrstrecke
Lkw Rangieren
Lkw Abstellen
Lkw Verladen
Pkw Fahrstrecke

Pkw Parkplatz

Larmschutzwand
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Anlage 3:.1 Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 im Null-Fall EUIZ
CONSULT
StralRe Abschnitt DTV | Faktor M/DTV M p p1 P2 Pwm v Dsp,pkw| Db, Lkw Lw'
Tag | Nacht | Tag :Nacht| Tag {Nacht| Tag {Nacht| Tag {Nacht| Tag i{Nacht| Tag {Nacht Tag iNacht
Kfz/24h Kfz/h{ Kfz/h| % % % % % % % % | km/hikm/h| dB dB dB dB
westl.
In der Graslake . 131 21 3,4 1,8 1,5 0,8 1,9 1,0 | 0,0 ¢ 0,0 50 50 0,0 ] 0,0 |752i671
Jesinghauser Str.
Jesinghauser nordl. in der
48 8 1,7 +16 (0707 )10 09|00} 00 50 50 0,0 [ 0,0 | 70,6 | 62,7
Strale Graslake
Ostl.
In der Graslake  |°°" 1111 18 | 4021|1709 231200 00| 5 | 50 | 00|00 ]745 664
Jesinghauser Str.
Jesinghauser stdl. in der
48 8 4,5 3,2 1,9 1,4 2,6 1,8 | 0,0 { 0,0 50 50 0,0 | 0,0 [ 70,9 62,9
Stralle Graslake
Jesinghauser |westl. am 60 | 10 |36 25|15 11|21 14|00 00| 5 50 |00]|00]7.,8638
Stralle Ochsenkamp
stdl. Jesinghause
Am Ochsenkamp Str 468 77 4,4 2,9 1,7 1,3 2,8 1,6 | 0,0 { 0,0 50 50 |-2,7]-191|784i70,2
Jesinghauser Ostl. Am
83 14 2,3 109 10: 04 1]13:05]|00 00 50 50 0,0 [ 0,0 | 73,0} 65,0
Stralle Ochsenkamp
nordl.
Am Ochsenkamp . 488 80 4,6 | 3,3 1,7 {15129 18| 00 | 00 50 50 | -2,7 (-1,9| 78,6705
Jesinghauser Str.
Am Ochsenkamp [stdl. Bllcherstr. 494 81 4,7 i 3,2 1,8 151129 17| 00 : 0,0 50 50 |-2,7]-19|78,6 705
tl. A
Bliicherstr. westl. Am 1621 27 |55 38|24 16|31 22|00 00| 5 | 50]|00]00]764 683
Ochsenkamp
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Anlage 3:.1 Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 im Null-Fall EUIZ
CONSULT
StralRe Abschnitt DTV | Faktor M/DTV M p p1 P2 Pwm v Dsp,pkw| Db, Lkw Lw'
Tag | Nacht | Tag :Nacht| Tag {Nacht| Tag {Nacht| Tag {Nacht| Tag i{Nacht| Tag {Nacht Tag iNacht
Kfz/24h Kfz/h{ Kfz/h| % % % % % % % % | km/hikm/h| dB dB dB dB
B 483 20.432 (0,0575:i0,0100|1.175{ 204 | 10,6 { 16,3 | 3,2 57| 74 :10,6 | 0,0 { 0,0 70 70 | -1,9 ] -2,11|87,0i 80,1
Al sadl. B7 79.868 |0,0555i0,0140|4.433{1.118| 9,4 {23,4| 20 i 6,7 | 7,4 {16,7| 0,0 | 0,0 | 100 | 100 | 0,0 | 0,0 | 97,9 93,8
Al Nordl. B7 79.868 |0,0555i0,0140|4.433{1.118| 9,4 {23,4| 20 i 6,7 | 7,4 {16,7| 0,0 | 0,0 | 100 | 100 | -1,8 | -2,0 [ 96,1 { 91,9
nordl.
Am Ochsenkamp | _ . 9.581{ 786 | 4,9 { 3,3 1,8 1,5 3,1 1,8 | 0,0 { 0,0 50 50 |-2,7]-19|91,6: 80,4
Blucherstr.
. Ostl. Am
Bllcherstr. 511 42 7,4 + 7,1 | 3,2 3,042 4100 :00 50 50 00| 0,0 81,7708
Ochsenkamp
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Anlage 3.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 im Mit-Fall EUIZ
CONSULT
StralRe Abschnitt DTV | Faktor M/DTV M p p1 P2 Pwm v Dsp,pkw| Db, Lkw Lw'
Tag | Nacht | Tag :Nacht| Tag {Nacht| Tag {Nacht| Tag {Nacht| Tag i{Nacht| Tag {Nacht Tag iNacht
Kfz/24h Kfz/hiKfz/h| % % % % % % % % | km/hikm/h| dB dB dB dB
westl.
In der Graslake . 166 37 |10,6 { 17,5 | 4,5 7,5 6,1 { 10,0 | 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 | 77,2 71,5
Jesinghauser Str.
Jesinghauser nordl. in der
50 9 1,6 14(07:06 (0908|0000 50 50 0,0 | 0,0 | 70,7 i 63,2
StralRe Graslake
Ostl.
In der Graslake | 129 22 | 641872713737 50|00 00| 5 @ 50 |00]o00]752 681
Jesinghauser Str.
Jesinghauser stdl. in der
76 19 (16,1 {258 ] 6,9 { 11,1 9,2 {14,7| 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 | 74,4 ¢ 69,3
StralRe Graslake
Jesinghauser westl. am 88 21 |13,81232|59 99|79 1133|00 00| 50 50|00/ 00]748i 696
Stralle Ochsenkamp
tdl.
Am Ochsenkamp su' 483 83 5,6 6,5 2,1 3,0 3,5 3,5 0,0 0,0 50 50 -2,7 | -1,9178,7i71,2
Jesinghauser Str.
Jesingh Bstl. A
esinghauser:—ostl. Am 83 14 |23 109|120 04|13 05]|0000|5  50]|00]|00]730ie650
Stralle Ochsenkamp
nordl.
Am Ochsenkamp . 501 85 51 { 4,9 1,9 2,2 3,2 2,7 | 0,0 { 0,0 50 50 | -2,7|-19|78,8i 71,0
Jesinghauser Str.
Am Ochsenkamp [stdl. Bllcherstr. 507 86 52 {48 |20¢:¢22|33{26]|00:00 50 50 |(-2,7]-19|788i 71,0
tl. A
Bliicherstr. west. Am 168 30 | 72 | 84|31 36|41 48|00 00|35 @ 50|00/ 00]|768 694
Ochsenkamp
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN Eljrz
4109
Immissionspunkt Orientierungswert StralRe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuRenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN 18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 N EG GE 65 55 64 59 59 60 65,2 62,5 0,2 7,5 65 50 71 74
2 N EG GE 65 55 65 59 51 51 65,2 59,6 0,2 4,6 65 50 71 73
3 N EG GE 65 55 65 59 50 50 65,1 59,5 0,1 4,5 65 50 71 73
4 NO EG GE 65 55 61 56 50 50 61,3 57,0 - 2,0 65 50 70 71
5 NO EG GE 65 55 62 57 44 45 62,1 57,3 - 2,3 65 50 70 71
6 NO EG GE 65 55 62 57 41 41 62,0 57,1 - 2,1 65 50 70 71

SoundPLAN 8.2

FA 8839-1- 21.05.2021




Darstellung der Beurteilungspegel gemafd DIN 18005 am Tag in einer Rechenhdhe von

Anlage 5.1 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
2 m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel

in dB(A)
<= 35
35< <=40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75< <= 80
80 <
Legende

Stralte Bestand

Emissionen StralRe
Bestand

Z Gebaude
Bestand

Mafstab 1:3000

0 15 30 60 90 120
I TN .
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Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in der Nacht in einer Rechenhodhe voi

Anlage 5.2 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
2 m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel

in dB(A)
<= 35
35< <=40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75< <= 80
80 <
Legende

Stralte Bestand

Emissionen StralRe
Bestand

Z Gebaude
Bestand

Mafstab 1:3000
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Darstellung der Beurteilungspegel gemafd DIN 18005 am Tag in einer Rechenhdhe von

Anlage 5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
8 m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel

in dB(A)
<= 35
35< <=40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75< <= 80
80 <
Legende

Stralte Bestand

Emissionen StralRe
Bestand

Z Gebaude
Bestand

Mafstab 1:3000

0 15 30 60 90 120
I TN .
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Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in der Nacht in einer Rechenhodhe voi

Anlage 5.4 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
8 m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel

in dB(A)
<= 35
35< <=40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75< <= 80
80 <
Legende

Stralte Bestand

Emissionen StralRe
Bestand

Z Gebaude
Bestand

Mafstab 1:3000

0 15 30 60 90 120
I TN .
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pEULZ

"Verkehrlarm im Umfeld"

mit Kennzeichnung der Lage der bericksichtigten Immissionsorte

Darstellung des digitalen Simulationsmodells

Anlage 6.1:

Plangebiet

Gebaude

E=== GStraBe Bestand

Emissionen StraBe

Emissionen Schiene

Bestand

MaBstab 1:10000

K

I
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Anlage 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld" EUTZ
Darstellung der Beurteilungspegel im Null- und Planfall P
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Am Ochsenkamp 20 W EG W 59 49 65 57 65 58 0,3 0,9 5,9 8,8
w 1.0G w 59 49 65 58 66 59 0,3 0,9 6,3 9,2
w 2.0G w 59 49 65 58 66 59 0,4 1,0 6,3 9,2
2 Jesinghauser Strale 44 w EG w 59 49 65 57 65 58 0,3 0,6 5,9 8,6
W 1.0G W 59 49 66 58 66 59 0,3 0,6 6,4 9,1
w 2.0G w 59 49 66 58 66 59 0,3 0,7 6,4 9,2
w 3.0G w 59 49 65 58 66 59 0,3 0,7 6,2 9,1
3 Pastor-Nonne-Stralie 4 W EG W 59 49 65 59 65 59 0,2 0,3 5,8 9,4
W 1.0G W 59 49 66 59 66 59 0,2 0,3 6,5 10,0
w 2.0G w 59 49 66 59 66 60 0,2 0,3 6,6 10,3
4 Am Ochsenkamp 60 w EG w 59 49 65 59 65 60 0,2 0,2 5,3 10,1
W 1.0G W 59 49 65 60 65 60 0,1 0,3 5,6 10,5
W 2.0G W 59 49 65 60 65 60 0,2 0,2 57 10,6
w 3.0G w 59 49 65 60 65 60 0,2 0,2 57 10,9
w 4.0G w 59 49 65 60 65 61 0,2 0,2 5,6 11,1
W 5.0G W 59 49 65 60 65 61 0,2 0,2 5,5 11,2
5 BllicherstralBe 74 Sw EG W 59 49 66 61 66 61 0,1 0,1 6,5 11,3
SwW 1.0G w 59 49 66 61 66 61 0,0 0,1 6,2 11,8
6 An der Rennbahn 8 N EG M 64 54 65 63 66 63 0,4 0,3 1,3 8,5
7 In der Graslake 38 S EG G 69 59 61 54 61 55 0,7 1,5 - -
S 1.0G G 69 59 61 54 62 56 0,7 1,5 - -
8 In der Graslake 46 0} EG G 69 59 65 63 65 63 0,1 0,1 - 3,8
0} 1.0G G 69 59 66 64 66 64 0,1 0,1 - 4,7
O 2.0G G 69 59 66 65 66 65 0,2 0,1 - 5,3
9 In der Graslake 46 S EG G 69 59 61 54 63 57 1,8 3,5 - -
S 1.0G G 69 59 61 54 63 58 1,8 3,5 - -
10 In der Graslake 50 S EG G 69 59 62 55 64 58 2,0 3,8 - -
11 In der Graslake 58 S EG G 69 59 61 54 63 58 1,9 3,5 - -
12 In der Graslake 37 W EG G 69 59 59 54 61 57 2,4 2,9 - -
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Anlage 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Darstellung der Beurteilungspegel im Null- und Planfall

EUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
12 In der Graslake 37 W 1.0G G 69 59 60 55 62 58 2,1 2,5 - -
13 Jesinghauser StraRRe 51 N EG w 59 49 58 51 61 56 2,9 5,1 1,5 6,5
N 1.0G w 59 49 58 52 61 56 2,8 4,6 1,7 6,8
14 BlicherstraRe 95 NO EG G 69 59 64 57 64 57 0,0 0,0 - -
NO 1.0G G 69 59 64 57 64 57 0,0 0,0 - -
NO 2.0G G 69 59 63 57 63 57 0,0 0,0 - -
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Anlage 7.1
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
Gewerbelarm

Obj.- [Name Kommentar Quell- X Y 4 Li R'w L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)[ dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

11 |U_I_Docks-Quelldefinition 1 Flache [32379342( 5682634 203,5| 75 | 12 | 58,0 78,0 76,9 |0,0 (0,0 60,2 63,7 65,7 70,6 72,3 70,3 64,3 50,1
11 |U_I_Docks-Quelldefinition 2 Flache |32379342| 5682634| 203,5 73,9 78,0 92,8 |0,0 (0,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
22 |U_lI_Docks-Quelldefinition 1 Flache |32379240( 5682805| 203,5( 75 | 12 | 58,0 78,01 76,9 (0,000 60,2 63,7 65,7 70,6 72,3 70,3 64,3 50,1
22 |U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache |32379240( 5682805| 203,5 73,9 78,0 92,8 |0,0 (0,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
51 [U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache [32379404( 5682671 203,5| 75 | 12 | 58,0 78,0 76,9 |0,0 (0,0 60,2 63,7 65,7 70,6 72,3 70,3 64,3 50,1
51 |U_III_Docks-Quelldefinition 2 Flache |32379404| 5682671| 203,5 73,9 78,01 92,8 [0,0]0,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
62 |U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache |32379463( 5682706| 203,5( 75 | 12 | 58,0 62,00 759 (0,0[0,0 59,2 62,7 64,7 69,6 71,3 69,3 63,3 49,1
62 |U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache |32379463| 5682706| 203,5 74,9 62,0 92,8 |0,0(0,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(8) Linie 32379471 5682701| 203,0 69,9 154 81,8 |0,0]0,0[ 1050 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(8) Linie 32379468 5682699| 203,0 70,1 15,0( 81,8 |0,0]0,0[ 1050 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(8) Linie 32379465 5682697| 203,0 70,0 151 81,8 |0,0]0,0( 105,0 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(8) Linie 32379461 5682695| 203,0 70,1 15,0 81,8 |0,0]0,0[ 105,0 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(8) Linie 32379458 5682693| 203,0 70,0 15,0 81,8 |0,0]0,0[ 1050 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(8) Linie 32379454 5682691| 203,0 70,1 15,0( 81,8 |0,0]0,0[ 1050 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(8) Linie 32379475 5682703| 203,0 69,9 154 81,8 |0,0]0,0[ 1050 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(8) Linie 32379478 5682705| 203,0 69,9 154 81,8 |0,0]0,0[ 1050 56,1 62,0 68,2 73,0 76,8 77,2 73,2 60,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379289 5682843| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0( 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379293 5682845| 203,0 69,1 15,0( 80,8 | 0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379296 5682847| 203,0 69,0 151 80,8 |0,0|0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379300 5682849| 203,0 69,1 15,0/ 80,8 |0,0|0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379303 5682852| 203,0 69,0 15,0 80,8 |0,0]0,0( 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379307 5682853| 203,0 69,1 15,0( 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379310 5682855| 203,0 69,1 14,8 80,8 |0,0|0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379286 5682841| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379283 5682839| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0( 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379361| 5682879| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379364 5682881| 203,0 69,1 15,0/ 80,8 |0,0|0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379368 5682884| 203,0 69,0 151 80,8 |0,0]0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379371 5682885| 203,0 69,1 14,7 80,8 |0,0]0,0( 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379375( 5682888| 203,0 69,0 15,0( 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379378 5682890| 203,0 69,1 14,8 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379358 5682877| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379354 5682875| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379413 5682667| 203,0 68,9 15,4 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379410 5682665| 203,0 69,1 15,0 80,8 |0,0|0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379406 5682663| 203,0 69,0 15,1 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379403 5682661| 203,0 69,1 15,0 80,8 |0,0]0,0( 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379400 5682659| 203,0 69,0 15,0( 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
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Anlage 7.2

Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
Gewerbelarm

Obj.- [Name Kommentar Quell- X Y 4 Li R'w L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)[ dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

63 |Lkw Verladen -10Ig(9) Linie 32379396( 5682657| 203,0 69,1 15,0( 80,8 | 0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379393 5682655| 203,0 69,1 14,8 80,8 |0,0|0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379416 5682669| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0|0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379420 5682671| 203,0 68,9 15,4| 80,8 [0,0]0,0| 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379351| 5682630 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379348 5682628| 203,0 69,1 15,0/ 80,8 |0,0|0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379344 5682626| 203,0 69,0 151 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379341| 5682624| 203,0 69,1 15,0 80,8 [0,0]0,0| 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379338| 5682622| 203,0 69,0 15,0( 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379334 5682620| 203,0 69,1 15,0/ 80,8 |0,0]0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379331 5682618| 203,0 69,1 14,8 80,8 |0,0|0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379355| 5682632| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379358 5682634| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379227 5682807| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379231 5682809| 203,0 69,1 15,0/ 80,8 |0,0|0,0( 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379235( 5682811| 203,0 69,0 15,11 80,8 [0,0]0,0| 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379238| 5682812| 203,0 69,1 15,0 80,8 [0,0]0,0| 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379242 5682815| 203,0 69,0 15,0/ 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379245 5682817| 203,0 69,1 15,0/ 80,8 |0,0|0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379248 5682818| 203,0 69,1 14,8| 80,8 [0,0]0,0| 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379224 5682805| 203,0 68,9 15,4| 80,8 [0,0]0,0| 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379221 5682803| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379252 5682821| 203,0 69,1 14,8 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379313| 5682858| 203,0 69,1 14,8 80,8 | 0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379382 5682892| 203,0 69,0 15,0( 80,8 |0,0]0,0[ 1050 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379385 5682894| 203,0 69,1 14,8 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10lg(10) Linie 32379362 5682636| 203,0 68,9 154 80,8 |0,0]0,0[ 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
63 |Lkw Verladen -10Ig(10) Linie 32379423| 5682673| 203,0 68,9 15,4| 80,8 [0,0]0,0| 105,0 55,1 61,0 67,2 72,0 75,8 76,2 72,2 59,0
64 |Lkw Abstellen -10Ig(8) Punkt |32379476| 5682694| 203,0 72,5 72,5 10,0({0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(8) Punkt 32379473 5682692| 203,0 72,5 72,5 10,0(0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(8) Punkt 32379469 5682690| 203,0 72,5 72,5 10,0(0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(8) Punkt 32379466 5682687| 203,0 72,5 72,5 10,0({0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(8) Punkt 32379462 5682685| 203,0 72,5 72,5 10,0({0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(8) Punkt 32379459 5682683| 203,0 72,5 72,5 10,0(0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(8) Punkt 32379479 5682696| 203,0 72,5 72,5 10,0(0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(8) Punkt |32379483| 5682698| 203,0 72,5 72,5 10,0(0,0]| 108,0 39,5 49,5 56,6 62,6 65,5 66,5 66,6 64,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt |32379285| 5682851| 203,0 71,5 71,5 10,0({0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
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Anlage 7.3
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ
Gewerbelarm

Obj.- [Name Kommentar Quell- X Y 4 Li R'w L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)[ dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379288 5682853| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379292 5682855| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379295 5682857| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379299 5682859| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379302 5682861| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379306 5682863| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379281 5682849| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379278 5682847 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379356 5682887| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379360 5682889| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379363 5682891| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt |32379367| 5682893| 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379370 5682895| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379374 5682897| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379353 5682885| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt |32379350( 5682883 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379418 5682660| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379415 5682658| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379411 5682655| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379408 5682653| 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379404 5682651| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379401 5682649| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379397 5682647| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379421 5682662| 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379425 5682664| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379356 5682623| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379353 5682621| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt |32379349| 5682619] 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379346 5682616| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379342 5682614| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379339 5682612| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379335 5682610| 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379359 5682625| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379363 5682627| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379223 5682814| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379226 5682816] 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379230 5682818| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
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Anlage 7.4
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
Gewerbelarm

PEUIZ

Obj.- [Name Kommentar Quell- X Y 4 Li R'w L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)[ dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379233 5682820| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379237 5682822| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379240 5682824| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379244 5682826| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379220 5682812| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt [32379216[ 5682810| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379247 5682828| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt |32379309| 5682865| 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379377 5682899| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10lg(10) Punkt 32379381 5682902| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0]| 108,0 38,5 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |[Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379366 5682628| 203,0 71,5 71,5 10,0(0,0| 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
64 |Lkw Abstellen -10Ig(10) Punkt 32379428 5682665| 203,0 71,5 71,5 10,0{0,0] 1080 | 385 48,5 55,6 61,6 64,5 65,5 65,6 63,5
65 |Lkw Rangieren 69+10Ig(20) Linie 32379472 5682687| 203,0 67,0 31,5| 82,0 [0,0]3,0 62,3 65,3 71,4 74,4 78,3 75,3 69,4 61,3
65 |Lkw Rangieren 69+10Ig(20) Linie 32379292 5682858| 203,0 66,2 37,9| 82,0 [0,0]3,0 62,3 65,3 71,4 74,4 78,3 75,3 69,4 61,3
65 [Lkw Rangieren 69+10Ig(20) Linie 32379364 5682895| 203,0 66,2 37,8] 82,0 |0,0(3,0 62,3 65,3 71,4 74,4 78,3 75,3 69,4 61,3
65 |[Lkw Rangieren 69+10Ig(20) Linie 32379414 5682654| 203,0 66,2 37,8] 82,0 |0,0(3,0 62,3 65,3 71,4 74,4 78,3 75,3 69,4 61,3
65 |Lkw Rangieren 69+10Ig(20) Linie 32379352 5682617| 203,0 66,1 39,2| 82,0 (0,030 62,3 65,3 71,4 74,4 78,3 75,3 69,4 61,3
65 |Lkw Rangieren 69+10Ig(20) Linie 32379231 5682822| 203,0 66,1 38,8| 82,0 (0,030 62,3 65,3 71,4 74,4 78,3 75,3 69,4 61,3
67 |Pkw Parkplatz 67+101g(24/48) Flache |32379353| 5682584| 202,5 35,1 779,01 64,0 [0,0]00| 99,0 48,2 55,2 54,3 56,3 58,2 56,2 54,3 48,2
67 |Pkw Parkplatz Flache |32379207| 5682837| 202,5 37,4 912,2| 67,0 [0,0]0,0| 99,0 51,2 58,2 57,3 59,3 61,2 59,2 57,3 51,2
67 |Pkw Parkplatz 67+10Ig(12/48) Flache |32379378| 5682644| 202,5 38,6 172,6( 61,0 |10,0[0,0] 99,0 45,2 52,2 51,3 53,3 55,2 53,2 51,3 45,2
67 |Pkw Parkplatz 67+10Ig(12/48) Flache |32379266( 5682833| 202,5 38,3 1855 61,0 |0,0(0,0] 99,0 45,2 52,2 51,3 53,3 55,2 53,2 51,3 45,2
67 |Pkw Parkplatz Flache |32379456( 5682609| 210,5 32,7 2719,1] 67,0 |[0,0[(0,0] 99,0 51,2 58,2 57,3 59,3 61,2 59,2 57,3 51,2
71 |Pkw Fahrstrecke Linie 32379486( 5682662| 212,3 48,0 202,4| 71,1 ]0,0(0,0 55,9 59,9 62,0 64,0 65,9 63,9 59,0 51,0
72 |U_ll_Dach Flache |32379267| 5682761| 2145 75 | 29 | 438 7372,8] 82,4 [0,0]0,0 67,9 66,9 68,1 69,9 81,7 56,1 45,1 25,9
73 |U_IV_Dach Flache |32379329| 5682798| 2145 75 | 29 | 438 7434,01 825 [0,0]0,0 68,0 66,9 68,2 69,9 81,7 56,1 45,1 25,9
76 [U_l_Dach Flache |32379317| 5682675| 2145 75 | 29 | 43,8 6906,6] 822 [0,0]0,0 67,7 66,6 67,8 69,6 81,4 55,8 44,8 25,6
77 |U_lll_Dach Flache |32379379| 5682712] 2145 75 | 29 | 43,8 6983,9] 822 [0,0]0,0 67,7 66,6 67,9 69,7 81,5 55,9 44,8 25,6
78 |Fahrweg Lkw Unit Il Linie 32379257 5682853| 202,7 63,0 278,11 874 [0,0]/0,0| 108,0 67,8 70,8 76,8 79,8 83,8 80,8 74,8 66,8
78 |Fahrweg Lkw Unit IV Linie 32379285 5682872| 202,4 63,0 160,4[ 851 |0,0]0,0( 108,0 65,4 68,4 74,4 77,4 81,4 78,4 72,4 64,4
78 |Fahrweg Lkw Unit | Linie 32379268 5682735| 202,9 63,0 925,7| 92,7 [0,0]/0,0| 108,0 73,0 76,0 82,0 85,0 89,0 86,0 80,0 72,0
78 |Fahrweg Lkw Unit Il Linie 32379286( 5682723| 202,9 63,0 1058,7f 932 |0,0]0,0[ 108,0 73,6 76,6 82,6 85,6 89,6 86,6 80,6 72,6
78 |Fahrweg Lkw Units V Linie 32379318 5682717| 202,9 63,0 12652 94,0 |0,0]0,0( 108,0 74,4 77,4 83,4 86,4 90,4 87,4 81,4 73,4
78 |Fahrweg Lkw Unit VI Linie 32379334 5682893| 202,7 63,0 313,1] 88,0 [0,0|0,0| 108,0 68,3 71,3 77,3 80,3 84,3 81,3 75,3 67,3
79 |U_| Fassade SW Flache 32379286 5682657| 2083 75 | 24 | 488 1200,9( 79,6 |0,0]0,0 65,1 64,0 65,2 67,0 78,8 53,2 42,2 23,0
80 |U_Il_Fassade NW Flache |32379265| 5682819] 208,3[ 75 | 24 | 48,8 194,6( 71,7 | 0,0]0,0 57,2 56,1 57,3 59,1 70,9 45,3 34,3 15,1
80 |U_|_Fassade_SO Flache |32379318| 5682620| 208,3| 75 | 24 | 488 203,9| 71,9 [0,0]0,0 57,4 56,3 57,5 59,3 71,1 45,5 34,5 15,3
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Anlage 7.5
Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
Gewerbelarm

Obj.- [Name Kommentar Quell- X Y 4 Li R'w L'w Lange / Lw KI | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A)[ dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
81 |U_Il_Fassade NW Flache |32379241| 5682805| 209,1| 75 | 24 | 48,8 428,01 751 |0,0(0,0 60,6 59,5 60,8 62,5 74,3 48,7 37,7 18,5
81 |U_|_Fassade_SO Flache |32379342| 5682634| 209,1| 75 | 24 | 488 424,71 750 |0,0(0,0 60,5 59,5 60,7 62,5 74,3 48,7 37,7 18,5
82 |U_| Fassade SO Flache 32379366 5682648| 2083 75 | 24 | 488 1951 71,7 10,0]0,0 57,2 56,1 57,3 59,1 70,9 45,3 34,3 15,1
83 |U_lll_Fassade_SO Flache 32379380 5682657| 2083 75 | 24 | 488 207,3| 71,9 |0,0(0,0 57,4 56,4 57,6 59,4 71,2 45,6 34,5 15,4
84 |U_V_Dach Flache |32379447| 5682752| 2145 75 | 29 | 438 8042,7| 82,8 [0,0]0,0 68,3 67,2 68,5 70,3 82,1 56,5 45,4 26,3
84 |U_V_Fassade_SO Flache |32379462| 5682706| 209,1| 75 | 24 | 48,8 339,8| 741 [0,0]0,0 59,6 58,5 59,8 61,5 73,3 47,7 36,7 17,5
86 |U_VI Dach Flache 32379400 5682836| 2145 75 | 29 | 43,8 8664,8| 83,1 [0,0]0,0 68,6 67,6 68,8 70,6 82,4 56,8 45,8 26,6
87 |U_Il_Fassade NW Flache 32379216 5682790| 208,3[ 75 | 24 | 48,8 199,6( 71,8 | 0,0]0,0 57,3 56,2 57,4 59,2 71,0 45,4 34,4 15,2
88 |U_Il_Fassade_SW Flache |32379236| 5682742| 2083 75 | 24 | 488 1281,8[ 79,8 |0,0]0,0 65,3 64,3 65,5 67,3 79,1 53,5 42,5 23,3
89 |Pkw Fahren 48+101g(24/48) Linie 32379267 5682731| 202,4 45,0 452,01 71,6 |0,0(0,0 56,4 60,4 62,5 64,5 66,4 64,4 59,5 51,4
89 |Pkw Fahren Linie 32379256 5682852| 202,3 48,0 132,9( 69,2 |0,0]0,0 54,1 58,1 60,1 62,1 64,1 62,1 57,1 49,1
89 [Pkw Fahren 48+10Ig(12/48) Linie 32379275| 5682861| 202,2 42,0 92,7| 61,7 [0,0]0,0 46,5 50,5 52,6 54,6 56,5 54,5 49,6 41,6
89 |Pkw Fahren 48+10Ig(12/48) Linie 32379275( 5682726| 202,5 42,0 485,3| 68,9 |0,0(0,0 53,7 57,7 59,8 61,8 63,7 61,7 56,8 48,7
89 |Pkw Fahren -10lg(2) Linie 32379194 5682830| 202,5 45,0 30,9| 59,9 [0,0]0,0 44,8 48,8 50,8 52,8 54,8 52,8 47,8 39,8
89 [Pkw Fahren -10Ig(2) Linie 32379219| 5682845| 202,5 45,0 27,5 59,4 |0,0(0,0 44,3 48,3 50,3 52,3 54,3 52,3 47,3 39,3
90 |U_V_Fassade_SO Flache |32379442| 5682693] 208,3[ 75 | 24 | 48,8 195,0{ 71,7 | 0,0]0,0 57,2 56,1 57,3 59,1 70,9 45,3 34,3 15,1
91 |U_Ill_Fassade_SO Flache |32379404| 5682671| 209,1| 75 | 24 | 488 417,8] 750 |0,0 (0,0 60,5 59,4 60,7 62,4 74,2 48,6 37,6 18,4
94 |U_IV_Fassade_NO Flache |32379335| 5682858| 208,3[ 75 | 24 | 48,8 75,8| 67,6 [0,0]0,0 53,1 52,0 53,2 55,0 66,8 41,2 30,2 11,0
95 |U_IV_Fassade NW Flache |32379327| 5682856| 208,3[ 75 | 24 | 488 1933 716 |0,0]0,0 57,1 56,1 57,3 59,1 70,9 45,3 34,2 15,1
96 |U_IV_Fassade NW Flache |32379303| 5682842] 209,1| 75 | 24 | 48,8 429,8| 75,1 ]0,0(0,0 60,6 59,5 60,8 62,6 74,3 48,8 37,7 18,5
96 [U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache [32379302( 5682842 203,5| 75 | 12 | 58,0 78,0 76,9 |0,0 (0,0 60,2 63,7 65,7 70,6 72,3 70,3 64,3 50,1
96 |[U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache |32379302| 5682842| 203,5 73,9 78,0 92,8 |0,0 (0,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
97 |U_IV_Fassade NW Flache |32379278| 5682827| 208,3[ 75 | 24 | 48,8 200,1] 71,8 ]0,0 (0,0 57,3 56,2 57,5 59,2 71,0 45,4 34,4 15,2
99 |U_VI Fassade SO Flache |32379461| 5682816] 208,3[ 75 | 24 | 48,8 70,2| 67,2 [0,0]0,0 52,7 51,7 52,9 54,7 66,5 40,9 29,8 10,7
100 |U_VI_Fassade_NO Flache |32379438| 5682859| 2083 75 | 24 | 488 1210,6f 79,6 |0,0]0,0 65,1 64,0 65,3 67,1 78,8 53,3 42,2 23,0
101 |U_VI_Fassade_NW Flache |32379402| 5682894| 2083 75 | 24 | 488 326,7|] 739 [0,0]0,0 59,4 58,3 59,6 61,4 73,2 47,6 36,5 17,3
102 |U_VI_Fassade NW Flache |32379374| 5682877| 209,1| 75 | 24 | 48,8 421,01 750 ]0,0(0,0 60,5 59,4 60,7 62,5 74,3 48,7 37,6 18,4
102 [U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache 32379374 5682877| 2035 75 | 24 | 488 78,0 67,7 (0,000 53,2 52,1 53,4 55,1 66,9 41,4 30,3 11,1
102 [U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache |32379374| 5682877| 203,5 73,9 78,0 92,8 |0,0 (0,0 67,1 73,0 79,2 84,0 87,8 88,2 84,2 71,0
103 |U_VI_Fassade NW Flache 32379347 5682861| 2083 75 | 24 | 488 298,0] 735 |0,0(0,0 59,0 57,9 59,2 61,0 72,8 47,2 36,1 16,9
105 |U_lll_Fassade SO Flache |32379428| 5682685| 208,3[ 75 | 24 | 48,8 205,6/ 71,9 |0,0(0,0 57,4 56,3 57,6 59,4 71,1 45,6 34,5 15,3
106 |U_V_Fassade_SO Flache |32379492| 5682723| 2083 75 | 24 | 488 452,3] 753 0,0 (0,0 60,8 59,7 61,0 62,8 74,6 49,0 37,9 18,8
107 |U_V_Fassade_NO Flache |32379483| 5682774| 2083 75 | 24 | 488 1197,7( 79,5 |0,0]0,0 65,0 64,0 65,2 67,0 78,8 53,2 42,2 23,0
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Anlage 7.6
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
Gewerbelarm

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Kommentar

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafB (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 8.1: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen -
Tagesgange Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 EUTZ
- 06.00 Uhr Gewerbelarm

Obj.- [ Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07|07-08|08-09|09-10| 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 [01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) | dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
11 |U_l_Docks-Quelldefinition 1 100%/24h Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 76,9 [ 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,92 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 [ 76,9 [ 76,9 | 76,9 [ 76,9 | 76,9 | 76,9
11 |U_l_Docks-Quelldefinition 2 Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke |100,6 | 100,6 [ 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 |100,58| 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6
22 |U_II_Docks-Quelldefinition 1 100%/24h Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,92 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 [ 76,9 | 76,9 [ 76,9 | 76,9 | 76,9
22 |U_lI_Docks-Quelldefinition 2 Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke |100,6|100,6|100,6|100,6| 100,6 | 100,6 | 100,58 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 [ 100,6 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 [ 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8
51 [U_Ill_Docks-Quelldefinition 1 100%/24h Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,92 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 [ 76,9 | 76,9 [ 76,9 | 76,9 | 76,9
51 [U_IIl_Docks-Quelldefinition 2 Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke |100,6 | 100,6 [ 100,6 |100,6 | 100,6 | 100,6 |100,58| 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6
62 |U_V_Docks-Quelldefinition 1 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 75,9 | 75,9 | 75,9 | 759 | 75,9 759 | 7593 | 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 75,9 759 | 759 759|759 | 759759759
62 [U_V_Docks-Quelldefinition 2 Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke |100,6 | 100,6|100,6 |100,6 [ 100,6 | 100,6 |100,58| 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8808 |808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 896 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 896 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 |80,8|808 |808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,38 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 896 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 896 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8808 |808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,58 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 89,6 | 896 | 89,6 | 89,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8808 | 808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8808 |808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,38 | 80,8
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Anlage 8.2: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen -
Tagesgange Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 EUTZ
- 06.00 Uhr Gewerbelarm

Obj.- [ Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07|07-08|08-09|09-10| 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 [01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) | dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 |808 |808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 8038 |808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 |80,8|80,38 | 808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8808 |808
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 8858 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 886 | 88,6 | 80,8 | 80,8 | 80,8 [ 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 836 | 88,6 | 88,6
63 |Lkw Verladen Lkw 96/d_OLN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,58 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6 | 886 | 88,6 | 88,6 | 886 | 88,6
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 7115 | 715|715 | 715|715 | 715 | 71,5
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715 | 71,5
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 793 1793|793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 7983 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715 | 71,5
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 7938 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715 | 715|715 | 71,5
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 80,3 | 80,3 | 80,3 |803| 80,3 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 80,3 | 80,3 | 80,3 |803 | 80,3 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 80,3 | 80,3 80,3 |803| 803 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
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Anlage 8.3: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen -
Tagesgange Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 EUTZ
- 06.00 Uhr Gewerbelarm

Obj.- [ Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07|07-08|08-09|09-10| 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 [01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) | dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 80,3 | 80,3 | 80,3 |803| 803 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 80,3 | 80,3 | 80,3 |803| 80,3 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 80,3 | 80,3 80,3 |803| 803 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 80,3 | 80,3 80,3 |803| 803 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793 |793| 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715 | 71,5
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 80,3 | 80,3 | 80,3 |803| 80,3 | 80,3 | 80,28 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793 |793| 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715 | 7156|715 | 71,5
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793 793|793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793 793|793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715|715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715 | 71,5
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 7938 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 793 1793|793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 7983 | 715 | 715 | 715|715 | 715|715 | 715 | 71,5
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_1LN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793 |793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 715 | 715 | 715 | 715|715 715|715 | 715
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 7938 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793 |793| 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 793 1793|793 |793 | 793 | 793 | 79,28 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 7938 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 793793793793 | 793 | 793 | 79,28 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 793 1793|793 |793 | 793 | 793 | 79,28 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 7938 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 [Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentlliftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 798 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3 | 79,3 | 79,3
64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d_OLN LKW: Bremsenentliiftung Lmax 7931793793793 | 793 | 793 | 79,28 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 793 | 79,3 | 793 | 79,3
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Anlage 8.4: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen -
Tagesgange Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00
- 06.00 Uhr Gewerbelarm

PEUIZ

Obj- |Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07]07-08]08-09]09-10] 10-11 | 1112 | 12.13 | 1314 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 1920 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 ] 00-01]01-02]02-03] 0304 04-05 ] 05-06

Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) | aB(A) [aB(a) |dB(a) | dB(A) | aBA) | dB(A) | aB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | aB(A) | dB(A) | 0B(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

64 |Lkw Abstellen Lkw 96/d OLN _|LKW: Bremsenentliftung Lmax 793 | 79,3 | 79,3 | 79.3 | 79,3 | 79,3 | 79.28 | 79.3 | 793 | 79,3 | 793 | 79.3 | 793 | 79.3 | 79.3 | 793

65 |Lkw Rangieren Lkw 96/d_1LN__|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,78 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89.8 | 89,8 | 82,0 | 82.0 | 820 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0

65 |Lkw Rangieren Lkw 96/d_1LN__|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,78 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89.8 | 89,8 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0

65 |Lkw Rangieren Lkw 96/d_OLN _|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,78 | 89.8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89.8 | 89,8

65 |Lkw Rangieren Lkw 96/d_OLN _|Lkw, langsam beschleunigend 10-20knvh| 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,78 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89.8 | 89,8

65 |Lkw Rangieren Lkw 96/d_1LN__|Lkw, langsam beschleunigend 10-20knvh| 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,78 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89.8 | 89,8 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0

65 |Lkw Rangieren Lkw 96/d_OLN | Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,78 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89.8 | 89,8

67 |Pkw Parkplatz Pkw 200/d Pkw, Parkvorgang 84,0 84,0 | 84,0 84,0

67 |Pkw Parkplatz Pkw 192/d_24LN |Pkw, Parkvorgang 80,8 80,8 | 80,8 80,8 | 77,8 | 778 | 77,8 | 778 | 7.8 | 77.8 | 77.8 | 77.8

67 |Pkw Parkplatz Pkw 192/d_24LN |Pkw, Parkvorgang 77,8 778 | 77,8 778 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748

67 |Pkw Parkplatz Pkw 212/d_OLN | Pkw, Parkvorgang 774 | 811 | 816 | 77,0 | 781 | 79,0 | 79.30 | 76,5 | 76,0 | 79,6 | 815 | 79,6 | 748 | 718

67 |Pkw Parkplatz Pkw 192/d_24LN |Pkw, Parkvorgang 778 778 | 778 778 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748

71 |Pkw Fahrstrecke Pkw 212/d_OLN qu langsame Beschleunigung 10-20 | gy 5 | g5 | g57 | 81,1 | 822 | 83,1 | 8337 | 80,6 | 80,1 | 836 | 855 | 836 | 788 | 758

72 |U_II_Dach 100%/24h Palettenhubwagen Uber Uberladebriicke | 82,4 | 82,4 | 82,4 | 82,4 | 82.4 | 824 | 82,44 | 82,4 | 824 | 82,4 | 824 | 82.4 | 824 | 82.4 | 62,4 | 824 | 82,4 | 824 | 62,4 | 82,4 | 82.4 | 82,4 | 82,4 | 82,4

73 |U_IV_Dach 100%/24h Palettenhubwagen Gber Uberladebriicke | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 825 | 82,5 | 82,47 | 82,5 | 825 | 82,5 | 825 | 825 | 825 | 825 | 82,5 | 825 | 82,5 | 825 | 82,5 | 825 | 825 | 82,5 | 82,5 | 82,5

76 |U_I_Dach 100%/24h Palettenhubwagen Gber Uberladebriicke | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 822 | 82,2 | 82,15 | 82,2 | 822 | 82,2 | 82,2 | 822 | 82,2 | 822 | 62,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2

77 |U_IIL_Dach 100%/24h Palettienhubwagen Uber Uberladebriicke | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,20 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 822 | 822 | 822 | 822 | 822 | 822 | 822 | 822 | 822 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2 | 82,2

78 |Fahrweg Lkw Unit | Lkw 96/d OLN _|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 100,4 | 100,4| 100,4 | 100,4 | 100,4 | 100,4 | 100,45| 100,4 | 100,4 | 100,4 | 100,4 | 100,4 | 1004 | 1004 | 100,4 | 100,4

78 |Fahrweg Lkw Unit I Lkw 96/d_1LN__|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 95,2 | 95,2 | 95.2 | 95,2 | 95,2 | 952 | 95,22 | 952 | 952 | 952 | 952 | 95,2 | 952 | 95,2 | 952 | 952 | 87,4 | 87.4 | 87,4 | 87.4 | 67,4 | 87,4 | 87.4 | 87,4

78 |Fahrweg Lkw Unit Il Lkw 96/d OLN _|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 101,0 | 101,0] 101,0| 101,0] 101,0 | 101,0 | 101,03] 101,0 | 101,0 | 101,0 | 101,0 | 101,0 | 101,0 | 101,0 | 101,0 | 101,0

78 |Fahrweg Lkw Unit IV Lkw 96/d_1LN___|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,83 | 92,8 | 92.8 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 928 | 92,8 | 92,8 | 92,8 | 851 | 85.1 | 851 | 85,1 | 851 | 851 | 85.1 | 85,1

78 |Fahrweg Lkw Unit VI Lkw 96/d_1LN__|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,74 | 95,7 | 95.7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 957 | 88,0 | 88.0 | 83,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88.0 | 88,0

78 |Fahrweg Lkw Units V Lkw 96/d OLN _|Lkw, langsam beschleunigend 10-20kmvh| 101,8 | 101,8]| 101,8| 101,8] 101,8 | 101,8 | 101,80] 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8 | 101,8

79 |U_I_Fassade_SW 100%/24h Paletienhubwagen Gber Uberladebriicke | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 796 | 79.6 | 79,6 | 79,55 | 79,6 | 79.6 | 79,6 | 79.6 | 796 | 79.6 | 796 | 79,6 | 796 | 796 | 79.6 | 79.6 | 79,6 | 796 | 79.6 | 79.6 | 79,6

80 |U_I Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen Uber Uberladebriicke | 71,9 | 71,9 | 71,9 | 74,9 | 71,9 | 71,9 | 71,85 | 71,9 | 71,9 | 71,9 | 719 | 71,9 | 710 | 710 | 710 | 710 | 71.9 | 71.0 | 71,0 | 71.9 | 71,9 | 71,9 | 71.0 | 71.0

80 |U_Il_Fassade NW 100%/24h Palettenhubwagen Uber Uberladebriicke | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 74,7 | 71,7 | 71,7 | 71,65 | 71,7 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 747 | 7.7 | 7.7 | 74,7 | 7.7 | 70,7 | 77 | 74,7 | 74,7

81 |U_l_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 75,0 | 75,04 | 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0

81 |U_Il_Fassade_NW 100%/24h Palettenhubwagen Uber Uberladebriicke | 751 | 751 | 751 | 75,1 | 754 | 754 | 7507 | 751 | 751 | 751 | 75.1 | 75.1 | 751 | 751 | 754 | 754 | 754 | 754 | 75.1 | 75,1 | 754 | 75,1 | 75.1 | 75,1

82 |U_l_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 71,7 | 71,66 | 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 N7 |\ 77 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7

83 |U_Ill_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen Gber Uberladebricke | 71,0 | 71,8 | 74,9 | 71,0 | 710 | 71,8 | 74,02 | 71,9 | 71,0 | 71,9 | 71,0 | 710 | 71,8 | 710 | 71,9 | 710 | 71,9 | 71.9 | 71,9 | 71,0 | 71,0 | 71,9 | 71,0 | 71,9

84 |U_V_Dach 100%/24h Palettenhubwagen tber Uberladebriicke | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,81 | 82,8 | 828 | 82,8 | 828 | 82,8 | 828 | 828 | 82,8 | 828 | 82,8 | 828 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8 | 82,8

84 |U_V_Fassade SO 100%/24h Palettenhubwagen Gber Uberladebricke | 74,1 | 74,1 | 74 | 741 | 741 | 741 | 7407 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 7471 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741

86 |U_VI_Dach 100%/24h Palettenhubwagen tber Uberladebriicke | 83,1 | 831 | 831 | 83.1 | 83,1 | 831 | 83.14 | 831 | 831 | 83,1 | 831 | 83.1 | 831 | 83,1 | 831 | 831 | 83,1 | 831 | 831 | 831 | 83.1 | 831 | 831 | 83,1

87 |U_Il_Fassade_NW 100%/24h Palettenhubwagen Uber Uberladebriicke | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 74,8 | 71,8 | 71,8 | 71,76 | 718 | 71,8 | 71,8 | 718 | 71,8 | 718 | 718 | 718 | 71,8 | 71.8 | 71.8 | 71,8 | 71.8 | 71,8 | 71,8 | 71.8 | 71.8

88 |U_Il_Fassade_SW 100%/24h Palettenhubwagen Gber Uberladebricke | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79,84 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 798 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79.8 | 79,8 | 79.8 | 79.8 | 79.8

89 |Pkw Fahren Pkw 192/d ::% langsame Beschleunigung 10-20 | 44 785 | 785 785

89 |Pkw Fahren Pkw 192/d ::% langsame Beschleunigung 10-20 | gg 4 884 | 884 88,4

89 |Pkw Fahren Pkw 200/d ::% langsame Beschleunigung 10-20 | g5, 862 | 86,2 86,2
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Anlage 8.5: Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen -

Tagesgange Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00

- 06.00 Uhr Gewerbelarm

PEUIZ

Obj.- | Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-08108-09|09-10 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01 | 01-02 | 02-03 [ 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) | dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
89 |Pkw Fahren Pkw 200/d phan, langsame Beschleunigung 10-20 1 76,4 764 | 76.4 76,4
89 |Pkw Fahren Pkw 200/d phan langsame Beschleunigung 10-20 1 76,9 769 | 76,9 769
89 |Pkw Fahren Phw 192/d phan langsame Beschleunigung 10-20 | g5.7 857 | 857 85,7
90 |U_V_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 71,7 | 71,66 | 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 71,7 N7 |\ 77 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 71,7
91 |U_lll_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 75,0 | 74,97 | 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
94 |U_IV_Fassade NO 100%/24h Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,6 | 67,56 | 67,6 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 676 | 67,6 | 676 | 67,6 | 676 [ 676 | 67,6 [ 676 | 676 | 67,6
95 |U_IV_Fassade NW 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,62 | 716 | 71,6 | 716 | 71,6 | 716 | 716 | 71,6 | 716 | 71,6 | 716 | 71,6 | 71,6 | 716 | 716 | 71,6 | 716 | 71,6
96 |U_IV_Docks-Quelldefinition 1 100%/24h Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,92 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 [ 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9
96 |U_IV_Docks-Quelldefinition 2 |Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke |100,6|100,6|100,6|100,6| 100,6 | 100,6 | 100,58 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 [ 100,6 | 92,8 | 92,8 [ 92,8 | 92,8 [ 92,8 | 92,8 | 92,8 | 92,8
96 |U_IV_Fassade NW 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 75,1 | 75,1 | 75,1 | 75,1 | 75,1 75,1 | 75,09 | 75,1 75,1 75,1 75,1 75,1 75,1 75,1 75,1 75,1 75,1 751 | 751 | 751 | 75,1 | 75,1 | 75,1 | 75,1
97 |U_IV_Fassade NW 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 | 71,8 71,8 | 71,77 | 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 718 | 718 718|718 71,8718 | 718
99 |U_VI_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 67,2 | 67,2 | 67,2 | 67,2 | 672 | 67,2 | 67,22 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672|672 |672|672]|672 67,2
100 |U_VI_Fassade_NO 100%/24h Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,59 | 79,6 | 796 | 79,6 | 796 | 796 | 79,6 | 796 | 796 | 79,6 | 79,6 | 79,6 | 79,6 [ 79,6 | 79,6 [ 79,6 | 79,6 | 79,6
101 |U_VI_Fassade NW 100%/24h Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 73,9 | 73,9 | 73,9 | 739 | 739 | 739 [ 7390 | 73,9 | 739 | 739 | 739 [ 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 73,9 [ 739 [ 739 | 73,9 [ 739 | 739 | 73,9
102 |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 67,7 | 67,68 | 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 67,7
102 |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 |Lkw 96/d_1LN Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke |100,6 | 100,6|100,6 |100,6 | 100,6 | 100,6 |100,58| 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 92,8 | 92,8 [ 92,8 [ 92,8 | 92,8 [ 92,8 | 92,8 | 92,8
102 |U_VI_Fassade_NW 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 75,0 | 75,00 | 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0
103 |U_VI_Fassade NW 100%/24h Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 73,5 | 73,5 | 73,5 | 73,5 | 735 | 735 | 7350 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 735 | 7385 | 735 | 7385 | 735 | 735 [ 735|735 [ 735 | 735 | 73,5
105 [U_lll_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 71,9 | 71,9 [ 71,9 | 71,9 | 71,9 71,9 | 71,89 | 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 719 | 719 719|719 719|719 | 71,9
106 |U_V_Fassade_SO 100%/24h Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 75,3 | 75,31 | 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 75,3 753 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3
107 |U_V_Fassade_NO 100%/24h Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke | 79,5 | 79,5 | 79,5 | 79,5 | 795 | 79,5 | 7954 | 795 | 79,5 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 79,5 | 795 | 79,5 | 79,5 [ 79,5 | 79,5 [ 79,5 | 79,5 | 79,5
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Anlage 8.6: Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen -
Tagesgange Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00

- 06.00 Uhr Gewerbelarm

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr.

Schallquelle

Tagesgang

Emissionsspektrum

06-07 Uhr dB(A)
07-08 Uhr dB(A)
08-09 Uhr dB(A)
09-10 Uhr dB(A)
10-11 Uhr dB(A)
11-12 Uhr dB(A)
12-13 Uhr dB(A)
13-14 Uhr dB(A)
14-15 Uhr dB(A)
15-16 Uhr dB(A)
16-17 Uhr dB(A)
17-18 Uhr dB(A)
18-19 Uhr dB(A)
19-20 Uhr dB(A)
20-21 Uhr dB(A)
21-22 Uhr dB(A)
22-23 Uhr dB(A)
23-24 Uhr dB(A)
00-01 Uhr dB(A)
01-02 Uhr dB(A)
02-03 Uhr dB(A)
03-04 Uhr dB(A)
04-05 Uhr dB(A)
05-06 Uhr dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Anlage 9.1
Ergebnisse der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel
Gewerbelarm

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Stock- |Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

10 Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 |DieselstraBe 44 EG GE 65 65 59 59 50,4 39,6 - - 95 95 58,1 54,8 - -
1.0G 65 65 59 59 59,2 | 49,3 0,2 - 95 95 65,1 64,0 - -
2.0G 65 65 59 59 59,6 | 49,9 0,6 - 95 95 65,1 64,0 - -
3.0G 65 65 59 59 59,8 50,0 0,8 - 95 95 65,1 64,0 - -
4.0G 65 65 59 59 59,8 50,1 0,8 - 95 95 64,9 63,9 - -
5.0G 65 65 59 59 59,8 50,1 0,8 - 95 95 64,8 63,8 - -
6.0G 65 65 59 59 59,7 50,0 0,7 - 95 95 64,6 63,7 - -

2 |In der Graslake 58 EG GE 65 50 59 44 52,6 | 43,4 - - 95 70 58,9 56,9 - -
1.0G 65 50 59 44 55,7 | 46,4 - 2,4 95 70 61,1 61,1 - -

3 |In der Graslake 54 EG GE 65 50 59 44 56,8 | 47,5 - 3,5 95 70 65,1 65,1 - -
1.0G 65 50 59 44 62,0 52,8 3,0 8,8 95 70 66,0 66,0 - -
2.0G 65 50 59 44 62,3 53,2 3,3 9,2 95 70 66,1 66,1 - -

4 |In der Graslake 50 EG GE 65 50 59 44 61,5 53,1 2,5 9,1 95 70 67,0 67,0 - -
1.0G 65 50 59 44 62,2 53,9 3,2 9,9 95 70 68,0 68,0 - -

5 [In der Graslake 46 EG GE 65 65 59 59 57,5 | 49,4 - - 95 95 65,4 65,4 - -
1.0G 65 65 59 59 57,7 | 49,7 - - 95 95 65,9 65,9 - -

6 |In der Graslake 40 2.0G GE 65 50 59 44 50,6 | 42,5 - - 95 70 57,4 57,4 - -
3.0G 65 50 59 44 51,4 | 43,4 - - 95 70 57,7 57,7 - -

7 |In der Graslake 40 EG GE 65 50 59 44 50,9 42,7 - - 95 70 55,7 55,7 - -
1.0G 65 50 59 44 51,3 43,3 - - 95 70 56,1 56,1 - -
2.0G 65 50 59 44 51,7 | 43,8 - - 95 70 56,5 56,5 - -

8 |[An der Rennbahn 12 EG WA 55 40 49 34 32,2 19,7 - - 85 60 30,6 30,6 - -
1.0G 55 40 49 34 35,8 24,0 - - 85 60 34,9 34,9 - -
2.0G 55 40 49 34 39,5 27,9 - - 85 60 39,6 39,6 - -

9 |[An der Rennbahn 26 EG WA 55 40 49 34 31,6 19,9 - - 85 60 28,9 28,9 - -
1.0G 55 40 49 34 34,1 24,2 - - 85 60 37,1 37,1 - -
2.0G 55 40 49 34 35,5 25,5 - - 85 60 37,6 37,6 - -

10 | An der Rennbahn 50 EG WA 55 40 49 34 29,5 16,4 - - 85 60 28,0 28,0 - -
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Anlage 9.2
Ergebnisse der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel
Gewerbelarm

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung

Stock- |Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

10 Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 | An der Rennbahn 50 1.0G WA 55 40 49 34 31,2 20,7 - - 85 60 30,1 30,1 - -
2.0G 55 40 49 34 33,2 23,1 - - 85 60 34,0 34,0 - -
11 | SteinwegstraBe 34 EG GE 65 50 59 44 43,0 39,6 - - 95 70 56,2 56,2 - -
1.0G 65 50 59 44 43,8 | 40,4 - - 95 70 56,0 56,0 - -
12 | SteinwegstraBe 33 EG GE 65 65 59 59 40,9 38,2 - - 95 95 47,3 47,3 - -
1.0G 65 65 59 59 427 39,5 - - 95 95 50,3 49,9 - -
2.0G 65 65 59 59 43,8 | 411 - - 95 95 55,3 49,6 - -
13 | Jesinghauser StraB3e 51 EG WA 55 40 49 34 47 1 31,7 - - 85 60 45,9 41,9 - -
1.0G 55 40 49 34 49,7 33,6 0,7 - 85 60 496 | 41,9 - -
14 | Jesinghauser Stral3e 49a EG WA 55 40 49 34 37,9 28,5 - - 85 60 39,7 38,1 - -
1.0G 55 40 49 34 39,5 30,2 - - 85 60 447 38,6 - -
15 [ Barmer StraBBe 70 EG WR 50 35 44 29 36,1 20,7 - - 80 55 37,3 31,6 - -
1.0G 50 35 44 29 38,5 21,7 - - 80 55 40,7 32,4 - -
2.0G 50 35 44 29 38,9 22,5 - - 80 55 40,9 32,6 - -
16 |Barmer StraBBe 80 EG WR 50 35 44 29 40,1 21,6 - - 80 55 39,7 32,1 - -
1.0G 50 35 44 29 40,8 22,5 - - 80 55 40,3 32,7 - -
2.0G 50 35 44 29 41,3 23,3 - - 80 55 40,7 32,9 - -
17 |In der Graslake 40a EG GE 65 50 59 44 443 36,9 - - 95 70 49,4 | 49,4 - -
1.0G 65 50 59 44 479 | 40,4 - - 95 70 54,6 54,6 - -
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Anlage 10.1
Ergebnisse der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel
Gewerbelarm mit LarmschutzmalRnahmen

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung
Stock- |Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

10 Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 |DieselstraBe 44 EG GE 65 65 59 59 47,5 35,5 - - 95 95 56,3 53,5 - -
1.0G 65 65 59 59 53,0 41,0 - - 95 95 62,6 61,4 - -
2.0G 65 65 59 59 542 | 42,9 - - 95 95 62,7 61,8 - -
3.0G 65 65 59 59 55,5 | 45,3 - - 95 95 62,6 62,0 - -
4.0G 65 65 59 59 57,3 47,8 - - 95 95 62,6 62,4 - -
5.0G 65 65 59 59 58,4 | 49,3 - - 95 95 62,5 62,5 - -
6.0G 65 65 59 59 58,7 | 49,7 - - 95 95 62,5 62,4 - -

2 |In der Graslake 58 EG GE 65 50 59 44 47,6 38,3 - - 95 70 59,2 56,8 - -
1.0G 65 50 59 44 50,1 41,0 - - 95 70 59,8 59,2 - -

3 |In der Graslake 54 EG GE 65 50 59 44 51,1 40,5 - - 95 70 65,2 65,2 - -
1.0G 65 50 59 44 53,3 42,6 - - 95 70 66,0 66,0 - -
2.0G 65 50 59 44 53,8 | 43,4 - - 95 70 66,0 66,0 - -

4 |In der Graslake 50 EG GE 65 50 59 44 52,1 42,2 - - 95 70 66,3 66,3 - -
1.0G 65 50 59 44 53,4 | 43,6 - - 95 70 67,5 67,5 - -

5 [In der Graslake 46 EG GE 65 65 59 59 56,0 481 - - 95 95 65,4 65,4 - -
1.0G 65 65 59 59 56,5 | 48,7 - - 95 95 65,9 65,9 - -

6 |In der Graslake 40 2.0G GE 65 50 59 44 49,8 | 421 - - 95 70 57,4 57,4 - -
3.0G 65 50 59 44 50,8 | 43,1 - - 95 70 57,7 57,7 - -

7 |In der Graslake 40 EG GE 65 50 59 44 50,4 42,5 - - 95 70 55,7 55,7 - -
1.0G 65 50 59 44 51,0 43,2 - - 95 70 56,1 56,1 - -
2.0G 65 50 59 44 51,4 | 43,6 - - 95 70 56,5 56,5 - -

8 |[An der Rennbahn 12 EG WA 55 40 49 34 32,3 19,8 - - 85 60 31,9 30,6 - -
1.0G 55 40 49 34 36,0 242 - - 85 60 37,3 35,0 - -
2.0G 55 40 49 34 39,8 28,1 - - 85 60 41,8 39,7 - -

9 |[An der Rennbahn 26 EG WA 55 40 49 34 31,7 20,0 - - 85 60 29,9 29,5 - -
1.0G 55 40 49 34 34,3 243 - - 85 60 37,8 37,6 - -
2.0G 55 40 49 34 35,6 25,6 - - 85 60 38,3 38,2 - -

10 | An der Rennbahn 50 EG WA 55 40 49 34 29,6 16,5 - - 85 60 28,2 28,2 - -
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Anlage 10.2
Ergebnisse der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel
Gewerbelarm mit LarmschutzmalRnahmen

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert IRW Beurteilungs- Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximal- Uberschreitung

Stock- |Gebiets- Anteilig pegel Lr IRW Anteilig Maximalpegel pegel Maximalpegel

10 Adresse werk | nutzung| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 | An der Rennbahn 50 1.0G WA 55 40 49 34 31,2 20,8 - - 85 60 30,2 30,2 - -
2.0G 55 40 49 34 33,1 23,1 - - 85 60 33,1 33,1 - -
11 | SteinwegstraBe 34 EG GE 65 50 59 44 42,0 39,3 - - 95 70 56,2 56,2 - -
1.0G 65 50 59 44 43,2 | 40,2 - - 95 70 56,0 56,0 - -
12 | SteinwegstraBe 33 EG GE 65 65 59 59 40,8 38,2 - - 95 95 47,3 47,3 - -
1.0G 65 65 59 59 42,6 39,5 - - 95 95 50,3 49,9 - -
2.0G 65 65 59 59 43,8 | 411 - - 95 95 55,3 49,5 - -
13 | Jesinghauser StraB3e 51 EG WA 55 40 49 34 46,4 31,7 - - 85 60 45,2 41,9 - -
1.0G 55 40 49 34 48,5 33,6 - - 85 60 48,9 | 41,9 - -
14 | Jesinghauser Stral3e 49a EG WA 55 40 49 34 37,9 28,6 - - 85 60 39,7 36,4 - -
1.0G 55 40 49 34 39,3 30,2 - - 85 60 447 36,8 - -
15 [ Barmer StraBBe 70 EG WR 50 35 44 29 36,2 20,8 - - 80 55 35,9 29,9 - -
1.0G 50 35 44 29 38,6 21,9 - - 80 55 40,7 30,7 - -
2.0G 50 35 44 29 38,9 22,7 - - 80 55 40,9 30,9 - -
16 |Barmer StraBBe 80 EG WR 50 35 44 29 40,1 21,8 - - 80 55 39,7 30,2 - -
1.0G 50 35 44 29 40,9 22,7 - - 80 55 40,3 30,7 - -
2.0G 50 35 44 29 41,3 23,4 - - 80 55 40,7 31,0 - -
17 |In der Graslake 40a EG GE 65 50 59 44 42,0 35,2 - - 95 70 49,4 | 49,4 - -
1.0G 65 50 59 44 46,4 39,1 - - 95 70 54,6 54,6 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
IONr. 1 DieselstraBe 44 6.0G LrT 58,7 dB(A) LrN 49,7 dB(A)

11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 268,7 -59,6 0,1 -18,7 -1,2 0,0 2,4 -0,2 0,0 0,0 -2,6
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 268,7| -59,6 0,1 -18,7 -1,2 0,0 2,4 -0,2 0,0 0,0 -2,6
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 268,7| -59,6 0,5 -19,4 -2,0 0,0 12,3 -0,2 78 0,0 19,9
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 268,7 -59,6 0,5 -19,4 -2,0 0,0 12,3 -0,2

22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 91,1] -50,2 1,8 0,0 -0,5 0,0 28,0 0,0 0,0 0,0 28,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 91,1 -50,2 1,8 0,0 -0,5 0,0 28,0 0,0 0,0 0,0 28,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 91,1 -50,2 1,9 0,0 -0,8 0,0 43,7 0,0 7,8 0,0 51,5
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 91,1] -50,2 1,9 0,0 -0,8 0,0 43,7 0,0 0,0 0,0 43,7
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 295,0( -60,4 -0,1 -19,0 -1,3 0,0 -3,8 -0,4 0,0 0,0 4,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 295,0| -60,4 -0,1 -19,0 -1,3 0,0 -3,8 -0,4 0,0 0,0 4,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 295,0| -60,4 0,3 -19,6 2,2 0,0 10,9 -0,4 78 0,0 18,4
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 295,0( -60,4 0,3 -19,6 -2,2 0,0 10,9 -0,4

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 332,4| -61,4 -0,1 -19,0 -1,4 0,0 -6,0 -0,5 0,0 0,0 -6,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 332,4( -61,4 -0,1 -19,0 -1,4 0,0 -6,0 -0,5 0,0 0,0 -6,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 332,4( -61,4 0,3 -19,6 2,4 0,0 9,7 -0,5 7,8 0,0 16,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 928 | 0,0 [ 0,0 332,4| -61,4 0,3 -19,6 2,4 0,0 9,7 -0,5

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 232,7| -58,3 1,7 -0,2 -2,0 1,8 23,7 0,0 7,8 0,0 31,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 232,7| -58,3 17 -0,2 -2,0 1,8 23,7 0,0 0,0 0,0 23,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 236,7| -58,5 17 -0,2 2,1 2,0 23,7 0,0 78 0,0 31,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 236,7| -58,5 1,7 -0,2 2,1 2,0 23,7 0,0 0,0 0,0 23,7
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 340,0| -61,6 0,3 -19,2 2,3 0,0 -1,0 -0,6 78 0,0 6,2

63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 340,0| -61,6 0,3 -19,2 -2,3 0,0 -1,0 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 337,6| -61,6 0,3 -19,2 -2,3 0,0 -1,0 -0,6 7,8 0,0 6,2

63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 337,6| -61,6 0,3 -19,2 2,3 0,0 -1,0 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 221,2| -57,9 1,7 -0,1 -1,9 1,5 241 0,0 7,8 0,0 31,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 221,2 -57,9 1,7 -0,1 -1,9 1,5 24,1 0,0 0,0 0,0 24,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 225,1] -58,0 17 -0,1 -2,0 1,7 24,1 0,0 78 0,0 31,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 225,1] -58,0 1,7 -0,1 -2,0 1,7 241 0,0 0,0 0,0 241
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 228,9| -58,2 17 -0,2 -2,0 1,9 24,0 0,0 78 0,0 31,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 228,9| -58,2 1,7 -0,2 -2,0 1,9 24,0 0,0 0,0 0,0 24,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 213,7| -57,6 1,7 -0,1 -1,9 1,2 241 0,0 7,8 0,0 31,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 213,7 -57,6 1,7 -0,1 -1,9 1,2 241 0,0 0,0 0,0 24,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 0,3 -19,2 -2,2 0,0 -0,8 -0,4 7,8 0,0 6,6

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 0,3 -19,2 2,2 0,0 -0,8 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 342,5| -61,7 0,3 -19,2 2,3 0,0 -1.1 -0,6 78 0,0 6,1

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 342,5| -61,7 0,3 -19,2 -2,3 0,0 -1.1 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 297,7| -60,5 0,3 -19,3 2,2 0,0 -0,8 -0,4 7,8 0,0 6,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 297,7| -60,5 0,3 -19,3 2,2 0,0 -0,8 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 301,1]| -60,6 0,3 -19,2 -2,2 0,0 -0,9 -0,4 7,8 0,0 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 301,1| -60,6 0,3 -19,2 2,2 0,0 -0,9 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 209,8| -57,4 1,7 -0,1 -1,8 1,0 241 0,0 7,8 0,0 31,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 209,8| -57,4 1,7 -0,1 -1,8 1,0 241 0,0 0,0 0,0 241
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 304,7| -60,7 0,3 -19,3 2,2 0,0 -1.1 -0,4 78 0,0 6,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 304,7| -60,7 0,3 -19,3 -2,2 0,0 -1,1 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 302,9| -60,6 0,3 -19,2 2,2 0,0 -0,9 -0,4 78 0,0 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 302,9| -60,6 0,3 -19,2 2,2 0,0 -0,9 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 333,0] -61,4 0,3 -19,2 -2,3 0,0 -0,8 -0,6 7,8 0,0 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 333,0] -61,4 0,3 -19,2 2,3 0,0 -0,8 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 143,9| -54,2 1,7 -0,5 -1,4 2,6 29,1 0,0 7,8 0,0 36,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 143,9| -54,2 1,7 -0,5 -1,4 2,6 29,1 0,0 0,0 0,0 29,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 147,5| -54,4 17 -0,3 -1,4 2,5 29,0 0,0 78 0,0 36,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 147,5| -54,4 1,7 -0,3 -1,4 2,5 29,0 0,0 0,0 0,0 29,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 140,2| -53,9 17 -0,6 -1,4 2,7 29,3 0,0 78 0,0 37,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 140,2| -53,9 17 -0,6 -1,4 2,7 29,3 0,0 0,0 0,0 29,3
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 330,4| -61,4 0,3 -19,3 -2,3 0,0 -0,9 -0,6 7,8 0,0 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 330,4| -61,4 0,3 -19,3 2,3 0,0 -0,9 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 344,8] -61,7 0,3 -19,3 2,4 0,0 -1,3 -0,6 7,8 0,0 59
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 344,8] -61,7 0,3 -19,3 2,4 0,0 -1,3 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 347,3| -61,8 0,3 -19,3 2,4 0,6 -0,8 -0,6 78 0,0 6,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 347,3| -61,8 0,3 -19,3 2,4 0,6 -0,8 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 151,3| -54,6 17 -0,3 -1,4 2,5 28,7 0,0 78 0,0 36,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 151,3| -54,6 17 -0,3 -1,4 2,5 28,7 0,0 0,0 0,0 28,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 136,7| -53,7 1,7 -0,5 -1,3 2,7 29,7 0,0 7,8 0,0 37,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 136,7| -53,7 17 -0,5 -1,3 2,7 29,7 0,0 0,0 0,0 29,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 132,9| -53,5 1,7 -0,5 -1,3 2,7 29,9 0,0 7,8 0,0 37,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 132,9| -53,5 1,7 -0,5 -1,3 2,7 29,9 0,0 0,0 0,0 29,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 2174 -57,7 1,7 -0,1 -1,9 1,4 241 0,0 78 0,0 31,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 217,4| -57,7 1,7 -0,1 -1,9 1,4 241 0,0 0,0 0,0 241
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 335,1] -61,5 0,3 -19,2 2,3 0,0 -0,9 -0,6 78 0,0 6,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 335,1] -61,5 0,3 -19,2 2,3 0,0 -0,9 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 154,9| -54,8 1,7 -0,3 -1,5 2,5 28,5 0,0 7,8 0,0 36,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 154,9| -54,8 17 -0,3 -1,5 2,5 28,5 0,0 0,0 0,0 28,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 158,8| -55,0 1,7 -0,3 -1,5 2,6 28,3 0,0 7,8 0,0 36,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 158,8| -55,0 1,7 -0,3 -1,5 2,6 28,3 0,0 0,0 0,0 28,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 | 80,8 | 0,0 | 0,0 162,5| -55,2 17 -0,3 -1,5 2,6 28,1 0,0 78 0,0 35,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 162,5| -55,2 17 -0,3 -1,5 2,6 28,1 0,0 0,0 0,0 28,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,9| -60,4 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,7 -0,4 7,8 0,0 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,9| -60,4 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,7 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 94,8| -50,5 1,7 0,0 -0,9 2,0 33,1 0,0 7,8 0,0 40,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 94,8| -50,5 1,7 0,0 -0,9 2,0 33,1 0,0 0,0 0,0 33,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 97,9| -50,8 17 0,0 -0,9 2,1 32,9 0,0 78 0,0 40,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 97,9| -50,8 1,7 0,0 -0,9 2,1 32,9 0,0 0,0 0,0 32,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 310,4| -60,8 0,3 -19,3 2,2 0,0 -1,3 -0,5 78 0,0 6,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 310,4| -60,8 0,3 -19,3 2,2 0,0 -1,3 -0,5

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 85,3| -49,6 1,7 0,0 -0,8 2,2 34,3 0,0 7,8 0,0 42,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 85,3| -49,6 17 0,0 -0,8 2,2 34,3 0,0 0,0 0,0 34,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 88,5| -49,9 1,7 0,0 -0,8 2,1 33,9 0,0 7,8 0,0 41,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 88,5| -49,9 1,7 0,0 -0,8 2,1 33,9 0,0 0,0 0,0 33,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 91,6 -50,2 17 0,0 -0,9 2,0 33,4 0,0 78 0,0 41,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 91,6 -50,2 1,7 0,0 -0,9 2,0 33,4 0,0 0,0 0,0 33,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 281,3| -60,0 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,1 -0,3 78 0,0 73
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 281,3| -60,0 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,1 -0,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 101,4| -51,1 1,7 0,0 -1,0 2,2 32,6 0,0 7,8 0,0 40,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 101,4| -511 17 0,0 -1,0 2,2 32,6 0,0 0,0 0,0 32,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 76,5| -48,7 1,8 0,0 -0,7 1,8 34,9 0,0 7,8 0,0 42,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 76,5| -48,7 1,8 0,0 -0,7 1,8 34,9 0,0 0,0 0,0 34,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 73,7| -48,3 1,8 0,0 -0,7 1,8 35,3 0,0 78 0,0 43,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 73,7| -48,3 1,8 0,0 -0,7 1,8 35,3 0,0 0,0 0,0 35,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 2448 -58,8 1,7 -0,2 2,1 2,3 23,7 -0,1 78 0,0 31,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 244.8| -58,8 17 -0,2 2,1 2,3 23,7 -0,1 0,0 0,0 23,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 240,8| -58,6 1,7 -0,2 2,1 2,1 23,7 0,0 7,8 0,0 31,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 240,8| -58,6 17 -0,2 2,1 2,1 23,7 0,0 0,0 0,0 23,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 166,1| -55,4 1,7 -0,3 -1,6 2,6 27,9 0,0 7,8 0,0 35,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 166,1| -55,4 1,7 -0,3 -1,6 2,6 27,9 0,0 0,0 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 1,8 0,0 -0,8 2,0 34,4 0,0 78 0,0 42,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 1,8 0,0 -0,8 2,0 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 276,7| -59,8 0,4 -19,2 2,1 0,0 0,1 -0,3 78 0,0 7,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 276,7| -59,8 0,4 -19,2 2,1 0,0 0,1 -0,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 275,7| -59,8 0,4 -19,1 -2,0 0,0 0,2 -0,2 7,8 0,0 7,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 275,7| -59,8 0,4 -19,1 -2,0 0,0 0,2 -0,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 274,7] -59,8 0,4 -19,1 -2,0 0,0 0,3 -0,2 7,8 0,0 7,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 274,7] -59,8 0,4 -19,1 -2,0 0,0 0,3 -0,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 277,8| -59,9 0,4 -19,2 2,1 0,0 0,1 -0,3 78 0,0 7,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 277,8] -59,9 0,4 -19,2 2,1 0,0 0,1 -0,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 294,3| -60,4 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,7 -0,4 7,8 0,0 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 294,3| -60,4 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,7 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 306,5| -60,7 0,3 -19,3 -2,2 0,0 -1,2 -0,5 7,8 0,0 6,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 306,5| -60,7 0,3 -19,3 -2,2 0,0 -1,2 -0,5

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 308,5| -60,8 0,3 -19,2 2,2 0,0 -1.1 -0,5 78 0,0 6,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 308,5| -60,8 0,3 -19,2 -2,2 0,0 -1,1 -0,5

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 274,1] -59,7 0,5 -19,1 -2,0 0,0 0,4 -0,2 78 0,0 8,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 274,1] -59,7 0,5 -19,1 -2,0 0,0 0,4 -0,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 280,0| -59,9 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,1 -0,3 7,8 0,0 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 280,0| -59,9 0,3 -19,2 2,1 0,0 -0,1 -0,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 79,1 -49,0 1,8 0,0 -0,8 1,8 34,6 0,0 7,8 0,0 42,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 79,1 -49,0 1,8 0,0 -0,8 1,8 34,6 0,0 0,0 0,0 34,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 278,8| -59,9 0,4 -19,2 2,1 0,0 0,0 -0,3 78 0,0 7,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 278,8| -59,9 0,4 -19,2 2,1 0,0 0,0 -0,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 273,0] -59,7 0,5 -19,0 -2,0 0,0 0,6 -0,2 78 0,0 8,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 273,0] -59,7 0,5 -19,0 -2,0 0,0 0,6 -0,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 272,2| -59,7 0,5 -18,9 -2,0 0,0 0,8 -0,2 7,8 0,0 8,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 272,2| -59,7 0,5 -18,9 -2,0 0,0 0,8 -0,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 129,5| -53,2 1,8 4,4 -2,6 4,6 17,7 0,0 7,8 0,0 25,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 129,5| -53,2 1,8 4,4 -2,6 4,6 17,7 0,0 0,0 0,0 17,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,0| -57,6 1,8 -0,7 -4,0 0,7 11,7 0,0 78 0,0 19,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,0| -57,6 1,8 -0,7 -4,0 0,7 11,7 0,0 0,0 0,0 11,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 218,9 -57,8 1,8 -0,7 -4,1 1,2 11,9 0,0 78 0,0 19,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 218,9| -57,8 1,8 -0,7 -4,1 1,2 11,9 0,0 0,0 0,0 11,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 156,1| -54,9 1,8 4,5 -2,9 4,7 15,8 0,0 7,8 0,0 23,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 156,1| -54,9 1,8 4,5 2,9 4,7 15,8 0,0 0,0 0,0 15,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 159,9| -55,1 1,8 4,5 -2,9 4,8 15,7 0,0 7,8 0,0 23,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 159,9| -55,1 1,8 4,5 -2,9 4,8 15,7 0,0 0,0 0,0 15,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 133,4| -53,5 1,8 4,5 -2,6 4,6 17,3 0,0 78 0,0 25,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 133,4| -53,5 1,8 4,5 -2,6 4,6 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 222,8| -58,0 1,8 -0,7 -4,1 1,0 11,5 0,0 78 0,0 19,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 222,8| -58,0 1,8 -0,7 -4,1 1,0 11,5 0,0 0,0 0,0 11,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,3| -57,5 1,8 -0,7 -4,0 2,7 13,9 0,0 7,8 0,0 21,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,3] -57,5 1,8 -0,7 -4,0 2,7 13,9 0,0 0,0 0,0 13,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,3| -57,3 1,8 -0,7 -3,9 2,4 13,8 0,0 7,8 0,0 21,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,3| -57,3 1,8 -0,7 -3,9 2,4 13,8 0,0 0,0 0,0 13,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,9| -60,9 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,2 -0,5 78 0,0 -3,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,9] -60,9 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,2 -0,5

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 226,8| -58,1 1,8 -0,8 -4,3 0,4 10,5 0,0 7,8 0,0 18,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 226,8| -58,1 1,8 -0,8 -4,3 0,4 10,5 0,0 0,0 0,0 10,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,7| -58,3 1,8 -0,9 4,4 0,4 10,2 0,0 7,8 0,0 18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,7| -58,3 1,8 -0,9 4,4 0,4 10,2 0,0 0,0 0,0 10,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 234,7| -58,4 1,8 -0,9 -4,4 0,4 10,0 0,0 78 0,0 17,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 234,7| -58,4 1,8 -0,9 4,4 0,4 10,0 0,0 0,0 0,0 10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 342,5| -61,7 11 -19,2 -3,5 0,0 -10,9 -0,6 78 0,0 -3,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 342,5| -61,7 11 -19,2 -3,5 0,0 -10,9 -0,6

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 340,2| -61,6 1,1 -19,2 -3,5 0,0 -10,8 -0,6 7,8 0,0 -3,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 340,2| -61,6 11 -19,2 -3,5 0,0 -10,8 -0,6

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 337,9| -61,6 1,1 -19,2 -3,5 0,0 -10,8 -0,6 7,8 0,0 -3,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 337,9| -61,6 1,1 -19,2 -3,5 0,0 -10,8 -0,6

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 349,7| -61,9 11 -19,2 -3,6 0,0 -11,1 -0,6 78 0,0 -3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 349,7| -61,9 1,1 -19,2 -3,6 0,0 -11,1 -0,6

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 347,2| -61,8 11 -19,2 -3,6 0,0 -11,0 -0,6 78 0,0 -3,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 347,2| -61,8 11 -19,2 -3,6 0,0 -11,0 -0,6

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 344,8] -61,7 1,1 -19,2 -3,6 0,0 -11,0 -0,6 7,8 0,0 -3,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 344,8| -61,7 11 -19,2 -3,6 0,0 -11,0 -0,6

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 352,0] -61,9 1,1 -19,2 -3,6 0,0 -11,1 -0,7 7,8 0,0 -4,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 352,0| -61,9 1,1 -19,2 -3,6 0,0 -11,1 -0,7

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 144,6| -54,2 1,8 4,4 -2,8 4,6 16,5 0,0 78 0,0 24,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 144,6| -54,2 1,8 4,4 -2,8 4,6 16,5 0,0 0,0 0,0 16,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 148,4| -54,4 1,8 -4,5 -2,8 4,6 16,3 0,0 78 0,0 24,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 148,4| -54,4 1,8 4,5 -2,8 4,6 16,3 0,0 0,0 0,0 16,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,2| -54,6 1,8 4,5 -2,8 4,7 16,0 0,0 7,8 0,0 23,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,2| -54,6 1,8 4,5 -2,8 4,7 16,0 0,0 0,0 0,0 16,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 354,5| -62,0 1,1 -19,2 -3,6 0,7 -10,5 -0,7 7,8 0,0 -3,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 354,5| -62,0 1,1 -19,2 -3,6 0,7 -10,5 -0,7

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 137,0| -53,7 1,8 4,5 -2,7 4,5 17,0 0,0 78 0,0 24,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 137,0| -53,7 1,8 4,5 -2,7 4,5 17,0 0,0 0,0 0,0 17,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 140,7| -54,0 1,8 4,4 -2,7 4,6 16,8 0,0 78 0,0 24,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 140,7| -54,0 1,8 4,4 -2,7 4,6 16,8 0,0 0,0 0,0 16,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 83,4| -49,4 1,9 0,0 -1,8 1,5 23,7 0,0 7,8 0,0 31,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 83,4| -49,4 1,9 0,0 -1,8 1,5 23,7 0,0 0,0 0,0 23,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 86,8| -49,8 1,9 0,0 -1,9 1,7 23,4 0,0 7,8 0,0 31,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 86,8| -49,8 1,9 0,0 -1,9 1,7 23,4 0,0 0,0 0,0 23,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 90,1| -50,1 1,9 0,0 -1,9 1,7 23,1 0,0 78 0,0 30,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 90,1]| -50,1 1,9 0,0 -1,9 1,7 23,1 0,0 0,0 0,0 23,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 93,3| -50,4 1,9 0,0 -2,0 1,8 22,7 0,0 7,8 0,0 30,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 93,3| -50,4 1,9 0,0 -2,0 1,8 22,7 0,0 0,0 0,0 22,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 288,8| -60,2 1,0 -19,3 -3,4 0,0 -10,4 -0,4 7,8 0,0 -2,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 288,8| -60,2 1,0 -19,3 -3,4 0,0 -10,4 -0,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 73,5| -48,3 1,9 0,0 -1,7 1,4 24,7 0,0 78 0,0 32,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 73,5| -48,3 1,9 0,0 -1,7 1,4 247 0,0 0,0 0,0 247
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 76,7 -48,7 1,9 0,0 -1,7 2,0 24,9 0,0 78 0,0 32,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 76,7| -48,7 1,9 0,0 -1,7 2,0 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 80,1| -49,1 1,9 0,0 -1,8 1,5 24,0 0,0 7,8 0,0 31,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 80,1| -49,1 1,9 0,0 -1,8 1,5 24,0 0,0 0,0 0,0 24,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 238,8| -58,6 1,8 -0,9 -4,5 0,5 9,8 0,0 7,8 0,0 17,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 238,8| -58,6 1,8 -0,9 -4,5 0,5 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 242,8( -58,7 1,8 -1,0 -4,5 0,2 9,4 -0,1 7.8 0,0 171
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 242,8| -58,7 1,8 -1,0 -4,5 0,2 9,4 -0,1 0,0 0,0 9,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 290,0| -60,2 1,0 -19,3 -3,4 0,0 -10,4 -0,4 78 0,0 -3,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 290,0| -60,2 1,0 -19,3 -3,4 0,0 -10,4 -0,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 318,5| -61,1 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,4 -0,5 7,8 0,0 41
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 318,5| -61,1 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,4 -0,5

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 70,7| -48,0 1,9 0,0 -1,6 1,3 25,1 0,0 7,8 0,0 32,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 70,7| -48,0 1,9 0,0 -1,6 1,3 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 67,6| -47,6 1,9 -0,1 -1,6 1,3 25,4 0,0 78 0,0 33,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 67,6| -47,6 1,9 -0,1 -1,6 1,3 254 0,0 0,0 0,0 254
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 97,0| -50,7 1,9 0,0 -2,0 1,8 22,4 0,0 78 0,0 30,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 97,0| -50,7 1,9 0,0 -2,0 1,8 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 163,6| -55,3 1,8 -4,6 -2,9 4,9 15,5 0,0 7,8 0,0 23,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 163,6| -55,3 1,8 -4,6 2,9 4,9 15,5 0,0 0,0 0,0 15,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 304,3| -60,7 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -10,9 -0,4 7,8 0,0 -3,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 304,3| -60,7 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -10,9 -0,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,6| -60,6 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -10,9 -0,4 78 0,0 -3,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,6| -60,6 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -10,9 -0,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 314,6] -60,9 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,3 -0,5 78 0,0 -4,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 314,6] -60,9 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,3 -0,5

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 316,5| -61,0 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,4 -0,5 7,8 0,0 41
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 316,5| -61,0 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,4 -0,5

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,0| -60,8 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,2 -0,5 7,8 0,0 -3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,0| -60,8 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,2 -0,5

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 309,2| -60,8 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,1 -0,5 78 0,0 -3,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 309,2( -60,8 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,1 -0,5
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,6| -60,8 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,1 -0,5 7,8 0,0 -3,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 307,6( -60,8 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,1 -0,5
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 305,9| -60,7 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,0 -0,4 7,8 0,0 -3,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 305,9| -60,7 1,0 -19,3 -3,5 0,0 -11,0 -0,4
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 282,9( -60,0 11 -19,1 -3,3 0,0 9,8 -0,3 78 0,0 2,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 282,9| -60,0 1,1 -19,1 -3,3 0,0 9,8 -0,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 282,1 -60,0 1,2 -19,0 -3,3 0,0 9,6 -0,3 78 0,0 2,1
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 282,1] -60,0 1,2 -19,0 -3,3 0,0 9,6 -0,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 281,2| -60,0 1,2 -18,8 -3,2 0,0 9,3 -0,3 7,8 0,0 -1,8
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 281,2 -60,0 1,2 -18,8 -3,2 0,0 93 -0,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 287,7| -60,2 1,1 -19,3 -3,4 0,0 -10,3 -0,3 7,8 0,0 -2,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 287,7| -60,2 1,1 -19,3 -3,4 0,0 -10,3 -0,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 286,7( -60,1 11 -19,3 -3,4 0,0 -10,2 -0,3 78 0,0 2,8
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 286,7| -60,1 1,1 -19,3 -3,4 0,0 -10,2 -0,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 285,5( -60,1 11 -19,2 -3,4 0,0 -10,2 -0,3 7.8 0,0 -2,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 285,5( -60,1 11 -19,2 -3,4 0,0 -10,2 -0,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 284,5| -60,1 1,1 -19,2 -3,4 0,0 -10,1 -0,3 7,8 0,0 -2,6
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 284,5( -60,1 11 -19,2 -3,4 0,0 -10,1 -0,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 283,7| -60,1 1,1 -19,2 -3,3 0,0 -9,9 -0,3 7,8 0,0 2,4
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 283,7| -60,1 1,1 -19,2 -3,3 0,0 -9,9 -0,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 (00 ] 30 144,3| -54,2 1,5 -4,4 -0,8 4.1 28,2 0,0 78 0,0 39,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 144,3| -54,2 1,5 4,4 -0,8 4,1 28,2 0,0 0,0 0,0 31,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8| 820 (00| 3,0 79,1 -49,0 1,6 -0,3 -0,5 1,6 35,3 0,0 78 0,0 46,1
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 388 820 |00 | 3,0 79,1 -49,0 1,6 -0,3 -0,5 1,6 35,3 0,0 0,0 0,0 38,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 347,8| -61,8 0,8 -17,1 -1,1 0,0 2,7 -0,6 7,8 0,0 12,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5] 820 (00 ] 30 3478 -61,8 0,8 171 -1,1 0,0 2,7 -0,6
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 312,9] -60,9 0,6 -17,5 -1,1 0,0 3,1 -0,5 7,8 0,0 13,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 312,9] -60,9 0,6 -17,5 -1,1 0,0 3,1 -0,5
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 223,9( -58,0 1,4 -3,9 -1,5 2,3 22,3 0,0 78 0,0 33,1
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 223,9| -58,0 1,4 -3,9 -1,5 2,3 22,3 0,0 0,0 0,0 253
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 (00 ] 30 288,3( -60,2 0,7 -17,4 -1,0 0,1 4,2 -0,3 7.8 0,0 14,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 82,0 0,0 | 3,0 288,3| -60,2 0,7 -17,4 -1,0 0,1 4.2 -0,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 53,5| -45,6 1,6 0,0 -0,4 0,8 23,4 0,0 11,0 0,0 34,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 53,5| -45,6 1,6 0,0 -0,4 0,8 23,4 0,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 312,9] -60,9 1,0 -8,5 -1,0 0,0 -5,4 -0,4 10,8 0,0 5,0
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 312,9] -60,9 1,0 -8,5 -1,0 0,0 -5,4 -0,4 13,8 0,0 8,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 288,7 -60,2 0,4 -17,5 -1,0 0,5 -16,7 -0,4 10,8 0,0 -6,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 288,7 -60,2 0,4 -17,5 -1,0 0,5 -16,7 -0,4 13,8 0,0 -3,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 371,7] -62,4 0,7 -4,8 -1,8 0,0 -1,3 -0,7 11,2 0,0 9,2
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 371,7( -62,4 0,7 -4,8 -1,8 0,0 -1,3 -0,7

67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 115,5| -52,2 1,3 -0,4 -0,9 2,2 10,9 0,0 10,8 0,0 21,7
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 115,5| -52,2 1,3 -0,4 -0,9 2,2 10,9 0,0 13,8 0,0 247
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 372,9( -62,4 0,1 -4,6 -1,8 0,0 2,4 -0,8 11,2 0,0 12,9
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 71,1 0,0 | 0,0 372,9| -62,4 0,1 -4.6 -1,8 0,0 24 -0,8

72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 123,6| -52,8 1,8 -1,2 -0,4 0,0 29,8 0,0 0,0 0,0 29,8
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 123,6| -52,8 1,8 -1,2 -0,4 0,0 29,8 0,0 0,0 0,0 29,8
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 175,5| -55,9 1,7 -2,6 -0,6 0,0 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 175,5| -55,9 1,7 -2,6 -0,6 0,0 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 217,9| -57,8 1,6 -3,5 -0,7 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 217,9| -57,8 1,6 -3,5 -0,7 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 250,2| -59,0 1,3 -3,9 -0,8 0,0 19,8 0,0 0,0 0,0 19,8
77 U_lll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 250,2| -59,0 1,3 -3,9 -0,8 0,0 19,8 0,0 0,0 0,0 19,8
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 108,9| -51,7 1,6 -3,3 -0,6 2,0 40,6 0,0 78 0,0 48,4
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 108,9| -51,7 1,6 -3,3 -0,6 2,0 40,6 0,0

78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 96,5| -50,7 1,6 41 -0,6 2,7 36,3 0,0 7,8 0,0 44,1
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 2781 | 874 (0,0 ] 0,0 96,5 -50,7 1,6 4,1 -0,6 2,7 36,3 0,0 0,0 0,0 36,3
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 115,5| -52,2 1,6 -3,3 -0,6 2,0 40,6 0,0 7,8 0,0 48,4
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 115,5| -52,2 1,6 -3,3 -0,6 2,0 40,6 0,0

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 141,5| -54,0 1,5 4,5 -0,8 3,4 30,6 0,0 78 0,0 38,4
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 141,5| -54,0 1,5 4,5 -0,8 3,4 30,6 0,0 0,0 0,0 30,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 184,0| -56,3 1,4 -4,0 -1,0 3,1 31,2 0,0 78 0,0 39,0
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 184,0| -56,3 1,4 -4,0 -1,0 3,1 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 125,0| -52,9 1,5 -3,4 -0,6 2,0 40,6 0,0 7,8 0,0 48,4
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 94,0 | 0,0 [ 0,0 125,0| -52,9 1,5 -3,4 -0,6 2,0 40,6 0,0

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 208,5| -57,4 2,2 0,0 -0,7 0,0 23,7 0,0 0,0 0,0 23,7
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 208,5| -57,4 2,2 0,0 -0,7 0,0 23,7 0,0 0,0 0,0 23,7
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 203,9| 71,9 (0,0 0,0 262,7| -59,4 1,8 -16,8 -0,6 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 -3,1
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 262,7| -59,4 1,8 -16,8 -0,6 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 -3,1
80 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 1946 71,7 | 0,0 | 0,0 113,4| -52,1 2,1 0,0 -0,4 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
80 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 1946 71,7 | 0,0 | 0,0 113,4| -52,1 2,1 0,0 -0,4 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 424,71 750 | 0,0 | 0,0 268,3| -59,6 1,3 -17,0 -0,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 -0,9
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 268,3| -59,6 1,3 -17,0 -0,6 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 -0,9
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 90,4| -50,1 2,1 0,0 -0,3 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
81 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 90,4| -50,1 2,1 0,0 -0,3 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 26,8
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 1951 71,7 | 0,0 [ 0,0 276,4 -59,8 11 -17,6 -0,7 0,0 -5,3 0,0 0,0 0,0 -5,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 276,4| -59,8 11 -17,6 -0,7 0,0 53 0,0 0,0 0,0 -5,4
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 282,4| -60,0 1,1 -17,5 -0,7 0,0 -5,2 -0,1 0,0 0,0 -5,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 [ 0,0 282,4| -60,0 11 -17,5 -0,7 0,0 5,2 -0,1 0,0 0,0 5,3
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 301,1] -60,6 1,3 4,2 -1,0 0,1 18,5 0,0 0,0 0,0 18,5
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 | 828 | 0,0 | 0,0 301,1| -60,6 1,3 4,2 -1,0 0,1 18,5 0,0 0,0 0,0 18,5
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 331,9] -61,4 0,9 -17,1 -0,8 0,0 43 -0,1 0,0 0,0 -4,4
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 331,9] -61,4 0,9 -17,1 -0,8 0,0 4,3 -0,1 0,0 0,0 4,4
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 2457| -58,8 17 -3,8 -0,8 0,1 215 0,0 0,0 0,0 215
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 2457| -58,8 17 -3,8 -0,8 0,1 215 0,0 0,0 0,0 215
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 73,2| -48,3 2,2 -0,1 -0,2 0,0 253 0,0 0,0 0,0 253
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 [ 0,0 | 0,0 73,2| -48,3 2,2 -0,1 -0,2 0,0 25,3 0,0 0,0 0,0 25,3
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 [ 0,0 | 0,0 106,7| -51,6 2,1 -0,1 -0,3 0,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 106,7| -51,6 2,1 -0,1 -0,3 0,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 127,9| -53,1 1,2 43 -0,7 3,4 8,1 0,0 10,8 0,0 18,9
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 127,9| -53,1 1,2 43 -0,7 3,4 8,1 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 109,1| -51,7 1,3 -3,3 -0,6 1,9 19,2 0,0 10,8 0,0 29,9
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 109,1| -51,7 1,3 -3,3 -0,6 1,9 19,2 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 95,9| -50,6 1,3 -3,2 -0,4 2,6 18,9 0,0 11,0 0,0 29,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 95,9| -50,6 1,3 -3,2 -0,4 2,6 18,9 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 72,1 -48,1 1,3 0,0 -0,5 1,7 13,8 0,0 11,0 0,0 248
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 72,1 -48,1 1,3 0,0 -0,5 1,7 13,8 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 449| -44,0 1,5 0,0 -0,3 0,9 18,0 0,0 11,0 0,0 29,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 44,9| -44,0 1,5 0,0 -0,3 0,9 18,0 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 112,5| -52,0 1,3 -3,3 -0,6 1,9 16,1 0,0 10,8 0,0 26,9
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 112,5| -52,0 1,3 -3,3 -0,6 1,9 16,1 0,0

90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 317,7] -61,0 1,0 -17,6 -0,8 0,0 -6,7 -0,1 0,0 0,0 -6,8
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 317,7] -61,0 1,0 -17,6 -0,8 0,0 -6,7 -0,1 0,0 0,0 -6,8
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 294,6| -60,4 1,0 -17,2 -0,7 0,0 2,3 0,0 0,0 0,0 2,4
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 294,6| -60,4 1,0 -17,2 -0,7 0,0 2,3 0,0 0,0 0,0 2,4
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 186,7| -56,4 2,2 -16,0 -0,5 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 -3,1
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 186,7| -56,4 2,2 -16,0 -0,5 0,0 -3,1 0,0 0,0 0,0 -3,1
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 178,0| -56,0 2,2 -0,1 -0,6 0,0 171 0,0 0,0 0,0 171
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 178,0| -56,0 2,2 -0,1 -0,6 0,0 171 0,0 0,0 0,0 171
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 151,4| -54,6 1,7 -0,1 -0,8 0,2 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 151,4| -54,6 17 -0,1 -0,8 0,2 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (00| 0,0 151,4| -54,6 1,9 0,0 -1,3 0,3 39,0 0,0 7,8 0,0 46,8
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (00| 0,0 151,4| -54,6 1,9 0,0 -1,3 0,3 39,0 0,0 0,0 0,0 39,0
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 151,2| -54,6 2,1 0,0 -0,5 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 151,2| -54,6 2,1 0,0 -0,5 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 126,9| -53,1 2,2 0,0 -0,4 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 126,9| -53,1 2,2 0,0 -0,4 0,0 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 309,1| -60,8 1,2 -17,6 -0,7 1,0 9,8 -0,1 0,0 0,0 -9,9
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 309,1| -60,8 1,2 -17,6 -0,7 1,0 9,8 -0,1 0,0 0,0 -9,9
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 289,6| -60,2 1,5 -17,0 -0,7 7,2 10,3 -0,1 0,0 0,0 10,3
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 289,6| -60,2 1,5 -17,0 -0,7 7,2 10,3 -0,1 0,0 0,0 10,3
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 260,3| -59,3 2,2 -0,1 -0,9 0,0 15,8 0,0 0,0 0,0 15,8
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 260,3| -59,3 2,2 -0,1 -0,9 0,0 15,8 0,0 0,0 0,0 15,8
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 (0,0 ] 0,0 228,5 -58,2 1,9 -0,2 -0,8 0,1 10,6 0,0 0,0 0,0 10,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 48,8 780 67,7 | 0,0 | 0,0 228,5| -58,2 1,9 -0,2 -0,8 0,1 10,6 0,0 0,0 0,0 10,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 228,5 -58,2 1,9 0,0 -1,9 0,2 34,8 0,0 7,8 0,0 42,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 228,5 -58,2 1,9 0,0 -1,9 0,2 34,8 0,0 0,0 0,0 34,8
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 228,1| -58,2 2,1 -0,1 -0,7 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
102 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 | 0,0 228,1]| -58,2 2,1 -0,1 -0,7 0,0 18,2 0,0 0,0 0,0 18,2
103 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 198,5| -56,9 2,2 47 -0,6 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 13,4
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 198,5| -56,9 2,2 47 -0,6 0,0 13,4 0,0 0,0 0,0 13,4
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 308,8| -60,8 1,0 -17,6 -0,7 0,0 -6,2 -0,1 0,0 0,0 -6,3
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 308,8| -60,8 1,0 -17,6 -0,7 0,0 -6,2 -0,1 0,0 0,0 -6,3
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 354,3| -62,0 1,0 -17,6 -0,8 0,0 41 -0,3 0,0 0,0 4,4
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 354,3| -62,0 1,0 -17,6 -0,8 0,0 41 -0,3 0,0 0,0 4,4
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 334,01 -61,5 1,0 -17,4 -0,8 2,5 3,5 -0,2 0,0 0,0 3,3
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 334,0] -61,5 1,0 -17,4 -0,8 2,5 3,5 -0,2 0,0 0,0 3,3

IONr. 2 Inder Graslake 58 1.0G LrT 50,1 dB(A) LrN 41,0 dB(A)
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 284,1| -60,1 0,3 -23,9 -1,2 0,0 -7.9 -1,3 0,0 0,0 9,2
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 284,1 -60,1 0,3 -23,9 -1,2 0,0 7,9 -1,3 0,0 0,0 9,2
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (00| 0,0 284,1 -60,1 0,8 -24,5 2,1 0,0 6,9 -1,3 7,8 0,0 13,3
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 284,1| -60,1 0,8 -24,5 2,1 0,0 6,9 -1,3
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 88,3 -49,9 1,7 -8,6 -0,5 0,3 19,9 -0,5 0,0 0,0 19,4
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 88,3| -49,9 17 -8,6 -0,5 0,3 19,9 -0,5 0,0 0,0 19,4
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 88,3| -49,9 1,9 -8,9 -0,8 0,3 35,4 -0,5 78 0,0 42,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 88,3 -49,9 1,9 -8,9 -0,8 0,3 35,4 -0,5 0,0 0,0 34,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 299,1] -60,5 0,4 -24,0 -1,3 0,0 -8,5 -1,6 0,0 0,0 -10,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 299,1 -60,5 0,4 -24,0 -1,3 0,0 -8,5 -1,6 0,0 0,0 -10,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 299,1 -60,5 0,8 -24.6 -2,3 0,0 6,3 -1,6 7,8 0,0 12,5
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 299,1] -60,5 0,8 -24.6 2,3 0,0 6,3 -1,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 3274 -61,3 0,5 -24,0 -1,4 0,0 -10,3 -1,6 0,0 0,0 -11,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 327,4| -61,3 0,5 -24,0 -1,4 0,0 -10,3 -1,6 0,0 0,0 -11,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 327,4( -61,3 0,9 -24,6 2,4 0,0 5,4 -1,6 7.8 0,0 11,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 0,0 | 0,0 327,4| -61,3 0,9 -24.6 2,4 0,0 54 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 199,7| -57,0 1,9 -14,5 -1,0 3,8 14,1 -1,7 7.8 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 199,7| -57,0 1,9 -14,5 -1,0 3,8 14,1 -1,7 0,0 0,0 12,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 203,4| -57,2 2,0 -14,9 -1,0 4,1 13,9 -1,7 7,8 0,0 19,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 203,4 -57,2 2,0 -14,9 -1,0 4.1 13,9 -1,7 0,0 0,0 12,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 335,3| -61,5 0,9 -24.4 -2,5 0,0 -5,7 -1,7 7,8 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 3353 -61,5 0,9 -24,4 -2,5 0,0 -5,7 -1,7

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 333,4 -61,5 0,9 -24,4 -2,5 0,0 -5,6 -1,7 78 0,0 0,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 333,4| -61,5 0,9 -24.4 -2,5 0,0 -5,6 -1,7

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 188,8| -56,5 1,8 -13,7 -0,9 3,7 15,2 -1,7 7.8 0,0 21,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 188,8| -56,5 1,8 -13,7 -0,9 3,7 15,2 -1,7 0,0 0,0 13,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 192,5| -56,7 1,9 -13,9 -0,9 4,0 15,1 -1,7 7,8 0,0 21,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 192,5| -56,7 1,9 -13,9 -0,9 4,0 15,1 -1,7 0,0 0,0 13,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 196,1| -56,8 1,9 -14,2 -1,0 4,2 14,9 -1,7 7,8 0,0 21,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 196,1| -56,8 1,9 -14,2 -1,0 4,2 14,9 -1,7 0,0 0,0 13,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 181,8| -56,2 1,7 -13,9 -0,9 3.4 14,9 -1,6 7.8 0,0 211
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 181,8| -56,2 1,7 -13,9 -0,9 3,4 14,9 -1,6 0,0 0,0 13,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 304,6( -60,7 0,8 24,4 2,3 0,0 5,8 -1,6 78 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 304,6| -60,7 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -5,8 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 337,3| -61,6 0,9 -24.4 -2,5 0,0 -5,7 -1,7 7,8 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 337,3 -61,6 0,9 -24,4 -2,5 0,0 -5,7 -1,7

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 303,8| -60,6 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -5,8 -1,6 7,8 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 303,8| -60,6 0,8 -24,4 2,3 0,0 5,8 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 305,9| -60,7 0,8 -24,4 2,3 0,0 -5,9 -1,6 78 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 305,9| -60,7 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -5,9 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 178,2| -56,0 1,7 -14,2 -0,9 3.2 14,7 -1,6 7.8 0,0 20,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 178,2| -56,0 1,7 -14,2 -0,9 3,2 14,7 -1,6 0,0 0,0 13,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 308,4| -60,8 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -5,9 -1,6 7,8 0,0 0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 308,4| -60,8 0,8 -24,4 2,3 0,0 -5,9 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 307,0| -60,7 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -5,9 -1,6 7,8 0,0 0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 307,0( -60,7 0,8 -24,4 2,3 0,0 -5,9 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 150 81,8 | 0,0 | 0,0 329,8( -61,4 0,9 -24,4 2,4 0,0 55 -1,6 78 0,0 0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 329,8| -61,4 0,9 -24.4 2,4 0,0 5,5 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 118,1| -52,4 1,7 -17,2 -0,7 5,6 17,8 -1,2 7.8 0,0 243
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 118,1| -52,4 1,7 -17,2 -0,7 5,6 17,8 -1,2 0,0 0,0 16,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 121,1| -52,7 1,7 -17,0 -0,7 5,6 17,7 -1,2 7,8 0,0 24,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 121,1] -52,7 1,7 -17,0 -0,7 5,6 17,7 -1,2 0,0 0,0 16,5

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.11

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 115,0| -52,2 1,7 -17,3 -0,7 5.8 18,1 -1,2 7.8 0,0 247
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 115,0| -52,2 1,7 -17,3 -0,7 5,8 18,1 -1,2 0,0 0,0 16,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 327,7] -61,3 0,9 24,4 2,4 0,0 55 -1,6 78 0,0 0,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 327,7| -61,3 0,9 -24.4 2,4 0,0 -5,5 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 339,3| -61,6 0,9 -24.4 -2,5 0,0 -5,8 -1,7 7,8 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 339,3| -61,6 0,9 24,4 -2,5 0,0 5,8 -1,7

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 341,3] -61,7 0,9 -24.4 -2,5 0,0 -5,9 -1,7 7,8 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 341,3] -61,7 0,9 24,4 -2,5 0,0 -5,9 -1,7

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 124,3| -52,9 17 -16,9 -0,7 5,6 17,6 -1,3 78 0,0 24,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 124,3| -52,9 1,7 -16,9 -0,7 5,6 17,6 -1,3 0,0 0,0 16,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 112,2| -52,0 17 -17,4 -0,7 6,5 19,0 -1,2 78 0,0 25,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 112,2| -52,0 1,7 -17,4 -0,7 6,5 19,0 -1,2 0,0 0,0 17,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 109,2| -51,8 1,7 -17,5 -0,7 7,3 19,9 -1,1 7,8 0,0 26,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 109,2| -51,8 17 -17,5 -0,7 7,3 19,9 -1.1 0,0 0,0 18,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 185,2| -56,3 1,8 -13,7 -0,9 3,5 15,1 -1,6 7,8 0,0 21,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 185,2| -56,3 1,8 -13,7 -0,9 3,5 15,1 -1,6 0,0 0,0 13,5
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 331,4| -61,4 0,9 -24,4 2,4 0,0 -5,6 -1,6 78 0,0 0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 331,4| -61,4 0,9 -24.4 2,4 0,0 -5,6 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 127,3| -53,1 17 -16,7 -0,7 5,6 17,5 -1,3 78 0,0 24,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 127,3| -53,1 1,7 -16,7 -0,7 5,6 17,5 -1,3 0,0 0,0 16,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 130,7| -53,3 1,7 -16,6 -0,7 5,6 17,4 -1,3 7,8 0,0 23,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 130,7| -53,3 17 -16,6 -0,7 5,6 17,4 -1,3 0,0 0,0 16,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 134,0| -53,5 1,7 -16,4 -0,7 5,6 17,3 -1,4 7,8 0,0 23,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 134,0| -53,5 17 -16,4 -0,7 5,6 17,3 -1,4 0,0 0,0 16,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 302,5| -60,6 0,8 -24,4 2,3 0,0 -5,8 -1,6 78 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 302,5| -60,6 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -5,8 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 83,5| -49,4 17 -18,3 -0,6 6,5 20,7 -0,6 78 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 83,5| -49,4 1,7 -18,3 -0,6 6,5 20,7 -0,6 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 85,2| -49,6 1,7 -18,3 -0,6 5,0 19,0 -0,6 7,8 0,0 26,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 85,2| -49,6 17 -18,3 -0,6 5,0 19,0 -0,6 0,0 0,0 18,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 312,5| -60,9 0,8 -24.4 2,4 0,0 -6,1 -1,6 7,8 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 312,5| -60,9 0,8 -24,4 2,4 0,0 -6,1 -1,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 79,1 -49,0 17 -5,0 -0,7 1,6 29,5 -0,5 78 0,0 36,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 79,1 -49,0 1,7 -5,0 -0,7 1,6 29,5 -0,5 0,0 0,0 29,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 80,7| -49,1 17 -6,9 -0,8 2,4 28,2 -0,6 78 0,0 35,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 80,7| -49,1 1,7 -6,9 -0,8 2,4 28,2 -0,6 0,0 0,0 27,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,0| -49,3 1,7 -18,4 -0,6 10,3 247 -0,6 7,8 0,0 31,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,0| -49,3 17 -18,4 -0,6 10,3 24,7 -0,6 0,0 0,0 24,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 2941 -60,4 0,7 24,4 2,2 1,5 -3,9 -1,4 78 0,0 2,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 294,1] -60,4 0,7 -24.4 -2,2 1,5 -3,9 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 87,1| -49,8 17 -18,2 -0,6 5,1 19,1 -0,7 78 0,0 26,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 87,1| -49,8 1,7 -18,2 -0,6 5,1 19,1 -0,7 0,0 0,0 18,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 76,5| -48,7 1,7 -16,7 -0,4 2,9 19,6 -0,4 7,8 0,0 27,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 76,5| -48,7 17 -16,7 -0,4 2,9 19,6 -0,4 0,0 0,0 19,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 75,9| -48,6 1,7 -16,7 -0,4 2,9 19,7 -0,4 7,8 0,0 27,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 75,9| -48,6 17 -16,7 -0,4 2,9 19,7 -0,4 0,0 0,0 19,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 211,1] -57,5 2,0 -15,8 -1,0 4,9 13,5 -1,7 78 0,0 19,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 211,1] -57,5 2,0 -15,8 -1,0 4,9 13,5 -1,7 0,0 0,0 11,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 207,4| -57,3 2,0 -15,4 -1,0 4,4 13,6 -1,7 78 0,0 19,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 207,4| -57,3 2,0 -15,4 -1,0 4,4 13,6 -1,7 0,0 0,0 11,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 137,1| -53,7 1,7 -16,3 -0,7 5,5 17,2 -1,4 7,8 0,0 23,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 137,1| -53,7 17 -16,3 -0,7 55 17,2 -1,4 0,0 0,0 15,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 78,1| -48,8 1,7 -5,0 -0,7 1,2 29,2 -0,5 7,8 0,0 36,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 78,1| -48,8 17 -5,0 -0,7 1,2 29,2 -0,5 0,0 0,0 28,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 292,0| -60,3 0,7 -24,4 2,2 0,0 -5,4 -1,4 78 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 292,0| -60,3 0,7 -24.4 -2,2 0,0 -5,4 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 291,6| -60,3 0,7 24,4 2,2 0,0 -5,4 -1,4 78 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 291,6| -60,3 0,7 -24.4 -2,2 0,0 -5,4 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 291,3| -60,3 0,7 -24.4 -2,2 0,0 -5,3 -1,4 7,8 0,0 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 291,3| -60,3 0,7 -24,4 2,2 0,0 53 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 292,5| -60,3 0,7 -24.4 -2,2 0,0 -5,4 -1,4 7,8 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 292,5| -60,3 0,7 -24,4 2,2 0,0 -5,4 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 301,5| -60,6 0,8 -24,4 2,3 0,0 5,7 -1,6 78 0,0 0,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 301,5| -60,6 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -5,7 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 309,6| -60,8 0,8 -24,4 2,3 0,0 -6,0 -1,6 78 0,0 0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 309,6| -60,8 0,8 -24.4 -2,3 0,0 -6,0 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 310,9| -60,8 0,8 -24.4 2,4 0,0 -6,1 -1,6 7,8 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 310,9| -60,8 0,8 -24,4 2,4 0,0 -6,1 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 291,4| -60,3 0,7 -24.3 -2,2 0,0 -5,3 -1,4 7,8 0,0 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 291,4| -60,3 0,7 -24,3 2,2 0,0 53 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 293,4( -60,3 0,7 -24,4 -2,2 0,7 -4,7 -1,4 7.8 0,0 1,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 293,4| -60,3 0,7 -24.4 -2,2 0,7 4,7 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 77,2| -48,7 17 -8,8 -0,7 0,5 24,8 -0,4 78 0,0 32,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 77,2| -48,7 1,7 -8,8 -0,7 0,5 248 -0,4 0,0 0,0 245
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 292,9| -60,3 0,7 -24.4 -2,2 0,0 -5,4 -1,4 7,8 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 292,9| -60,3 0,7 24,4 2,2 0,0 -5,4 -1,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 290,9| -60,3 0,7 -24,3 2,2 0,0 53 -1,4 78 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 290,9| -60,3 0,7 -24.3 -2,2 0,0 -5,3 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 290,7| -60,3 0,7 -24,3 2,2 0,0 5,2 -1,4 78 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 290,7| -60,3 0,7 -24.3 -2,2 0,0 -5,2 -1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 103,2| -51,3 1,9 -18,7 -1,5 7,8 9,7 -1,0 7,8 0,0 16,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 103,2| -51,3 1,9 -18,7 -1,5 78 9,7 -1,0 0,0 0,0 8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 181,4| -56,2 1,9 -20,5 -1,4 4,1 -0,6 -1,6 7,8 0,0 5,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 181,4| -56,2 1,9 -20,5 -1,4 41 -0,6 -1,6 0,0 0,0 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 185,1| -56,3 1,9 -20,6 -1,4 6,1 1,3 -1,6 78 0,0 7,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 185,1| -56,3 1,9 -20,6 -1,4 6,1 1,3 -1,6 0,0 0,0 -0,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 125,9| -53,0 1,8 -18,1 -1,6 4,5 52 -1,3 78 0,0 11,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 125,9| -53,0 1,8 -18,1 -1,6 4,5 5,2 -1,3 0,0 0,0 3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 129,3| -53,2 1,8 -18,0 -1,5 4,7 53 -1,3 7,8 0,0 11,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 129,3| -53,2 1,8 -18,0 -1,5 4,7 53 -1,3 0,0 0,0 4,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 106,3| -51,5 1,9 -18,6 -1,5 8,1 9,8 -1,1 7,8 0,0 16,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 106,3| -51,5 1,9 -18,6 -1,5 8,1 9,8 -1.1 0,0 0,0 8,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 188,8| -56,5 2,0 -20,6 -1,4 6,1 11 -1,7 78 0,0 73
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 188,8| -56,5 2,0 -20,6 -1,4 6,1 1,1 -1,7 0,0 0,0 -0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 177,9| -56,0 1,9 -15,0 -1,4 1,0 1,9 -1,6 78 0,0 8,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 177,9| -56,0 1,9 -15,0 -1,4 1,0 1,9 -1,6 0,0 0,0 0,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 174,2| -55,8 1,8 -15,3 -1,4 1,6 2,4 -1,6 7,8 0,0 8,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 174,2| -55,8 1,8 -15,3 -1,4 1,6 2,4 -1,6 0,0 0,0 0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 317,1] -61,0 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,7 -1,6 7,8 0,0 -10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 317,1 -61,0 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,7 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 192,5| -56,7 2,0 -20,6 -1,4 53 0,0 -1,7 78 0,0 6,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 192,5| -56,7 2,0 -20,6 -1,4 5,3 0,0 -1,7 0,0 0,0 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 196,2| -56,8 2,1 -20,6 -1,5 5,6 0,2 -1,7 78 0,0 6,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 196,2| -56,8 2,1 -20,6 -1,5 5,6 0,2 -1,7 0,0 0,0 -1,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 200,0| -57,0 2,1 -18,2 -1,4 4,0 1,0 -1,7 7,8 0,0 71
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 200,0( -57,0 2,1 -18,2 -1,4 4,0 1,0 -1,7 0,0 0,0 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 339,6| -61,6 1,6 -24,7 4,1 0,0 -16,3 -1,7 7,8 0,0 -10,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 339,6| -61,6 1,6 24,7 -4,1 0,0 -16,3 -1,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 337,8( -61,6 1,6 -24,7 -4,1 0,0 -16,2 -1,7 7.8 0,0 -10,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 337,8| -61,6 1,6 -24,7 4,1 0,0 -16,2 -1,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 3359 -61,5 1,6 -24,7 -4,1 0,0 -16,2 -1,7 78 0,0 -10,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 335,9| -61,5 1,6 -24,7 4,1 0,0 -16,2 -1,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 345,3| -61,8 1,6 -24,7 4,1 0,0 -16,4 -1,7 7,8 0,0 -10,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 3453 -61,8 1,6 -24,7 -4,1 0,0 -16,4 -1,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 343,3 -61,7 1,6 -24,7 -4,1 0,0 -16,4 -1,7 78 0,0 -10,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 343,3| -61,7 1,6 -24,7 4,1 0,0 -16,4 -1,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 3413 -61,7 1,6 -24,7 -4,1 0,0 -16,3 -1,7 7.8 0,0 -10,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 341,3] -61,7 1,6 -24,7 4,1 0,0 -16,3 -1,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 347,2| -61,8 1,6 -24,7 -4,2 0,0 -16,5 -1,7 7,8 0,0 -10,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 0,0 0,0 347,2 -61,8 1,6 -24,7 -4,2 0,0 -16,5 -1,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 115,9| -52,3 1,8 -18,4 -1,6 4,5 5,6 -1,2 7,8 0,0 12,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 115,9| -52,3 1,8 -18,4 -1,6 4,5 5,6 -1,2 0,0 0,0 4,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 119,1| -52,5 1,8 -18,3 -1,6 4,5 55 -1,2 78 0,0 12,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 119,1| -52,5 1,8 -18,3 -1,6 4,5 55 -1,2 0,0 0,0 4,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 122,4| -52,7 1,8 -18,2 -1,6 45 53 -1,3 78 0,0 11,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 122,4| -52,7 1,8 -18,2 -1,6 4,5 53 -1,3 0,0 0,0 4,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 349,2| -61,9 1,6 -24,7 -4,2 0,7 -15,9 -1,7 7,8 0,0 9,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 349,2 -61,9 1,6 -24,7 -4,2 0,7 -15,9 -1,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 109,3| -51,8 1,8 -18,5 -1,5 8,5 9,9 -1,1 7,8 0,0 16,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 109,3| -51,8 1,8 -18,5 -1,5 8,5 9,9 -1.1 0,0 0,0 8,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 112,6] -52,0 1,8 -18,5 -1,5 5.2 6,5 -1,2 78 0,0 13,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 112,6| -52,0 1,8 -18,5 -1,5 5,2 6,5 -1,2 0,0 0,0 53
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 72,5 -48,2 1,9 -19,2 -1,4 9,1 13,7 -0,4 7.8 0,0 21,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 72,5| -48,2 1,9 -19,2 -1,4 9,1 13,7 -0,4 0,0 0,0 13,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 74,2| -48,4 1,9 -19,2 -1,4 9,4 13,8 -0,4 7,8 0,0 21,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 74,2 -48,4 1,9 -19,2 -1,4 9.4 13,8 -0,4 0,0 0,0 13,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 75,7| -48,6 1,9 -19,2 -1,4 9,6 13,8 -0,5 7,8 0,0 21,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 75,7| -48,6 1,9 -19,2 -1,4 9,6 13,8 -0,5 0,0 0,0 13,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 77,5 -48,8 1,9 -19,1 -1,4 4,4 8,4 -0,5 78 0,0 15,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 77,5| -48,8 1,9 -19,1 -1,4 4,4 8,4 -0,5 0,0 0,0 7,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,5| -60,6 1,4 -24,6 -39 1,5 -14,7 -1,4 78 0,0 -8,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,5| -60,6 1,4 -24.6 -3,9 1,5 -14,7 -1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 68,7| -47,7 1,9 -5,0 -1,5 0,2 19,4 -0,3 7,8 0,0 26,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 68,7| -47,7 1,9 -5,0 -1,5 0,2 19,4 -0,3 0,0 0,0 19,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 69,8| -47,9 1,9 -5,0 -1,5 0,2 19,2 -0,3 7,8 0,0 26,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 69,8| -47,9 1,9 -5,0 -1,5 0,2 19,2 -0,3 0,0 0,0 18,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 71,0| -48,0 1,9 4,9 -1,6 1,0 19,9 -0,4 78 0,0 27,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 71,0| -48,0 1,9 -4,9 -1,6 1,0 19,9 -0,4 0,0 0,0 19,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 204,0( -57,2 2,1 -18,3 -1,4 4,2 0,9 -1,7 7.8 0,0 7,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 204,0| -57,2 2,1 -18,3 -1,4 4,2 0,9 -1,7 0,0 0,0 -0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,8| -57,3 2,2 -19,6 -1,5 5,4 0,7 -1,7 7,8 0,0 6,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 207,8( -57,3 2,2 -19,6 -1,5 5,4 0,7 -1,7 0,0 0,0 -1.1

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.15

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,2| -60,6 1,4 -24,6 -39 1,5 -14,8 -1,4 78 0,0 -8,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,2| -60,6 1,4 -24.6 -3,9 1,5 -14,8 -1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 3211 -61,1 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,8 -1,6 78 0,0 -10,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 321,1] -61,1 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,8 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 68,1| -47,7 1,9 -18,3 -1,1 3,0 9,4 -0,3 7,8 0,0 16,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 68,1| -47,7 1,9 -18,3 -1,1 3,0 9,4 -0,3 0,0 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 67,5| -47,6 1,9 -18,2 -1,0 2,1 8,7 -0,2 7,8 0,0 16,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 67,5| -47,6 1,9 -18,2 -1,0 2,1 8,7 -0,2 0,0 0,0 8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 79,6 -49,0 1,9 -19,1 -1,4 4.8 8,7 -0,5 78 0,0 15,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 79,6| -49,0 1,9 -19,1 -1,4 4,8 8,7 -0,5 0,0 0,0 8,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 132,5| -53,4 1,8 -17.9 -1,5 4.8 53 -1,3 78 0,0 11,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 132,5| -53,4 1,8 -17,9 -1,5 4,8 53 -1,3 0,0 0,0 3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,4] -60,9 1,5 -24,7 -3,9 1,3 -15,2 -1,6 7,8 0,0 -9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 311,4( -60,9 1,5 -24,7 -39 1,3 -15,2 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 310,3| -60,8 1,5 -24,7 -3,9 1,3 -15,2 -1,6 7,8 0,0 -9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 310,3| -60,8 1,5 24,7 -39 1,3 -15,2 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 318,3| -61,0 1,5 24,7 -4,0 0,0 -16,7 -1,6 78 0,0 -10,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 318,3| -61,0 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,7 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,6| -61,1 1,5 24,7 -4,0 0,0 -16,8 -1,6 78 0,0 -10,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,6| -61,1 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,8 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,8| -61,0 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,6 -1,6 7,8 0,0 -10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,8| -61,0 1,5 24,7 -4,0 0,0 -16,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 314,5| -60,9 1,5 -24,7 -4,0 0,0 -16,6 -1,6 7,8 0,0 -10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 314,5| -60,9 1,5 24,7 -4,0 0,0 -16,6 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 313,5| -60,9 1,5 24,7 -4,0 1,3 -15,3 -1,6 78 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 313,5| -60,9 1,5 -24,7 -4,0 1,3 -15,3 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,5| -60,9 1,5 24,7 -39 1,3 -15,2 -1,6 78 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,5| -60,9 1,5 -24,7 -3,9 1,3 -15,2 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,4| -60,5 1,4 -24.6 -3,8 0,0 -16,0 -1,4 7,8 0,0 -9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,4| -60,5 1,4 -24,6 -3,8 0,0 -16,0 -1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,1]| -60,5 1,4 -24.6 -3,8 0,0 -16,0 -1,4 7,8 0,0 -9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,1] -60,5 1,4 -24,6 -3,8 0,0 -16,0 -1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,9| -60,5 1,4 -24,5 -3,8 0,0 -16,0 -1,4 78 0,0 9,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,9| -60,5 1,4 -24,5 -3,8 0,0 -16,0 -1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,0| -60,6 1,4 -24,6 -39 0,0 -16,2 -1,4 78 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,0| -60,6 1,4 -24.6 -3,9 0,0 -16,2 -1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 301,6| -60,6 1,4 -24.6 -3,9 0,0 -16,1 -1,4 7,8 0,0 9,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 301,6| -60,6 1,4 -24.6 -39 0,0 -16,1 -1,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 301,1 -60,6 1,4 -24,6 -3,8 0,0 -16,1 -1,4 7.8 0,0 -9,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 301,1]| -60,6 1,4 -24.6 -3,8 0,0 -16,1 -1,4

64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 300,7( -60,6 1,4 -24,6 -3,8 0,0 -16,1 -1,4 7.8 0,0 -9,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,7| -60,6 1,4 -24.6 -3,8 0,0 -16,1 -1,4

64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,6| -60,6 1,4 -24.6 -3,8 0,0 -16,1 -1,4 7,8 0,0 9,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 300,6( -60,6 1,4 -24,6 -3,8 0,0 -16,1 -1,4

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 114,8| -52,2 1,5 -16,5 -0,4 4,9 19,3 -1,2 7,8 0,0 28,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,9 820 (00 ] 30 114,8| -52,2 1,5 -16,5 -0,4 4,9 19,3 -1,2 0,0 0,0 21,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8| 820 (00 ] 3,0 69,4 -47,8 1,6 -9,7 -0,4 1,7 27,4 -0,3 7.8 0,0 37,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 69,4| -47,8 1,6 9,7 -0,4 1,7 27,4 -0,3 0,0 0,0 30,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5] 820 (00 ] 3,0 3445 -61,7 1,2 -23,5 -1,4 0,0 -3,4 -1,7 7.8 0,0 57
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5] 82,0 0,0 | 3,0 344,5| -61,7 1,2 -23,5 -1,4 0,0 -3,4 -1,7

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 318,2| -61,0 1,0 -23,6 -1,3 0,4 -2,6 -1,6 7,8 0,0 6,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00|30 318,2 -61,0 1,0 -23,6 -1,3 0.4 -2,6 -1,6

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 189,2| -56,5 1,6 -17,2 -0,5 3,9 13,3 -1,7 7,8 0,0 22,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00|30 189,2| -56,5 1,6 -17,2 -0,5 3,9 13,3 -1,7 0,0 0,0 14,6
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 (00 ] 30 304,4( -60,7 1,0 -23,5 -1,3 0,2 -2,3 -1,4 7.8 0,0 7,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 304,4| -60,7 1,0 -23,5 -1,3 0,2 2,3 -1,4

67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 42,7 -43,6 1,5 -1,2 -0,4 0,6 24,0 0,0 11,0 0,0 35,0
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 42,7| -43,6 1,5 -1,2 -0,4 0,6 24,0 0,0

67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 331,8] -61,4 1,3 -20,5 -0,7 0,0 -17,4 -1,4 10,8 0,0 -8,0
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 ] 0,0 331,8( -61,4 1,3 -20,5 -0,7 0,0 -17,4 -1,4 13,8 0,0 -5,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 0,7 -23,1 -1,2 0,6 -22,5 -1,4 10,8 0,0 -13,1
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 299,3( -60,5 0,7 -23,1 -1,2 0,6 -22,5 -1,4 13,8 0,0 -10,1
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 378,8( -62,6 1,4 -16,8 -0,6 0,0 -11,6 -1,7 11,2 0,0 -2,1
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 378,8| -62,6 1,4 -16,8 -0,6 0,0 -11,6 -1,7

67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 94,8 -50,5 1,2 -15,0 -0,3 4,7 11 -0,9 10,8 0,0 11,0
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 94,8| -50,5 1,2 -15,0 -0,3 4,7 1,1 -0,9 13,8 0,0 14,0
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 372,2| -62,4 0,8 -15,7 -0,6 0,0 -6,8 -1,7 11,2 0,0 2,7
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 372,2 -62,4 0,8 -15,7 -0,6 0,0 -6,8 -1,7

72 U_Il_Dach Flache LT 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 130,9| -53,3 1,8 -10,1 -0,3 0,2 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 130,9| -53,3 1,8 -10,1 -0,3 0,2 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 162,2| -55,2 1,8 -12,1 -0,4 1,9 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 162,2| -55,2 1,8 -12,1 -0,4 1,9 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
76 U_l_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 233,0( -58,3 1,5 -12,2 -0,6 0,0 12,5 -0,4 0,0 0,0 12,1
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 233,0| -58,3 1,5 -12,2 -0,6 0,0 12,5 -0,4 0,0 0,0 12,1
77 U_lll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 251,4] -59,0 1,5 -14,0 -0,5 0,0 10,1 -0,6 0,0 0,0 9,6
77 U_lll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 251,4| -59,0 1,5 -14,0 -0,5 0,0 10,1 -0,6 0,0 0,0 9,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 107,3| -51,6 1,5 -10,8 -0,5 0,9 32,2 -0,7 78 0,0 39,3
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 107,3| -51,6 1,5 -10,8 -0,5 0,9 32,2 -0,7

78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 |00 | 0,0 78,5| -48,9 1,6 -8,8 -0,6 1,0 31,7 -0,8 78 0,0 38,7
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 78,5| -48,9 1,6 -8,8 -0,6 1,0 31,7 -0,8 0,0 0,0 31,0
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 113,9| -52,1 1,5 -10,8 -0,5 0,9 32,2 -0,7 7,8 0,0 39,3
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 113,9| -52,1 1,5 -10,8 -0,5 0,9 32,2 -0,7

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 108,0| -51,7 1,5 5,5 -0,7 0,4 29,1 -1,2 7,8 0,0 35,7
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 ] 0,0 108,0| -51,7 1,5 55 -0,7 0,4 29,1 -1,2 0,0 0,0 27,9
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 880 | 0,0 [ 0,0 145,7| -54,3 1,5 5,7 -0,7 0,5 29,3 -1,2 78 0,0 35,9
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 145,7| -54,3 1,5 -5,7 -0,7 0,5 29,3 -1,2 0,0 0,0 28,1
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 123,3| -52,8 1,5 -10,9 -0,5 0,9 32,2 -0,7 78 0,0 39,3
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 123,3| -52,8 1,5 -10,9 -0,5 0,9 32,2 -0,7

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 230,1]| -58,2 1,3 -21,9 -0,5 0,0 0,3 -0,7 0,0 0,0 -0,4
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 230,1]| -58,2 1,3 -21,9 -0,5 0,0 0,3 -0,7 0,0 0,0 -0,4
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 283,1| -60,0 1,3 -23,1 -0,7 0,0 -10,6 -1,0 0,0 0,0 -11,6
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 283,1| -60,0 1,3 -23,1 -0,7 0,0 -10,6 -1,0 0,0 0,0 -11,6
80 U_Il_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 1946| 71,7 [ 0,0 | 0,0 99,7| -51,0 2,1 9,8 -0,3 2,4 15,0 -0,1 0,0 0,0 14,9
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 99,7| -51,0 2,1 9,8 -0,3 2,4 15,0 -0,1 0,0 0,0 14,9
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 284,2| -60,1 1,2 -23,1 -0,7 0,0 -7,6 -0,9 0,0 0,0 -8,5
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 284,2| -60,1 1,2 -23,1 -0,7 0,0 -7,6 -0,9 0,0 0,0 -8,5
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 88,9| -50,0 2,1 -3,3 -0,3 0,2 23,9 0,0 0,0 0,0 23,9
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 88,9| -50,0 2,1 -3,3 -0,3 0,2 23,9 0,0 0,0 0,0 23,9
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 287,7| -60,2 1,3 -23,4 -0,7 0,0 -11,2 -1,0 0,0 0,0 -12,2
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951 71,7 (0,0 ] 0,0 287,7 -60,2 1,3 -23,4 -0,7 0,0 -11,2 -1,0 0,0 0,0 -12,2
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 291,1] -60,3 1,3 -23,4 -0,7 0,0 -11,1 -1,0 0,0 0,0 -12,1
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 291,1] -60,3 1,3 -23,4 -0,7 0,0 -11,1 -1,0 0,0 0,0 -12,1
84 [U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 290,5| -60,3 1,6 -14,4 -0,6 1,0 10,1 -0,8 0,0 0,0 9,3
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 290,5| -60,3 1,6 -14,4 -0,6 1,0 10,1 -0,8 0,0 0,0 9,3
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 327,3| -61,3 1,3 -23,1 -0,8 0,0 9,8 -1,2 0,0 0,0 -11,0
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 327,3| -61,3 1,3 -23,1 -0,8 0,0 9,8 -1,2 0,0 0,0 -11,0
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 222,5| -57,9 1,9 -11,1 -0,6 2,6 18,0 -0,4 0,0 0,0 17,6
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 222,5| -57,9 1,9 -11,1 -0,6 2,6 18,0 -0,4 0,0 0,0 17,6
87 |U_Il_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 [ 0,0 | 0,0 85,0| -49,6 2,1 -6,9 -0,3 0,0 171 0,0 0,0 0,0 171
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 85,0| -49,6 2,1 -6,9 -0,3 0,0 171 0,0 0,0 0,0 171
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 126,5| -53,0 1,8 -18,3 -0,2 0,0 10,1 -0,1 0,0 0,0 10,0
88 U_Ill_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 126,5| -53,0 1,8 -18,3 -0,2 0,0 10,1 -0,1 0,0 0,0 10,0
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 98,7| -50,9 1,1 -8,2 -0,6 1,1 4,2 -1,3 10,8 0,0 13,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 98,7 -50,9 11 -8,2 -0,6 1,1 4,2 -1,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 107,6| -51,6 1,2 -11,2 -0,5 1,1 10,6 -0,7 10,8 0,0 20,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,01 71,6 | 0,0 [ 0,0 107,6| -51,6 1,2 -11,2 -0,5 1,1 10,6 -0,7
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 69,2 | 0,0 [ 0,0 74,2| -48,4 1,3 73 -0,4 0,9 15,2 -0,4 11,0 0,0 25,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 74,2| -48,4 1,3 7,3 -0,4 0,9 15,2 -0,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,5| 59,4 | 0,0 | 0,0 47,2| -44,5 1,4 0,0 -0,3 0,3 16,4 0,0 11,0 0,0 27,3
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 2751 59,4 | 0,0 | 0,0 47,2| -445 1,4 0,0 -0,3 0,3 16,4 0,0
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 39,8| -43,0 1,5 0,0 -0,3 0,7 18,8 0,0 11,0 0,0 29,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 39,8| -43,0 1,5 0,0 -0,3 0,7 18,8 0,0
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 | 68,9 | 0,0 | 0,0 110,9| -51,9 1,2 -11,2 -0,5 1,1 7,6 -0,7 10,8 0,0 17,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 110,9| -51,9 1,2 -11,2 -0,5 1,1 7,6 -0,7
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 315,9| -61,0 1,4 -23,4 -0,8 0,0 -12,1 -1,2 0,0 0,0 -13,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 315,9| -61,0 1,4 -23,4 -0,8 0,0 -12,1 -1,2 0,0 0,0 -13,3
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 299,2| -60,5 1,2 -23,2 -0,7 0,0 -8,2 -1,1 0,0 0,0 9,3
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 299,2| -60,5 1,2 -23,2 -0,7 0,0 -8,2 -1.1 0,0 0,0 93
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 158,8| -55,0 2,1 21,2 -0,4 0,5 -6,3 -0,5 0,0 0,0 -6,8
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 158,8| -55,0 2,1 21,2 -0,4 0,5 -6,3 -0,5 0,0 0,0 -6,8
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 150,6| -54,5 2,1 -8,2 -0,4 1,2 11,7 -0,3 0,0 0,0 11,4
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 150,6| -54,5 2,1 -8,2 -0,4 1,2 11,7 -0,3 0,0 0,0 11,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 127,5| -53,1 1,6 -14,1 -0,3 3,2 14,2 -1,2 0,0 0,0 13,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 127,5| -53,1 1,6 -14,1 -0,3 3,2 14,2 -1,2 0,0 0,0 13,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 127,5| -53,1 1,9 -16,1 -0,7 4,1 28,9 -1,2 7,8 0,0 35,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 127,5| -53,1 1,9 -16,1 -0,7 4.1 28,9 -1,2 0,0 0,0 27,7
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 127,9| -53,1 2,1 -8,4 -0,4 2,6 17,8 -0,1 0,0 0,0 17,7
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 429,8 | 75,1 0,0 | 0,0 127,9] -53,1 2,1 -8,4 -0,4 2,6 17,8 -0,1 0,0 0,0 17,7
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 108,8| -51,7 2,1 9,6 -0,3 2,4 14,6 -0,1 0,0 0,0 14,6
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 108,8| -51,7 2,1 -9,6 -0,3 2,4 14,6 -0,1 0,0 0,0 14,6
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 288,5| -60,2 1,6 -23,0 -0,7 2,3 -12,8 -1,4 0,0 0,0 -14,2
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 288,5| -60,2 1,6 -23,0 -0,7 2,3 -12,8 -1,4 0,0 0,0 -14,2
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 262,0| -59,4 1,8 -22,3 -0,6 5,3 4,5 -1,2 0,0 0,0 3,3
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 262,0| -59,4 1,8 -22,3 -0,6 53 4,5 -1,2 0,0 0,0 3,3
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 326,7| 739 | 00 | 0,0 227,7| -58,1 2,1 7,9 -0,6 0,1 9,4 -1,0 0,0 0,0 8,5
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 227,7| -58,1 2,1 -7.9 -0,6 0,1 9,4 -1,0 0,0 0,0 8,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 48,8 780 67,7 | 0,0 | 0,0 197,3| -56,9 1,9 -11,1 -0,5 2,0 3,1 -1,6 0,0 0,0 1,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 197,3| -56,9 1,9 -11,1 -0,5 2,0 3,1 -1,6 0,0 0,0 1,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 197,3| -56,9 2,0 -13,0 -1,0 2,4 26,3 -1,6 78 0,0 32,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (00| 0,0 197,3| -56,9 2,0 -13,0 -1,0 2,4 26,3 -1,6 0,0 0,0 247
102 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 [ 0,0 197,5| -56,9 2,1 -6,9 -0,6 1,6 14,3 -0,8 0,0 0,0 13,6
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 197,5| -56,9 2,1 -6,9 -0,6 1,6 14,3 -0,8 0,0 0,0 13,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 298,0| 735 (0,0 0,0 170,2| -55,6 2,1 -10,0 -0,5 0,9 10,4 -0,6 0,0 0,0 9,8
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 48,8 298,0 735 | 0,0 | 0,0 170,2| -55,6 2,1 -10,0 -0,5 0,9 10,4 -0,6 0,0 0,0 9,8
105 |U_lIl_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2056 | 71,9 [ 0,0 ] 0,0 309,2( -60,8 1,4 -23,4 -0,7 0,0 -11,7 -1,2 0,0 0,0 -12,9
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 309,2| -60,8 1,4 -23,4 -0,7 0,0 -11,7 -1,2 0,0 0,0 -12,9
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 452,3| 753 | 0,0 | 0,0 345,7| -61,8 1,4 -23,3 -0,8 0,0 9,1 -1,3 0,0 0,0 -10,4
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4523 | 753 | 0,0 | 0,0 3457 -61,8 1,4 -23,3 -0,8 0,0 -9,1 -1,3 0,0 0,0 -10,4
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7| 79,5 [ 0,0 | 0,0 318,2| -61,0 1,5 -23,1 -0,7 1,8 2,1 -1,4 0,0 0,0 -3,5
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 318,2 -61,0 1,5 -23,1 -0,7 1,8 -2,1 -1,4 0,0 0,0 -3,5

IONr. 3 Inder Graslake 54 2.0G LrT 53,8 dB(A) LrN 43,4 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 276,2 -59,8 -0,1 -23,8 -1,2 0,0 7,9 -1,1 0,0 0,0 -9,0
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 276,2 -59,8 -0,1 -23,8 -1,2 0,0 7,9 -1,1 0,0 0,0 -9,0
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 276,2 -59,8 0,4 -24,5 -2,1 0,0 6,8 -1,1 7.8 0,0 13,5
1 U_I_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 276,2| -59,8 0,4 -24,5 -2,1 0,0 6,8 -1,1
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 81,6 -49,2 1,7 -12,9 -0,2 0.4 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 81,6 -49,2 1,7 -12,9 -0,2 0.4 16,7 0,0 0,0 0,0 16,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 81,6 -49,2 1,9 -14,9 -0,4 0,7 30,9 0,0 7,8 0,0 38,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 81,6 -49,2 1,9 -14,9 -0,4 0,7 30,9 0,0 0,0 0,0 30,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 278,3[ -59,9 -0,1 -23,9 -1,2 0,0 -8,1 -1,1 0,0 0,0 9,3
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 278,3[ -59,9 -0,1 -23,9 -1,2 0,0 -8,1 -1,1 0,0 0,0 9,3
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 278,3[ -59,9 0,4 -24,5 -2,1 0,0 6,7 -1,1 7.8 0,0 13,3
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 278,3| -59,9 0,4 -24,5 -2,1 0,0 6,7 -1,1
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 0,0 296,7 -60,4 0,0 -23,9 -1,3 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 -11,0
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 0,0 296,7( -60,4 0,0 -23,9 -1,3 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 -11,0
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 296,7 -60,4 0,4 -24,5 -2,2 0,0 6,1 -1,4 7,8 0,0 12,5
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 296,7 -60,4 0,4 -24,5 -2,2 0,0 6,1 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 149,1| -54,5 1,7 -13,1 -0,7 2,6 16,8 -1,0 7,8 0,0 23,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 149,1| -54,5 1,7 -13,1 -0,7 2,6 16,8 -1,0 0,0 0,0 15,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 152,8| -54,7 1,7 -13,0 -0,7 25 16,5 -1,1 7.8 0,0 23,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 152,8| -54,7 1,7 -13,0 -0,7 2,5 16,5 -1,1 0,0 0,0 15,5
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 305,0( -60,7 0,4 -24,3 -2,3 0,0 -5,0 -1,4 7.8 0,0 1,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 305,0( -60,7 0,4 -24,3 -2,3 0,0 -5,0 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151 81,8 | 0,0 | 0,0 303,5| -60,6 0,4 -24.3 -2,2 0,0 -5,0 -1,4 7,8 0,0 1,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 303,5 -60,6 0,4 -24,3 -2,2 0,0 -5,0 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 138,9| -53,8 1,7 -11,6 -0,7 2,1 18,4 -0,9 7,8 0,0 25,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 138,9| -53,8 1,7 -11,6 -0,7 2,1 18,4 -0,9 0,0 0,0 17,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 142,3| -54,1 1,7 -11,6 -0,7 2,1 18,2 -1,0 7.8 0,0 25,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 142,3| -54,1 1,7 -11,6 -0,7 2,1 18,2 -1,0 0,0 0,0 17,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 145,8| -54,3 1,7 -12,5 -0,7 2,4 17,4 -1,0 7.8 0,0 24,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 145,8| -54,3 1,7 -12,5 -0,7 2,4 17,4 -1,0 0,0 0,0 16,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 132,4| -53,4 1,7 -8,9 -0,8 1,2 20,6 -0,9 7,8 0,0 27,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 132,4| -53,4 17 -8,9 -0,8 1,2 20,6 -0,9 0,0 0,0 19,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 285,1]| -60,1 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,5 -1,2 7,8 0,0 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 285,1| -60,1 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 306,5| -60,7 0,4 -24,3 2,3 0,0 -5,1 -1,4 78 0,0 1,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 306,5| -60,7 0,4 -24.3 -2,3 0,0 -5,1 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 284,9| -60,1 0,3 24,4 2,2 0,0 -5,4 -1,2 78 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 284,9| -60,1 0,3 24,4 2,2 0,0 -5,4 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 285,7| -60,1 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,5 -1,2 7,8 0,0 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 285,7| -60,1 0,3 24,4 2,2 0,0 55 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 129,0| -53,2 1,7 -8,7 -0,8 1,1 21,0 -0,8 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 129,0| -53,2 1,7 -8,7 -0,8 1,1 21,0 -0,8 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 286,9| -60,1 0,3 24,4 2,2 0,0 55 -1,2 78 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 286,9| -60,1 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 286,2| -60,1 0,3 24,4 2,2 0,0 55 -1,2 78 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 286,2| -60,1 0,3 -24,4 2,2 0,0 55 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 301,0| -60,6 0,4 -24.3 -2,2 0,0 -4,9 -1,4 7,8 0,0 1,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 301,0| -60,6 0,4 -24,3 2,2 0,0 4,9 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 77,7| -48,8 1,8 -16,3 -0,4 6,2 23,2 0,0 7,8 0,0 31,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 77,7| -48,8 1,8 -16,3 -0,4 6,2 23,2 0,0 0,0 0,0 23,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 79,7| -49,0 17 -16,1 -0,4 5,0 22,0 0,0 78 0,0 29,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 79,7| -49,0 1,7 -16,1 -0,4 5,0 22,0 0,0 0,0 0,0 22,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 1,8 -16,4 -0,4 6,7 23,9 0,0 78 0,0 31,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 75,7| -48,6 1,8 -16,4 -0,4 6,7 23,9 0,0 0,0 0,0 23,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 299,5| -60,5 0,4 -24.3 -2,2 0,0 -4,8 -1,4 7,8 0,0 1,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 299,5| -60,5 0,4 -24,3 2,2 0,0 -4.8 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 308,0| -60,8 0,4 -24.3 -2,3 0,0 -5,1 -1,4 7,8 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 308,0| -60,8 0,4 -24.3 -2,3 0,0 -5,1 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 309,6| -60,8 0,5 -24,3 2,3 0,0 -5,1 -1,4 78 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 309,6| -60,8 0,5 -24.3 -2,3 0,0 -5,1 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,0| -49,3 17 -16,0 -0,5 2,5 19,4 0,0 78 0,0 27,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,0| -49,3 17 -16,0 -0,5 2,5 19,4 0,0 0,0 0,0 19,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 74,0| -48,4 1,8 -16,5 -0,4 6,5 23,8 0,0 7,8 0,0 31,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 74,0| -48,4 1,8 -16,5 -0,4 6,5 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 72,5| -48,2 1,8 -16,5 -0,4 5,9 23,3 0,0 7,8 0,0 31,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 72,5| -48,2 1,8 -16,5 -0,4 5,9 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 135,5| -53,6 17 97 -0,8 1,5 19,8 -0,9 78 0,0 26,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 135,5| -53,6 17 97 -0,8 1,5 19,8 -0,9 0,0 0,0 18,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 302,1| -60,6 0,4 -24.3 -2,2 0,0 -5,0 -1,4 7,8 0,0 1,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 302,1| -60,6 0,4 -24,3 2,2 0,0 -5,0 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 84,1| -49,5 1,7 -15,8 -0,5 2,4 19,2 0,0 7,8 0,0 26,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 84,1| -49,5 1,7 -15,8 -0,5 2,4 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 86,7| -49,8 17 -15,6 -0,5 2,4 19,1 0,0 78 0,0 26,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 86,7| -49,8 1,7 -15,6 -0,5 2,4 19,1 0,0 0,0 0,0 19,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 89,3| -50,0 17 -15,3 -0,5 2,8 19,5 -0,1 78 0,0 27,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 89,3| -50,0 17 -15,3 -0,5 2,8 19,5 -0,1 0,0 0,0 19,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 284,3| -60,1 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,4 -1,2 7,8 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 284,3| -60,1 0,3 24,4 2,2 0,0 -5,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 70,1 -47,9 1,8 -16,7 -0,4 2,5 20,1 0,0 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 70,1 -47,9 1,8 -16,7 -0,4 2,5 20,1 0,0 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 69,3| -47,8 1,8 -16,7 -0,4 2,5 20,1 0,0 78 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 69,3| -47,8 1,8 -16,7 -0,4 2,5 20,1 0,0 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 0,3 24,4 2,2 0,0 -5,6 -1,2 78 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 0,3 -24,4 2,2 0,0 -5,6 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 74,0| -48,4 1,8 -16,2 -0,4 3,0 20,5 0,0 7,8 0,0 28,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 74,0| -48,4 1,8 -16,2 -0,4 3,0 20,5 0,0 0,0 0,0 20,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 72,8| -48,2 1,8 -16,4 -0,4 2,7 20,3 0,0 7,8 0,0 28,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 72,8| -48,2 1,8 -16,4 -0,4 2,7 20,3 0,0 0,0 0,0 20,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 71,3| -48,1 1,8 -16,6 -0,4 2,5 20,1 0,0 78 0,0 27,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 71,3| -48,1 1,8 -16,6 -0,4 2,5 20,1 0,0 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 283,0| -60,0 0,3 -24,3 2,1 1,9 -3,4 -1,2 78 0,0 3,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 283,0| -60,0 0,3 -24,3 2,1 1,9 -3,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 68,5| -47,7 1,8 -16,8 -0,4 2,5 20,1 0,0 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 68,5| -47,7 1,8 -16,8 -0,4 2,5 20,1 0,0 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 79,5| -49,0 1,7 -14,9 -0,4 3,0 21,2 0,0 7,8 0,0 29,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 79,5| -49,0 1,7 -14,9 -0,4 3,0 21,2 0,0 0,0 0,0 21,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 81,7 -49,2 1,7 -13,6 -0,4 2,2 21,4 0,0 78 0,0 29,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 81,7| -49,2 1,7 -13,6 -0,4 2,2 21,4 0,0 0,0 0,0 21,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 160,2| -55,1 1,7 -12,7 -0,8 2,2 16,1 -1,1 7.8 0,0 22,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 160,2| -55,1 17 -12,7 -0,8 2,2 16,1 -1.1 0,0 0,0 15,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 156,6| -54,9 1,7 -12,9 -0,8 2,4 16,3 -1,1 7,8 0,0 23,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 156,6| -54,9 17 -12,9 -0,8 2,4 16,3 -1.1 0,0 0,0 15,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 91,7| -50,2 1,7 -15,0 -0,5 2,2 19,0 -0,1 7,8 0,0 26,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 91,7| -50,2 1,7 -15,0 -0,5 2,2 19,0 -0,1 0,0 0,0 18,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 75,8| -48,6 1,8 -16,0 -0,4 3,2 20,8 0,0 78 0,0 28,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 75,8| -48,6 1,8 -16,0 -0,4 3,2 20,8 0,0 0,0 0,0 20,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,7| -60,0 0,3 -24.3 2,1 0,0 -5,3 -1,2 7,8 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,7| -60,0 0,3 -24,3 2,1 0,0 53 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 284,1| -60,1 0,3 -24.3 2,1 0,0 -5,3 -1,2 7,8 0,0 1,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151| 80,8 | 0,0 | 0,0 284,1| -60,1 0,3 -24.3 2,1 0,0 -5,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 284,4| -60,1 0,3 -24,3 2,1 0,0 53 -1,2 78 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 284,4| -60,1 0,3 -24.3 2,1 0,0 -5,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 283,4| -60,0 0,3 -24,3 2,1 0,0 53 -1,2 78 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 283,4| -60,0 0,3 -24,3 2,1 0,0 53 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 284,0| -60,1 0,3 -24.4 2,1 1,6 -3,8 -1,2 7,8 0,0 2,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 284,0| -60,1 0,3 24,4 2,1 1,6 -3,8 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 287,6| -60,2 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,6 -1,2 7,8 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 287,6| -60,2 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,6 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 288,3| -60,2 0,3 24,4 2,2 0,0 -5,6 -1,2 78 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 288,3| -60,2 0,3 -24.4 -2,2 0,0 -5,6 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 285,2| -60,1 0,3 -24,3 2,1 0,0 53 -1,2 78 0,0 1,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 285,2| -60,1 0,3 24,3 2,1 0,0 53 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 282,9| -60,0 0,3 -24.3 2,1 1,9 -3,4 -1,2 7,8 0,0 3,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 282,9| -60,0 0,3 -24,3 2,1 1,9 -3,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 77,6| -48,8 1,8 -15,5 -0,4 3,5 21,3 0,0 7,8 0,0 29,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 77,6| -48,8 1,8 -15,5 -0,4 3,5 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 283,2| -60,0 0,3 -24,3 2,1 1,9 -3,4 -1,2 78 0,0 3,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 283,2| -60,0 0,3 -24.3 2,1 1,9 -3,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 285,5| -60,1 0,3 -24,2 2,1 0,0 53 -1,2 78 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 285,5| -60,1 0,3 -24,2 2,1 0,0 53 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 286,1| -60,1 0,3 -24,2 2,1 0,0 -5,3 -1,2 7,8 0,0 1,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 286,1| -60,1 0,3 -24,2 2,1 0,0 53 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 64,6| -47,2 1,9 -18,5 -1,1 2,5 9,2 0,0 7,8 0,0 16,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 64,6| -47,2 1,9 -18,5 -1,1 2,5 9,2 0,0 0,0 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 130,8| -53,3 1,8 -16,0 -1,0 3,9 6,9 -0,8 78 0,0 13,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 130,8| -53,3 1,8 -16,0 -1,0 3,9 6,9 -0,8 0,0 0,0 6,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 134,3| -53,6 1,8 -16,6 -1,0 4,4 6,5 -0,9 78 0,0 13,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 134,3| -53,6 1,8 -16,6 -1,0 4,4 6,5 -0,9 0,0 0,0 5,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 80,1| -49,1 1,9 -17,4 -1,1 2,2 8,0 0,0 7,8 0,0 15,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 80,1| -49,1 1,9 -17,4 -1,1 2,2 8,0 0,0 0,0 0,0 8,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 82,9| -49.4 1,9 -16,9 -1,0 2,4 8,4 0,0 7,8 0,0 16,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 82,9| -49.4 1,9 -16,9 -1,0 2,4 8,4 0,0 0,0 0,0 8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 66,3| -47,4 1,9 -18,3 -1,1 2,4 9,0 0,0 78 0,0 16,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 66,3| -47,4 1,9 -18,3 -1,1 2,4 9,0 0,0 0,0 0,0 9,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 137,9| -53,8 1,8 -17,1 -1,1 5,0 6,4 -0,9 7,8 0,0 13,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 137,9| -53,8 1,8 -17,1 -1,1 5,0 6,4 -0,9 0,0 0,0 55
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 127,5| -53,1 1,8 -15,0 -1,0 3,4 7,6 -0,8 7,8 0,0 14,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 127,5| -53,1 1,8 -15,0 -1,0 3,4 7,6 -0,8 0,0 0,0 6,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 124,0| -52,9 1,8 -13,6 -1,0 2,6 8,4 -0,7 78 0,0 15,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 124,0| -52,9 1,8 -13,6 -1,0 2,6 8,4 -0,7 0,0 0,0 7,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 296,0| -60,4 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2 78 0,0 9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 296,0| -60,4 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 141,4| -54,0 1,8 -14,5 -1,2 3,6 7,2 -0,9 7,8 0,0 14,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 141,4| -54,0 1,8 -14,5 -1,2 3,6 72 -0,9 0,0 0,0 6,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 145,0| -54,2 1,8 -14,7 -1,2 3,6 6,8 -1,0 7,8 0,0 13,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 145,0| -54,2 1,8 -14,7 -1,2 3,6 6,8 -1,0 0,0 0,0 59
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 148,7| -54,4 1,8 -14,7 -1,2 3,7 6,6 -1,0 7.8 0,0 13,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 148,7| -54,4 1,8 -14,7 -1,2 3,7 6,6 -1,0 0,0 0,0 5,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 310,8| -60,8 11 -24,6 -3,8 0,0 -15,6 -1,4 78 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 310,8| -60,8 11 -24,6 -3,8 0,0 -15,6 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 309,5| -60,8 1,1 -24.6 -3,8 0,0 -15,5 -1,4 7,8 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 309,5| -60,8 11 -24,6 -3,8 0,0 -15,5 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 308,2| -60,8 1,1 -24.6 -3,8 0,0 -15,5 -1,4 7,8 0,0 9,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 308,2| -60,8 1,1 -24.6 -3,8 0,0 -15,5 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 315,1] -61,0 11 -24,5 -3,8 0,0 -15,7 -1,5 78 0,0 93
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 315,1] -61,0 1,1 -24,5 -3,8 0,0 -15,7 -1,5

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 313,5| -60,9 11 -24,6 -3,8 0,0 -15,6 -1,5 78 0,0 93
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 313,5| -60,9 11 -24,6 -3,8 0,0 -15,6 -1,5

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 312,0| -60,9 1,1 -24.6 -3,8 0,0 -15,6 -1,5 7,8 0,0 9,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 312,0| -60,9 11 -24,6 -3,8 0,0 -15,6 -1,5

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 316,5| -61,0 1,1 -24,5 -3,8 0,0 -15,7 -1,5 7,8 0,0 -9,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 316,5| -61,0 1,1 -24,5 -3,8 0,0 -15,7 -1,5

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 72,6 -48,2 1,9 -18,0 -1,1 8,2 14,3 0,0 7.8 0,0 221
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 72,6| -48,2 1,9 -18,0 -1,1 8,2 14,3 0,0 0,0 0,0 14,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 74,9 -48,5 1,9 -17,9 -1,1 8,4 14,4 0,0 7.8 0,0 22,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 74,9 -48,5 1,9 -17,9 -1,1 8,4 14,4 0,0 0,0 0,0 14,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 77,4| -48,8 1,9 -17,7 -1,1 2,2 8,0 0,0 7,8 0,0 15,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 77,4| -48,8 1,9 -17,7 -1,1 2,2 8,0 0,0 0,0 0,0 8,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 318,0| -61,0 1,1 -24,5 -3,8 0,6 -15,1 -1,5 7,8 0,0 -8,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 318,0| -61,0 1,1 -24,5 -3,8 0,6 -15,1 -1,5

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 68,1 -47,7 1,9 -18,2 -1,1 7.4 13,9 0,0 78 0,0 21,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 68,1| -47,7 1,9 -18,2 -1,1 7,4 13,9 0,0 0,0 0,0 13,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 70,3| -47,9 1,9 -18,1 -1,1 7,7 14,0 0,0 7,8 0,0 21,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 70,3 -47,9 1,9 -18,1 -1,1 7,7 14,0 0,0 0,0 0,0 14,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 64,8| -47,2 1,9 -18,2 -1,0 3,5 10,5 0,0 7,8 0,0 18,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 64,8| -47,2 1,9 -18,2 -1,0 3,5 10,5 0,0 0,0 0,0 10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 63,4| -47,0 1,9 -18,3 -1,0 3,5 10,5 0,0 78 0,0 18,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 63,4| -47,0 1,9 -18,3 -1,0 3,5 10,5 0,0 0,0 0,0 10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 61,8| -46,8 1,9 -18,4 -1,0 2,7 9,8 0,0 78 0,0 17,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 61,8| -46,8 1,9 -18,4 -1,0 2,7 9,8 0,0 0,0 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 61,0| -46,7 1,9 -18,5 -1,0 2,6 9,9 0,0 7,8 0,0 17,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 61,0| -46,7 1,9 -18,5 -1,0 2,6 9,9 0,0 0,0 0,0 9,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,1] -60,3 1,0 -24,5 -3,7 1,7 -14,3 -1,2 7,8 0,0 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,1] -60,3 1,0 -24,5 -3,7 1,7 -14,3 -1,2

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 70,4 -47,9 1,9 -16,8 -0,9 1,7 9,4 0,0 78 0,0 17,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 70,4| -47,9 1,9 -16,8 -0,9 1,7 9,4 0,0 0,0 0,0 9,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 68,3| -47,7 1,9 -17,6 -1,0 3,2 10,4 0,0 78 0,0 18,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 68,3| -47,7 1,9 -17,6 -1,0 3,2 10,4 0,0 0,0 0,0 10,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 66,4| -47,4 1,9 -18,0 -1,0 3,3 10,3 0,0 7,8 0,0 18,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 66,4| -47,4 1,9 -18,0 -1,0 3,3 10,3 0,0 0,0 0,0 10,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,6| -54,7 1,8 -14,8 -1,3 3,8 6,5 -1,1 7,8 0,0 13,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,6| -54,7 1,8 -14,8 -1,3 3,8 6,5 -1,1 0,0 0,0 5,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 156,3| -54,9 1,8 -14,8 -1,3 4,1 6,5 -1.1 78 0,0 13,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 156,3| -54,9 1,8 -14,8 -1,3 4,1 6,5 -1,1 0,0 0,0 5,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 292,2 -60,3 1,0 -24,6 -3,7 1,7 -14,3 -1,2 7.8 0,0 7,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 292,2 -60,3 1,0 -24,6 -3,7 1,7 -14,3 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 298,3| -60,5 1,0 -24.6 -3,7 0,0 -16,3 -1,2 7,8 0,0 9,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 298,3| -60,5 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,3 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 72,4 -48,2 1,9 -15,4 -0,9 2,0 11,0 0,0 7,8 0,0 18,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 72,4 -48,2 1,9 -15,4 -0,9 2,0 11,0 0,0 0,0 0,0 11,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 74,8| -48,5 1,9 -11,6 -0,8 0,6 13,1 0,0 78 0,0 20,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 74,8| -48,5 1,9 -11,6 -0,8 0,6 13,1 0,0 0,0 0,0 13,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 60,1| -46,6 1,9 -18,5 -1,0 2,7 10,0 0,0 78 0,0 17,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 60,1| -46,6 1,9 -18,5 -1,0 2,7 10,0 0,0 0,0 0,0 10,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 85,5| -49,6 1,9 -16,4 -1,0 1,8 8,2 0,0 7,8 0,0 16,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 85,5| -49,6 1,9 -16,4 -1,0 1,8 8,2 0,0 0,0 0,0 8,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 293,5| -60,3 1,0 -24.6 -3,7 1,4 -14,7 -1,2 7,8 0,0 -8,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 293,5| -60,3 1,0 -24.6 -3,7 1,4 -14,7 -1,2

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 293,1 -60,3 1,0 -24,6 -3,7 1,4 -14,7 -1,2 7.8 0,0 -8,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 293,1 -60,3 1,0 -24,6 -3,7 1,4 -14,7 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 296,6| -60,4 1,0 -24.6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2 7,8 0,0 9,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 296,6| -60,4 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 297,3| -60,5 1,0 -24.6 -3,8 0,0 -16,3 -1,2 7,8 0,0 9,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 297,3| -60,5 1,0 -24.6 -3,8 0,0 -16,3 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 295,3| -60,4 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2 78 0,0 9,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 295,3| -60,4 1,0 -24.6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 294,7] -60,4 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2 78 0,0 9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 294,7( -60,4 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 294,4] -60,4 1,0 -24.6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2 7,8 0,0 -9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 294,4( -60,4 1,0 -24,6 -3,7 0,0 -16,2 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 294,0] -60,4 1,0 -24.6 -3,7 0,0 -16,1 -1,2 7,8 0,0 -9,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 294,0] -60,4 1,0 -24.6 -3,7 0,0 -16,1 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 294,2| -60,4 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 78 0,0 9,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 294,2| -60,4 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 294,7] -60,4 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 78 0,0 9,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 294,7( -60,4 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 295,2| -60,4 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 7,8 0,0 9,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 295,2| -60,4 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,3| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 1,7 -14,3 -1,2 7,8 0,0 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,3| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 1,7 -14,3 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,6| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 78 0,0 9,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,6| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,8| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 78 0,0 9,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 292,8| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 293,1] -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 7,8 0,0 9,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 293,1] -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 293,7| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 7,8 0,0 9,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 293,7| -60,3 1,0 -24,5 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 70,9| -48,0 1,6 -15,8 -0,3 3,9 23,4 0,0 78 0,0 34,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 70,9| -48,0 1,6 -15,8 -0,3 3,9 23,4 0,0 0,0 0,0 26,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 388 820 |00 | 3,0 62,8| -46,9 1,6 -14,5 -0,3 2,0 23,9 0,0 78 0,0 34,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 388 820 | 00 | 3,0 62,8| -46,9 1,6 -14,5 -0,3 2,0 23,9 0,0 0,0 0,0 26,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 315,3| -61,0 0,7 -23,2 -1,2 0,0 -2,6 -1,5 7,8 0,0 6,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 |00 | 3,0 315,3| -61,0 0,7 -23,2 -1,2 0,0 -2,6 -1,5
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 298,2| -60,5 0,6 -23,3 -1,2 0,2 2,2 -1,2 7,8 0,0 7,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 298,2| -60,5 0,6 -23,3 -1,2 0,2 2,2 -1,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 |00 | 3,0 137,9| -53,8 1,5 -12,9 -0,4 3,4 19,8 -0,9 78 0,0 29,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 137,9| -53,8 1,5 -12,9 -0,4 3.4 19,8 -0,9 0,0 0,0 21,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 296,5| -60,4 0,6 -23,2 -1,2 0,5 -1,7 -1,2 7,8 0,0 7,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 82,0 0,0 | 3,0 296,5| -60,4 0,6 -23,2 -1,2 0,5 -1,7 -1,2
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 46,8| -44,4 1,6 0,0 -0,4 0,7 24,4 0,0 11,0 0,0 35,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 46,8| -44,4 1,6 0,0 -0,4 0,7 24,4 0,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 326,2 -61,3 1,0 -19,3 -0,6 0,0 -16,2 -1,3 10,8 0,0 -6,7
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 326,2| -61,3 1,0 -19,3 -0,6 0,0 -16,2 -1,3 13,8 0,0 -3,6
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 285,0( -60,1 0,4 -22,8 -1,1 0,7 -22,0 -1,2 10,8 0,0 -12,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 285,0( -60,1 0,4 -22,8 -1,1 0,7 -22,0 -1,2 13,8 0,0 -9,4
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 359,0| -62,1 1,0 -13,9 -0,6 0,0 -8,5 -1,3 11,2 0,0 1,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 359,0( -62,1 1,0 -13,9 -0,6 0,0 -8,5 -1,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 65,4| -47,3 1,4 -14,1 -0,2 2,3 3,2 0,0 10,8 0,0 14,0
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 65,4| -47,3 1,4 -14,1 -0,2 2,3 3,2 0,0 13,8 0,0 17,0
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 343,9( -61,7 0,4 -11,7 -0,8 0,0 -2,8 -1,5 11,2 0,0 6,9
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 71,1 0,0 | 0,0 343,9| -61,7 0,4 -11,7 -0,8 0,0 -2,8 -1,5
72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 122,7| -52,8 1,8 -7,6 -0,3 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 122,7| -52,8 1,8 -7,6 -0,3 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 23,5
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 127,6| -53,1 1,8 7,5 -0,3 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 127,6] -53,1 1,8 -7,5 -0,3 0,0 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 224,6]| -58,0 1,3 9,1 -0,6 0,0 15,7 -0,2 0,0 0,0 15,6
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 224,6]| -58,0 1,3 9,1 -0,6 0,0 15,7 -0,2 0,0 0,0 15,6
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 227,4( -58,1 1,3 -9,0 -0,6 0,0 15,8 -0,2 0,0 0,0 15,6
77 U_lll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 227,4| -58,1 1,3 -9,0 -0,6 0,0 15,8 -0,2 0,0 0,0 15,6
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 88,4 -49,9 1,5 -6,4 -0,4 0.4 37,8 0,0 7.8 0,0 45,6
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 88,4 -49,9 1,5 -6,4 -0,4 0.4 37,8 0,0
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 55,7| -45,9 1,7 -6,4 -0,4 0,4 36,9 0,0 7,8 0,0 44,6
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 2781 | 874 (0,0 0,0 55,7 -45,9 1,7 -6,4 -0,4 0.4 36,9 0,0 0,0 0,0 36,9
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 94,0| -50,5 1,5 -6,5 -0,4 0,4 37,8 0,0 7,8 0,0 45,6
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 94,0| -50,5 1,5 -6,5 -0,4 0,4 37,8 0,0
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 60,2 -46,6 1,6 -4,5 -0,4 0.4 35,6 0,0 7.8 0,0 43,4
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 60,2| -46,6 1,6 4,5 -0,4 0,4 35,6 0,0 0,0 0,0 35,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 88,2 -49,9 1,6 -3,8 -0,4 0.4 35,9 0,0 78 0,0 43,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 88,2 -49,9 1,6 -3,8 -0,4 0,4 35,9 0,0 0,0 0,0 35,9
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 102,0| -51,2 1,5 -6,5 -0,4 0,4 37,8 0,0 7,8 0,0 45,6
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 94,0 | 0,0 | 0,0 102,0| -51,2 1,5 -6,5 -0,4 0.4 37,8 0,0
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 230,8| -58,3 1,1 -22,0 -0,5 0,0 -0,2 -0,5 0,0 0,0 -0,7
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 230,8| -58,3 1,1 -22,0 -0,5 0,0 -0,2 -0,5 0,0 0,0 -0,7
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 203,9| 71,9 (0,0 0,0 280,4( -59,9 11 -22,6 -0,6 0,0 -10,2 -0,8 0,0 0,0 -11,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 280,4| -59,9 11 -22,6 -0,6 0,0 -10,2 -0,8 0,0 0,0 -11,0
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 76,4| -48,7 2,1 7,4 -0,2 0,1 17,6 0,0 0,0 0,0 17,6
80 U_Il_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1946 71,7 | 0,0 | 0,0 76,4 -48,7 2,1 7.4 -0,2 0,1 17,6 0,0 0,0 0,0 17,6
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 276,3| -59,8 1,0 -22,5 -0,6 0,0 -6,9 -0,7 0,0 0,0 -7,6
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,7| 750 | 0,0 | 0,0 276,3| -59,8 1,0 -22,5 -0,6 0,0 -6,9 -0,7 0,0 0,0 -7,6
81 U_Il_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 81,6| -49,2 2,1 -6,7 -0,3 0,1 21,1 0,0 0,0 0,0 21,1
81 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 81,6 -49,2 2,1 -6,7 -0,3 0,1 21,1 0,0 0,0 0,0 21,1
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 274,6] -59,8 11 -22,9 -0,6 0,0 -10,5 -0,7 0,0 0,0 -11,3
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 0,0 274,6] -59,8 11 -22,9 -0,6 0,0 -10,5 -0,7 0,0 0,0 -11,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 275,1] -59,8 1,1 -22,9 -0,6 0,0 -10,3 -0,7 0,0 0,0 -11,0
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 275,1] -59,8 11 -22,9 -0,6 0,0 -10,3 -0,7 0,0 0,0 -11,0
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 255,0| -59,1 1,3 -8,2 -0,7 0,1 16,3 -0,4 0,0 0,0 15,9
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 255,0| -59,1 1,3 -8,2 -0,7 0,1 16,3 -0,4 0,0 0,0 15,9
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 296,5| -60,4 1,0 -22,6 -0,6 0,0 -8,5 -0,9 0,0 0,0 9,4
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 296,5| -60,4 1,0 -22,6 -0,6 0,0 -8,5 -0,9 0,0 0,0 9,4
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 176,6| -55,9 1,8 -6,8 -0,5 0,1 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 176,6| -55,9 1,8 -6,8 -0,5 0,1 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 94,5| -50,5 2,1 -5,6 -0,3 0,5 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 94,5| -50,5 2,1 -5,6 -0,3 0,5 18,0 0,0 0,0 0,0 18,0
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 136,0| -53,7 1,7 -19,7 -0,2 0,1 7,9 -0,1 0,0 0,0 7,9
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 136,0| -53,7 1,7 -19,7 -0,2 0,1 7,9 -0,1 0,0 0,0 7,9
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 57,8| -46,2 1,4 -7,0 -0,4 0,5 10,0 0,0 10,8 0,0 20,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 57,8| -46,2 1,4 -7,0 -0,4 0,5 10,0 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 90,2| -50,1 1,3 -7,0 -0,4 0,4 15,8 0,0 10,8 0,0 26,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 90,2| -50,1 1,3 -7,0 -0,4 0,4 15,8 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 54,9| -45,8 1,4 -6,1 -0,4 0,4 18,9 0,0 11,0 0,0 29,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 54,9| -458 1,4 -6,1 -0,4 0,4 18,9 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 39,2| -42,9 1,5 0,0 -0,3 0,5 18,3 0,0 11,0 0,0 29,2
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 39,2| -42,9 1,5 0,0 -0,3 0,5 18,3 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 61,0| -46,7 1,4 0,0 -0,4 1,1 15,3 0,0 11,0 0,0 26,3
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 61,0| -46,7 1,4 0,0 -0,4 1,1 15,3 0,0

89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 93,1| -50,4 1,3 -7,0 -0,4 0,4 12,8 0,0 10,8 0,0 23,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 93,1| -50,4 1,3 -7,0 -0,4 0,4 12,8 0,0

90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 288,5| -60,2 1,1 -22,9 -0,7 0,0 -11,0 -0,9 0,0 0,0 -11,9
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 288,5| -60,2 11 -22,9 -0,7 0,0 -11,0 -0,9 0,0 0,0 -11,9
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 75,0 | 0,0 [ 0,0 278,4] -59,9 1,0 -22,6 -0,6 0,0 -7, -0,7 0,0 0,0 -7,8
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 278,4] -59,9 1,0 -22,6 -0,6 0,0 -7, -0,7 0,0 0,0 -7,8
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 112,5| -52,0 2,2 -18,2 -0,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 112,5| -52,0 2,2 -18,2 -0,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -0,8
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 104,9| -51,4 2,1 -6,8 -0,3 0,1 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 104,9| -51,4 2,1 -6,8 -0,3 0,1 15,3 0,0 0,0 0,0 15,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 87,9 -49,9 1,7 -12,7 -0,2 1,2 171 0,0 0,0 0,0 17,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 | 0,0 0,0 87,9 -49,9 1,7 -12,7 -0,2 1,2 171 0,0 0,0 0,0 17,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 87,9| -49,9 1,9 -14,7 -0,4 2,2 31,9 0,0 78 0,0 39,6
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 87,9 -49,9 1,9 -14,7 -0,4 2,2 31,9 0,0 0,0 0,0 31,8
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 88,1 -49,9 2,1 -6,6 -0,3 0,3 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 88,1 -49,9 2,1 -6,6 -0,3 0,3 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 78,0| -48,8 2,1 7,3 -0,2 0,3 17,8 0,0 0,0 0,0 17,8
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 78,0| -48,8 2,1 73 -0,2 0,3 17,8 0,0 0,0 0,0 17,8
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 244,8| -58,8 1,2 -22,5 -0,5 1,0 -12,4 -0,7 0,0 0,0 -13,2
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 244,8| -58,8 1,2 -22,5 -0,5 1,0 -12,4 -0,7 0,0 0,0 -13,2
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 213,5| -57,6 1,6 21,3 -0,4 6,5 8,4 -0,6 0,0 0,0 78
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 213,5| -57,6 1,6 21,3 -0,4 6,5 8,4 -0,6 0,0 0,0 7,8
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 176,8| -55,9 2,1 -5,9 -0,5 0,1 13,7 -0,3 0,0 0,0 13,4
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 176,8| -55,9 2,1 -5,9 -0,5 0,1 13,7 -0,3 0,0 0,0 13,4
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 (00 ] 0,0 147,8| -54,4 1,8 7,3 -0,4 0,1 7,5 -0,9 0,0 0,0 6,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 48,8 780 67,7 | 0,0 | 0,0 147,8| -54,4 1,8 73 -0,4 0,1 7,5 -0,9 0,0 0,0 6,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 147,8| -54,4 1,9 -8,8 -0,8 0,1 30,8 -0,9 7,8 0,0 37,7
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 147,8| -54,4 1,9 -8,8 -0,8 0,1 30,8 -0,9 0,0 0,0 29,9
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 421,0| 750 | 0,0 0,0 1479 -54,4 2,1 -4,7 -0,4 0,0 17,7 -0,1 0,0 0,0 17,5
102 |U_VI_Fassade_ NW Flache LrN 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 | 0,0 147,9| -54,4 2,1 4,7 -0,4 0,0 17,7 -0,1 0,0 0,0 17,5
103 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 123,1| -52,8 2,1 -75 -0,4 0,1 15,0 -0,1 0,0 0,0 14,9
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 123,1| -52,8 2,1 -75 -0,4 0,1 15,0 -0,1 0,0 0,0 14,9
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 284,0| -60,1 1,1 -22,9 -0,6 0,0 -10,6 -0,9 0,0 0,0 -11,5
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 284,0| -60,1 11 -22,9 -0,6 0,0 -10,6 -0,9 0,0 0,0 -11,5
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 310,9| -60,8 1,1 -22,8 -0,7 0,0 7,9 -1,0 0,0 0,0 -8,9
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 310,9| -60,8 1,1 -22,8 -0,7 0,0 7,9 -1,0 0,0 0,0 -8,9
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 277,7] -59,9 11 -22,5 -0,6 1,9 -0,5 -0,9 0,0 0,0 -1,3
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 277,7] -59,9 1,1 -22,5 -0,6 1,9 -0,5 -0,9 0,0 0,0 -1,3

IONr. 4 InderGraslake 50 1.0G LrT 53,4 dB(A) LrN 43,6 dB(A)
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 289,0| -60,2 0,4 -23,9 -1,3 0,1 -7.9 -1,2 0,0 0,0 9,2
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 289,0( -60,2 0,4 -23,9 -1,3 0,1 7,9 -1,2 0,0 0,0 9,2
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 289,0( -60,2 0,9 -24.6 -2,2 0,2 7,0 -1,2 7,8 0,0 13,5
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 289,0| -60,2 0,9 -24.6 2,2 0,2 7,0 -1,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 141,5| -54,0 1,6 9,1 -0,4 0,4 15,5 -0,9 0,0 0,0 14,6
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 141,5| -54,0 1,6 9,1 -0,4 0,4 15,5 -0,9 0,0 0,0 14,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 141,5| -54,0 1,9 -10,8 -0,7 0,7 29,8 -0,9 78 0,0 36,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 [ 0,0 0,0 141,5| -54,0 1,9 -10,8 -0,7 0,7 29,8 -0,9 0,0 0,0 28,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 265,2| -59,5 0,4 -24,0 -1,2 0,3 -7,0 -1,4 0,0 0,0 -8,4
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 2652 -59,5 0,4 -24,0 -1,2 0,3 -7,0 -1,4 0,0 0,0 -8,4
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 |00 0,0 2652 -59,5 0,8 -24.6 2,1 0,5 8,1 -1,4 7,8 0,0 14,5
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 265,2| -59,5 0,8 -24,6 2,1 0,5 8,1 -1,4

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (00 ] 0,0 259,3( -59,3 0,4 -23,9 -1,2 0,2 -7,8 -1,4 0,0 0,0 9,2
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 620 759 | 0,0 | 0,0 259,3| -59,3 0,4 -23,9 -1,2 0,2 -7,8 -1,4 0,0 0,0 9,2
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 928 | 0,0 [ 0,0 259,3| -59,3 0,8 -24,5 -2,0 0,3 8,1 -1,4 78 0,0 14,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 259,3| -59,3 0,8 -24,5 -2,0 0,3 8,1 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 64,1 -47,1 1,8 -17.3 -0,4 2,3 20,0 -0,5 78 0,0 27,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 64,1 -47,1 1,8 -17,3 -0,4 2,3 20,0 -0,5 0,0 0,0 19,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 66,1 -47,4 1,8 -17,1 -0,4 2,3 19,9 -0,6 7,8 0,0 27,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 66,1| -47,4 1,8 -17,1 -0,4 2,3 19,9 -0,6 0,0 0,0 19,3
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 267,5| -59,5 0,8 -24.4 2,1 0,0 -3,4 -1,4 7,8 0,0 3,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 267,5| -59,5 0,8 24,4 2,1 0,0 -3,4 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151 81,8 | 0,0 | 0,0 267,3| -59,5 0,8 -24,4 2,1 0,0 -3,4 -1,4 78 0,0 3,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 267,3| -59,5 0,8 -24.4 2,1 0,0 -3,4 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 59,9| -46,5 1,8 -17,5 -0,4 2,2 20,3 -0,4 78 0,0 27,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 59,9| -46,5 1,8 -17,5 -0,4 2,2 20,3 -0,4 0,0 0,0 19,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 61,0| -46,7 1,8 -17,5 -0,4 2,2 20,2 -0,4 7,8 0,0 27,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 61,0| -46,7 1,8 -17,5 -0,4 2,2 20,2 -0,4 0,0 0,0 19,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 62,5| -46,9 1,8 -17,4 -0,4 2,3 20,2 -0,5 7,8 0,0 27,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 62,5| -46,9 1,8 -17,4 -0,4 2,3 20,2 -0,5 0,0 0,0 19,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 58,1| -46,3 1,8 -17,6 -0,4 2,2 20,4 -0,3 78 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 58,1 -46,3 1,8 -17,6 -0,4 2,2 20,4 -0,3 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 2741 -59,7 0,8 -24,4 -2,1 0,5 -4,2 -1,4 7.8 0,0 2,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 274,1] -59,7 0,8 -24.4 2,1 0,5 4,2 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 267,8| -59,5 0,8 -24.4 2,1 0,0 -3,4 -1,4 7,8 0,0 3,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 267,8| -59,5 0,8 -24,4 2,1 0,0 -3,4 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 275,3| -59,8 0,8 -24.4 2,1 0,5 4,2 -1,4 7,8 0,0 2,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 275,3| -59,8 0,8 -24,4 2,1 0,5 4,2 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 273,2 -59,7 0,8 -24,4 2,1 0,6 4,1 -1,4 78 0,0 2,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 273,2| -59,7 0,8 -24.4 2,1 0,6 41 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 57,6 -46,2 1,8 -17,7 -0,4 2,1 20,4 -0,3 78 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 57,6| -46,2 1,8 -17,7 -0,4 2,1 20,4 -0,3 0,0 0,0 20,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 271,5| -59,7 0,8 -24.4 2,1 0,6 41 -1,4 7,8 0,0 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 271,5( -59,7 0,8 -24,4 -2,1 0,6 -4,1 -1,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 272,3( -59,7 0,8 24,4 2,1 0,6 4,1 -1,4 78 0,0 2,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 272,3| -59,7 0,8 -24.4 2,1 0,6 41 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 267,7| -59,5 0,8 24,4 2,1 0,4 -3,0 -1,4 78 0,0 34
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 267,7| -59,5 0,8 -24.4 2,1 0,4 -3,0 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,0| -49,3 1,7 -15,9 -0,5 2,3 19,3 -0,6 7,8 0,0 26,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 82,0| -49,3 17 -15,9 -0,5 2,3 19,3 -0,6 0,0 0,0 18,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 78,9| -48,9 1,7 -16,1 -0,4 2,5 19,5 -0,6 7,8 0,0 26,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 78,9| -48,9 17 -16,1 -0,4 2,5 19,5 -0,6 0,0 0,0 19,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 85,1| -49,6 17 -15,6 -0,5 3,4 20,2 -0,6 78 0,0 27,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 85,1| -49,6 1,7 -15,6 -0,5 3,4 20,2 -0,6 0,0 0,0 19,6
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 267,3| -59,5 0,8 24,4 2,1 0,6 2,9 -1,4 78 0,0 3,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 267,3| -59,5 0,8 -24.4 2,1 0,6 -2,9 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 268,0| -59,6 0,8 -24.4 2,1 0,0 -3,4 -1,4 7,8 0,0 3,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 268,0| -59,6 0,8 24,4 2,1 0,0 -3,4 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 268,2| -59,6 0,8 -24.4 2,1 0,0 -3,4 -1,4 7,8 0,0 29
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 268,2| -59,6 0,8 24,4 2,1 0,0 -3,4 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 76,0| -48,6 17 -16,3 -0,4 2,7 19,9 -0,5 78 0,0 27,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 76,0| -48,6 1,7 -16,3 -0,4 2,7 19,9 -0,5 0,0 0,0 19,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 88,2| -49,9 17 -15,4 -0,5 4,3 21,0 -0,6 78 0,0 28,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 88,2| -49,9 1,7 -15,4 -0,5 4,3 21,0 -0,6 0,0 0,0 20,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 91,5| -50,2 1,7 -15,1 -0,5 4,8 21,5 -0,7 7,8 0,0 28,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 91,5| -50,2 17 -15,1 -0,5 4.8 215 -0,7 0,0 0,0 20,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 58,7| -46,4 1,8 -17,6 -0,4 2,2 20,4 -0,3 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 58,7| -46,4 1,8 -17,6 -0,4 2,2 20,4 -0,3 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 267,4( -59,5 0,8 -24,4 2,1 0,2 -3,2 -1,4 78 0,0 3,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 267,4| -59,5 0,8 -24.4 2,1 0,2 -3,2 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 72,9| -48,2 17 -16,5 -0,4 7,7 25,0 -0,5 78 0,0 32,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 72,9| -48,2 1,7 -16,5 -0,4 7,7 25,0 -0,5 0,0 0,0 245
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 70,3| -47,9 1,8 -16,7 -0,4 7,9 25,5 -0,5 7,8 0,0 32,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 70,3| -47,9 1,8 -16,7 -0,4 79 25,5 -0,5 0,0 0,0 25,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 67,7| -47,6 1,8 -16,8 -0,4 5,0 22,7 -0,4 7,8 0,0 30,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 67,7| -47,6 1,8 -16,8 -0,4 5,0 22,7 -0,4 0,0 0,0 22,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 276,2 -59,8 0,8 -24,4 -2,1 0,5 -4,2 -1,4 7.8 0,0 2,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 276,2| -59,8 0,8 -24.4 2,1 0,5 4,2 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 130,1| -53,3 17 -12,0 -0,7 2,4 18,9 -0,9 78 0,0 25,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 130,1| -53,3 1,7 -12,0 -0,7 2,4 18,9 -0,9 0,0 0,0 18,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 126,7| -53,0 1,7 -11,9 -0,7 2,0 18,9 -0,9 7,8 0,0 259
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 | 80,8 | 0,0 | 0,0 126,7| -53,0 17 -11,9 -0,7 2,0 18,9 -0,9 0,0 0,0 18,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 269,7 -59,6 0,8 -24,4 -2,1 0.4 -4,2 -1,4 7.8 0,0 2,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 269,7| -59,6 0,8 -24.4 2,1 0,4 4,2 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 141,1] -54,0 17 -12,9 -0,7 3,2 18,0 -0,9 78 0,0 24,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 141,1| -54,0 1,7 -12,9 -0,7 3,2 18,0 -0,9 0,0 0,0 171
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 137,6] -53,8 1,7 -12,3 -0,7 2,8 18,5 -0,9 7,8 0,0 253
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 137,6] -53,8 17 -12,3 -0,7 2,8 18,5 -0,9 0,0 0,0 17,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 133,8| -53,5 1,7 -12,2 -0,7 2,6 18,6 -0,9 7,8 0,0 25,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 133,8| -53,5 17 -12,2 -0,7 2,6 18,6 -0,9 0,0 0,0 17,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 0,8 24,4 2,2 0,5 47 -1,3 78 0,0 1,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 0,8 -24.4 -2,2 0,5 4,7 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 122,8| -52,8 17 -11,8 -0,6 1,9 19,2 -0,9 78 0,0 26,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 122,8| -52,8 1,7 -11,8 -0,6 1,9 19,2 -0,9 0,0 0,0 18,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 152,1| -54,6 1,8 -13,8 -0,8 4,4 17,8 -1,0 7,8 0,0 24,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 152,1| -54,6 1,8 -13,8 -0,8 4,4 17,8 -1,0 0,0 0,0 16,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 155,9| -54,8 1,8 -14,7 -0,8 4,9 17,3 -1,0 7,8 0,0 241
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 155,9| -54,8 1,8 -14,7 -0,8 4,9 17,3 -1,0 0,0 0,0 16,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 70,8| -48,0 1,8 -16,8 -0,4 2,1 19,5 -0,7 78 0,0 26,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 70,8| -48,0 1,8 -16,8 -0,4 2,1 19,5 -0,7 0,0 0,0 18,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 68,4| -47,7 1,8 -17,0 -0,4 2,3 19,8 -0,6 78 0,0 27,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 68,4| -47,7 1,8 -17,0 -0,4 2,3 19,8 -0,6 0,0 0,0 19,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 65,0| -47,3 1,8 -16,9 -0,4 2,6 20,6 -0,4 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 65,0| -47,3 1,8 -16,9 -0,4 2,6 20,6 -0,4 0,0 0,0 20,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 144,9| -54,2 1,7 -13,0 -0,8 3,5 18,0 -0,9 7,8 0,0 249
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 144,9| -54,2 17 -13,0 -0,8 3,5 18,0 -0,9 0,0 0,0 171
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,4| -60,4 0,9 -24,4 2,2 0,4 4,9 -1,3 78 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,4| -60,4 0,9 -24.4 -2,2 0,4 -4,9 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 297,1] -60,4 0,9 -24,4 2,2 0,4 -5,0 -1,3 78 0,0 1,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 297,1] -60,4 0,9 -24.4 -2,2 0,4 -5,0 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 298,8| -60,5 0,9 -24.4 -2,3 0,4 -5,1 -1,3 7,8 0,0 1,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 298,8| -60,5 0,9 -24,4 2,3 0,4 -5,1 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 293,8| -60,4 0,9 -24.4 -2,2 0,5 -4,9 -1,3 7,8 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 293,8| -60,4 0,9 -24,4 2,2 0,5 4,9 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 2773 -59,9 0,8 -24,4 2,1 0,5 43 -1,4 78 0,0 2,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 277,3] -59,9 0,8 -24.4 2,1 0,5 4,3 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 270,7| -59,6 0,8 -24,4 2,1 0,6 -4,0 -1,4 78 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 270,7| -59,6 0,8 -24.4 2,1 0,6 -4,0 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 270,0| -59,6 0,8 -24.4 2,1 0,5 41 -1,4 7,8 0,0 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 270,0| -59,6 0,8 24,4 2,1 0,5 4,1 -1,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 300,9| -60,6 0,9 24,4 2,3 0,3 5,2 -1,3 78 0,0 1,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 300,9| -60,6 0,9 -24.4 -2,3 0,3 -5,2 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 290,5| -60,3 0,8 24,4 2,2 0,5 -4.8 -1,3 78 0,0 1,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 290,5| -60,3 0,8 -24.4 -2,2 0,5 4,8 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 148,7| -54,4 1,7 -13,3 -0,8 4,0 18,0 -1,0 7,8 0,0 248
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 148,7| -54,4 17 -13,3 -0,8 4,0 18,0 -1,0 0,0 0,0 17,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 292,2| -60,3 0,8 -24.4 -2,2 0,5 4,8 -1,3 7,8 0,0 1,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 292,2| -60,3 0,8 24,4 2,2 0,5 -4.8 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 302,5| -60,6 0,9 24,4 2,3 0,3 53 -1,3 78 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 302,5| -60,6 0,9 -24.4 -2,3 0,3 -5,3 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 304,4| -60,7 0,9 24,4 2,3 0,2 55 -1,3 78 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 304,4| -60,7 0,9 -24.4 -2,3 0,2 -5,5 -1,3

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 86,8| -49,8 1,9 -16,1 -1,0 4,8 11,3 -0,6 7,8 0,0 18,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 86,8| -49,8 1,9 -16,1 -1,0 4.8 11,3 -0,6 0,0 0,0 10,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 50,5| -45,1 1,9 -18,9 -1,0 1,2 9,7 -0,1 7,8 0,0 17,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 50,5| -45,1 1,9 -18,9 -1,0 1,2 9,7 -0,1 0,0 0,0 9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 51,8| -453 1,9 -18,9 -1,0 1,3 9,6 -0,2 78 0,0 17,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 51,8| -45,3 1,9 -18,9 -1,0 1,3 9,6 -0,2 0,0 0,0 9,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 64,0| -47,1 1,9 -18,1 -1,0 53 12,5 -0,4 78 0,0 19,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 64,0| -47,1 1,9 -18,1 -1,0 5,3 12,5 -0,4 0,0 0,0 12,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 61,2| -46,7 1,9 -18,2 -1,0 4,4 11,9 -0,3 7,8 0,0 19,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 61,2 -46,7 1,9 -18,2 -1,0 4,4 11,9 -0,3 0,0 0,0 11,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 83,3| -49,4 1,9 -16,5 -1,0 4,9 11,4 -0,6 7,8 0,0 18,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 83,3| -49.4 1,9 -16,5 -1,0 4,9 11,4 -0,6 0,0 0,0 10,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 53,2| -455 1,9 -18,8 -1,0 1,3 9,4 -0,2 78 0,0 17,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 53,2| -45,5 1,9 -18,8 -1,0 1,3 9,4 -0,2 0,0 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 49,7 -44,9 1,9 -18,9 -1,0 1,2 9,8 -0,1 78 0,0 17,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 49,7 -44,9 1,9 -18,9 -1,0 1,2 9,8 -0,1 0,0 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 49,2| -44,8 1,9 -19,0 -1,0 1,2 9,9 -0,1 7,8 0,0 17,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 49,2| -44.8 1,9 -19,0 -1,0 1,2 9,9 -0,1 0,0 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 280,5| -60,0 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,7 -1,4 7,8 0,0 -8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 280,5 -60,0 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,7 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 54,8| -45,8 1,9 -18,7 -1,0 1,4 9,3 -0,3 78 0,0 16,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 54,8| -45,8 1,9 -18,7 -1,0 1,4 9,3 -0,3 0,0 0,0 9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 56,7| -46,1 1,9 -18,6 -1,0 1,4 9,1 -0,3 78 0,0 16,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 56,7| -46,1 1,9 -18,6 -1,0 1,4 9,1 -0,3 0,0 0,0 8,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 58,9| -46,4 1,9 -18,5 -1,0 2,4 9,9 -0,4 7,8 0,0 17,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 58,9| -46,4 1,9 -18,5 -1,0 2,4 9,9 -0,4 0,0 0,0 9,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 276,5( -59,8 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 78 0,0 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 276,5| -59,8 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 276,5( -59,8 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 78 0,0 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 276,5| -59,8 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 276,6| -59,8 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 7,8 0,0 -7,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 0,0 0,0 276,6 -59,8 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 276,9| -59,8 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 7,8 0,0 -7,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 276,9 -59,8 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 276,6 -59,8 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 78 0,0 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 276,6| -59,8 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 0,0 0,0 276,4 -59,8 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 78 0,0 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 276,4| -59,8 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 277,1] -59,8 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 7,8 0,0 -7,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 2771 -59,8 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 73,5| -48,3 1,9 -17,5 -1,0 2,0 8,5 -0,5 7,8 0,0 15,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 73,5| -48,3 1,9 -17,5 -1,0 2,0 8,5 -0,5 0,0 0,0 8,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 70,2 -47,9 1,9 -17,7 -1,0 8,7 15,4 -0,4 7.8 0,0 22,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 70,2| -47,9 1,9 -17,7 -1,0 8,7 15,4 -0,4 0,0 0,0 15,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 67,1 -47,5 1,9 -17,9 -1,0 8,4 15,3 -0,4 7.8 0,0 22,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 67,1| -47,5 1,9 -17,9 -1,0 8,4 15,3 -0,4 0,0 0,0 14,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 277,4] -59,9 1,5 -24.6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4 7,8 0,0 -7,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 2774 -59,9 1,5 -24,6 -3,7 0,0 -14,2 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 80,0 -49,1 1,9 -16,9 -1,0 5,2 11,6 -0,6 7,8 0,0 18,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 80,0| -49,1 1,9 -16,9 -1,0 5.2 11,6 -0,6 0,0 0,0 11,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 76,8| -48,7 1,9 -17,2 -1,0 5,1 11,6 -0,5 78 0,0 18,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 76,8| -48,7 1,9 -17,2 -1,0 5,1 11,6 -0,5 0,0 0,0 11,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 134,4| -53,6 1,8 -20,4 -1,1 6,3 4,5 -0,9 78 0,0 11,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 134,4| -53,6 1,8 -20,4 -1,1 6,3 4,5 -0,9 0,0 0,0 3,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 130,6| -53,3 1,8 -20,5 -1,1 6,4 4,8 -0,9 7,8 0,0 11,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 130,6| -53,3 1,8 -20,5 -1,1 6,4 4,8 -0,9 0,0 0,0 3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 126,7| -53,0 1,8 -20,7 -1,1 7,9 6,4 -0,9 7,8 0,0 13,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 126,7| -53,0 1,8 -20,7 -1,1 79 6,4 -0,9 0,0 0,0 5,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 123,3| -52,8 1,8 -20,7 -1,1 5,9 4,6 -0,9 78 0,0 11,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 123,3| -52,8 1,8 -20,7 -1,1 5,9 4,6 -0,9 0,0 0,0 3,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 298,9| -60,5 1,5 24,7 -3,8 0,5 -15,4 -1,3 78 0,0 -8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 298,9| -60,5 1,5 -24,7 -3,8 0,5 -15,4 -1,3

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 145,9| -54,3 1,9 -14,9 -1,1 1,7 4,7 -0,9 7,8 0,0 11,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 145,9| -54,3 1,9 -14,9 -1,1 1,7 4,7 -0,9 0,0 0,0 3,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 142,1| -54,0 1,8 -14,4 -1,1 3,5 7,3 -0,9 7.8 0,0 14,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 142,1| -54,0 1,8 -14,4 -1,1 3,5 7,3 -0,9 0,0 0,0 6,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 138,1| -53,8 1,8 -13,8 -1,1 3,1 7,7 -0,9 78 0,0 14,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 138,1| -53,8 1,8 -13,8 -1,1 3,1 7,7 -0,9 0,0 0,0 6,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 61,4| -46,8 1,9 -18,3 -1,0 2,8 10,1 -0,4 7,8 0,0 17,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 61,4| -46,8 1,9 -18,3 -1,0 2,8 10,1 -0,4 0,0 0,0 9,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 64,0| -47,1 1,9 -18,1 -1,0 3,0 10,1 -0,5 7,8 0,0 17,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 64,0| -47,1 1,9 -18,1 -1,0 3,0 10,1 -0,5 0,0 0,0 9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 297,7 -60,5 1,5 -24,7 -3,8 1,8 -14,1 -1,3 78 0,0 -7,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 297,7| -60,5 1,5 -24,7 -3,8 1,8 -14,1 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 278,7] -59,9 1,5 24,7 -3,7 0,0 -15,3 -1,4 78 0,0 -8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 278,7] -59,9 1,5 -24,7 -3,7 0,0 -15,3 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 149,4| -54,5 1,9 -15,2 -1,1 3,5 6,1 -1,0 7,8 0,0 12,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 149,4| -54,5 1,9 -15,2 -1,1 3,5 6,1 -1,0 0,0 0,0 51

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 153,3| -54,7 2,0 -15,5 -1,2 3,7 5,9 -1,0 7,8 0,0 12,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 153,3| -54,7 2,0 -15,5 -1,2 3,7 59 -1,0 0,0 0,0 4,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 119,3| -52,5 1,8 -20,8 -1,1 5,9 4,9 -0,8 78 0,0 11,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 119,3| -52,5 1,8 -20,8 -1,1 5,9 4,9 -0,8 0,0 0,0 4,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 58,4 -46,3 1,9 -18,4 -1,0 4,4 12,2 -0,3 78 0,0 19,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 58,4| -46,3 1,9 -18,4 -1,0 4,4 12,2 -0,3 0,0 0,0 11,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 285,1]| -60,1 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,9 -1,4 7,8 0,0 -8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 285,1( -60,1 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,9 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 286,1| -60,1 1,5 -24,7 -3,8 0,6 -15,0 -1,4 7,8 0,0 -8,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 286,1| -60,1 1,5 24,7 -3,8 0,6 -15,0 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 279,8| -59,9 1,5 24,7 -3,7 0,0 -15,3 -1,4 78 0,0 9,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 279,8| -59,9 1,5 -24,7 -3,7 0,0 -15,3 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 279,0] -59,9 1,5 24,7 -3,7 0,0 -15,3 -1,4 78 0,0 9,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 279,0] -59,9 1,5 -24,7 -3,7 0,0 -15,3 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 281,2| -60,0 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,8 -1,4 7,8 0,0 -8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 281,2 -60,0 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,8 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 282,0| -60,0 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,8 -1,4 7,8 0,0 -8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 282,0( -60,0 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,8 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 283,1| -60,0 1,5 24,7 -3,7 0,6 -14,8 -1,4 78 0,0 -8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 283,1] -60,0 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,8 -1,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 284,1( -60,1 1,5 24,7 -3,7 0,6 -14,9 -1,4 78 0,0 -8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 284,1| -60,1 1,5 -24,7 -3,7 0,6 -14,9 -1,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 309,0| -60,8 1,6 -24.6 -3,9 0,5 -15,7 -1,3 7,8 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 309,0| -60,8 1,6 -24.6 -39 0,5 -15,7 -1,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 310,8| -60,8 1,6 -24,6 -39 0,5 -15,8 -1,3 78 0,0 93
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 310,8| -60,8 1,6 -24.6 -3,9 0,5 -15,8 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,5| -60,9 1,6 24,7 -39 0,5 -15,9 -1,3 78 0,0 9,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,5| -60,9 1,6 -24,7 -3,9 0,5 -15,9 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,6| -60,6 1,5 -24.6 -3,8 0,5 -15,5 -1,3 7,8 0,0 -9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,6| -60,6 1,5 -24,6 -3,8 0,5 -15,5 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,1| -60,6 1,6 -24.6 -3,8 0,5 -15,5 -1,3 7,8 0,0 -9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,1| -60,6 1,6 -24,6 -3,8 0,5 -15,5 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,6| -60,6 1,6 -24,6 -3,8 0,5 -15,6 -1,3 78 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,6| -60,6 1,6 -24.6 -3,8 0,5 -15,6 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 305,3| -60,7 1,6 -24,6 -39 0,5 -15,7 -1,3 78 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 305,3| -60,7 1,6 -24.6 -3,9 0,5 -15,7 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,1| -60,7 1,6 -24.6 -3,9 0,5 -15,7 -1,3 7,8 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,1] -60,7 1,6 -24,6 -39 0,5 -15,7 -1,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 68,8| -47,7 1,6 -15,3 -0,2 3,9 241 -0,4 7,8 0,0 34,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 68,8| -47,7 1,6 -15,3 -0,2 3,9 24,1 -0,4 0,0 0,0 26,7
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 388 820 | 00 | 3,0 133,4| -53,5 1,4 -13,3 -0,4 3,0 19,2 -0,9 78 0,0 29,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 133,4| -53,5 1,4 -13,3 -0,4 3,0 19,2 -0,9 0,0 0,0 21,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5] 820 (00| 30 279,7] -59,9 1,0 -23,4 -1,2 0,0 -1,5 -1,4 78 0,0 78
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 279,7] -59,9 1,0 -23,4 -1,2 0,0 -1,5 -1,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 284,9| -60,1 1,0 -23,5 -1,2 0,2 -1,6 -1,4 7,8 0,0 7,8
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 284,9( -60,1 1,0 -23,5 -1,2 0,2 -1,6 -1,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 51,8| -45,3 1,6 -17,3 -0,2 1,4 22,2 -0,2 7,8 0,0 32,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 51,8| -453 1,6 -17.3 -0,2 1,4 22,2 -0,2 0,0 0,0 25,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 392 820 |00 | 3,0 307,5| -60,7 1,2 -23,3 -1,2 0,6 -1,5 -1,3 78 0,0 8,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 307,5| -60,7 1,2 -23,3 -1,2 0,6 -1,5 -1,3
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 9122 670 | 0,0 [ 0,0 139,1| -53,9 1,3 0,0 -1,1 0,3 13,7 -1,0 11,0 0,0 23,6
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 139,1| -53,9 1,3 0,0 -1,1 0,3 13,7 -1,0
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 340,7| -61,6 1,4 -19,6 -0,7 0,1 -16,5 -1,3 10,8 0,0 -7,0
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 640 | 0,0 [ 0,0 340,7| -61,6 1,4 -19,6 -0,7 0,1 -16,5 -1,3 13,8 0,0 -4,0
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 284,8| -60,1 0,8 -22,9 -1,1 0,7 -21,6 -1,3 10,8 0,0 -12,0
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 [ 0,0 | 0,0 284,8| -60,1 0,8 -22,9 -1,1 0,7 -21,6 -1,3 13,8 0,0 9,0
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 341,1] -61,6 1,2 -15,9 -0,5 0,0 9,8 -1,5 11,2 0,0 -0,1
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 341,1] -61,6 1,2 -15,9 -0,5 0,0 9,8 -1,5
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 104,7| -51,4 1,2 -10,2 -0,2 1,9 2,3 -0,8 10,8 0,0 12,2
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 104,7| -51,4 1,2 -10,2 -0,2 1,9 23 -0,8 13,8 0,0 15,2
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 310,6| -60,8 0,8 -15,1 -0,5 0,2 43 -1,5 11,2 0,0 5,4
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 ] 0,0 310,6| -60,8 0,8 -15,1 -0,5 0,2 43 -1,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 167,4| -55,5 1,8 -11,3 -0,4 0,1 17,2 -0,1 0,0 0,0 171
72 U_Il_Dach Flache LrN 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 167,4| -55,5 1,8 -11,3 -0,4 0,1 17,2 -0,1 0,0 0,0 171
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 0,0 118,0| -52,4 1,8 -10,7 -0,3 0,2 21,1 0,0 0,0 0,0 21,1
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 118,0| -52,4 1,8 -10,7 -0,3 0,2 21,1 0,0 0,0 0,0 21,1
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 | 0,0 244,3| -58,8 1,4 -12,8 -0,6 0,0 11,5 -0,5 0,0 0,0 11,0
76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 822 | 0,0 [ 0,0 244,3] -58,8 1,4 -12,8 -0,6 0,0 11,5 -0,5 0,0 0,0 11,0
77 |U_lll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 214,5| -57,6 1,4 -13,4 -0,5 0,1 12,2 -0,3 0,0 0,0 11,8
77  |U_ll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 214,5| -57,6 1,4 -13,4 -0,5 0,1 12,2 -0,3 0,0 0,0 11,8
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 123,8| -52,8 1,5 -4,6 -0,3 0,5 36,8 -0,1 78 0,0 445
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 123,8| -52,8 1,5 -4,6 -0,3 0,5 36,8 -0,1

78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 2781 | 874 (0,0 0,0 75,8| -48,6 1,6 -3,8 -0,3 0,4 36,7 -0,1 78 0,0 44,4
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 75,8| -48,6 1,6 -3,8 -0,3 0,4 36,7 -0,1 0,0 0,0 36,6
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 130,9| -53,3 1,5 4,7 -0,3 0,5 36,9 -0,1 7,8 0,0 445
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 130,9| -53,3 1,5 47 -0,3 0,5 36,9 -0,1

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 59,0| -46,4 1,6 -3,7 -0,3 0,4 36,6 -0,1 7,8 0,0 44,3
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 ] 0,0 59,0| -46,4 1,6 -3,7 -0,3 0,4 36,6 -0,1 0,0 0,0 36,5
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 880 | 0,0 [ 0,0 47,6 -445 17 -7,5 -0,3 0,3 37,6 -0,2 78 0,0 45,2
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 47,6 -44,5 1,7 7,5 -0,3 0,3 37,6 -0,2 0,0 0,0 37,4
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 140,2| -53,9 1,4 4,9 -0,3 0,5 36,8 -0,1 78 0,0 445
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 140,2| -53,9 1,4 -4,9 -0,3 0,5 36,8 -0,1

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 265,7| -59,5 1,3 -23,0 -0,6 0,0 2,2 -0,8 0,0 0,0 -3,0
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 265,7| -59,5 1,3 -23,0 -0,6 0,0 2,2 -0,8 0,0 0,0 -3,0
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 303,0| -60,6 1,4 -23,1 -0,7 0,0 -11,2 -0,9 0,0 0,0 -12,2
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 303,0| -60,6 1,4 -23,1 -0,7 0,0 -11,2 -0,9 0,0 0,0 -12,2
80 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 117,4| -52,4 2,1 7,7 -0,3 0,3 13,6 -0,2 0,0 0,0 13,4
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 117,4| -52,4 2,1 7,7 -0,3 0,3 13,6 -0,2 0,0 0,0 13,4
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 1,2 -22,9 -0,7 0,0 -7,6 -0,9 0,0 0,0 -8,5
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 1,2 -22,9 -0,7 0,0 -7,6 -0,9 0,0 0,0 -8,5
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 141,1| -54,0 2,1 -6,7 -0,4 0,2 16,3 -0,3 0,0 0,0 16,0
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 [ 75,1 0,0 | 0,0 141,1] -54,0 2,1 -6,7 -0,4 0,2 16,3 -0,3 0,0 0,0 16,0
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 277,8] -59,9 1,3 -23,2 -0,7 0,0 -10,8 -0,9 0,0 0,0 -11,7
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 277,8] -59,9 1,3 -23,2 -0,7 0,0 -10,8 -0,9 0,0 0,0 -11,7
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 272,5| -59,7 1,3 -23,2 -0,6 0,0 -10,3 -0,9 0,0 0,0 -11,2
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 272,5| -59,7 1,3 -23,2 -0,6 0,0 -10,3 -0,9 0,0 0,0 -11,2
84 [U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 208,5| -57,4 1,4 -14,7 -0,4 0,6 12,3 -0,3 0,0 0,0 12,0
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 208,5| -57,4 1,4 -14,7 -0,4 0,6 12,3 -0,3 0,0 0,0 12,0
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 259,3| -59,3 1,2 -22,9 -0,6 0,0 7,5 -0,9 0,0 0,0 -8,5
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 259,3| -59,3 1,2 -22,9 -0,6 0,0 -75 -0,9 0,0 0,0 -8,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 110,6| -51,9 1,8 -11,4 -0,2 0,6 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 110,6| -51,9 1,8 -11,4 -0,2 0,6 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 168,1| -55,5 2,1 9,4 -0,5 0,2 8,7 -0,4 0,0 0,0 8,4
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 168,1| -55,5 2,1 9,4 -0,5 0,2 8,7 -0,4 0,0 0,0 8,4
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 198,8| -57,0 1,7 -22,3 -0,5 0,1 1,9 -0,6 0,0 0,0 1,3
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 198,8| -57,0 17 -22,3 -0,5 0,1 1,9 -0,6 0,0 0,0 1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 69,1 -47,8 1,3 4,4 -0,3 0,4 10,9 -0,2 10,8 0,0 21,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 69,1 -47,8 1,3 4,4 -0,3 0,4 10,9 -0,2

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 129,5| -53,2 1,2 55 -0,3 0,6 14,2 -0,3 10,8 0,0 24,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,01 71,6 | 0,0 | 0,0 129,5| -53,2 1,2 5,5 -0,3 0,6 14,2 -0,3

89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 69,2 | 0,0 [ 0,0 78,9| -48,9 1,3 4,5 -0,4 0,5 17,2 -0,3 11,0 0,0 27,9
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 132,9| 69,2 | 0,0 | 0,0 78,9| -48,9 1,3 4,5 -0,4 0,5 17,2 -0,3

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 125,3| -53,0 1,1 0,0 -0,8 0,0 6,8 -1,0 11,0 0,0 16,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 275 59,4 | 0,0 | 0,0 125,3| -53,0 11 0,0 -0,8 0,0 6,8 -1,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 153,5| -54,7 1,4 0,0 -0,9 0,5 6,1 -1,1 11,0 0,0 16,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 153,5| -54,7 1,4 0,0 -0,9 0,5 6,1 -1.1

89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 132,9| -53,5 1,2 -5,6 -0,3 0,6 11,2 -0,3 10,8 0,0 21,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 132,9| -53,5 1,2 -5,6 -0,3 0,6 11,2 -0,3

90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 259,2| -59,3 1,3 -23,2 -0,6 0,0 -10,1 -1,0 0,0 0,0 -11,1
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 259,2| -59,3 1,3 -23,2 -0,6 0,0 -10,1 -1,0 0,0 0,0 -11,1
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 265,3| -59,5 1,2 -23,0 -0,6 0,0 -6,9 -0,9 0,0 0,0 -7,8
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 265,3| -59,5 1,2 -23,0 -0,6 0,0 -6,9 -0,9 0,0 0,0 -7,8
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 66,6| -47,5 2,1 -9,0 -0,2 1,7 14,7 0,0 0,0 0,0 14,7
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 66,6| -47,5 2,1 9,0 -0,2 1,7 147 0,0 0,0 0,0 147
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 66,9| -47,5 2,1 -8,8 -0,2 0,1 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 66,9| -47,5 2,1 -8,8 -0,2 0,1 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 82,2| -49,3 17 -13,4 -0,2 1,5 17,3 -0,5 0,0 0,0 16,7
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 82,2 -49,3 1,7 -13,4 -0,2 1,5 17,3 -0,5 0,0 0,0 16,7
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 82,2 -49,3 1,9 -15,4 -0,4 2,7 32,2 -0,5 7,8 0,0 39,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 1,9 -15,4 -0,4 2,7 32,2 -0,5 0,0 0,0 31,7
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 2,1 -8,0 -0,2 0,4 20,1 0,0 0,0 0,0 20,0
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 2,1 -8,0 -0,2 0,4 20,1 0,0 0,0 0,0 20,0
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 104,2| -51,3 2,1 -8,0 -0,3 0,7 14,9 -0,1 0,0 0,0 14,8
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 104,2| -51,3 2,1 -8,0 -0,3 0,7 14,9 -0,1 0,0 0,0 14,8
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 176,0| -55,9 1,3 22,7 -0,4 1,0 9,4 -0,7 0,0 0,0 -10,1
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 176,0| -55,9 1,3 -22,7 -0,4 1,0 9,4 -0,7 0,0 0,0 -10,1
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 128,3| -53,2 1,7 21,2 -0,3 6,3 13,0 -0,3 0,0 0,0 12,6
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 128,3| -53,2 17 21,2 -0,3 6,3 13,0 -0,3 0,0 0,0 12,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 326,7 | 73,9 0,0 | 0,0 86,6 -49,7 2,1 -8,1 -0,3 0,2 18,1 -0,1 0,0 0,0 18,0
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 326,7| 73,9 0,0 | 0,0 86,6 -49,7 2,1 -8,1 -0,3 0,2 18,1 -0,1 0,0 0,0 18,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 48,8 78,0 | 67,7 0,0 | 0,0 70,6 -48,0 1,9 -14,4 -0,2 0,1 7,2 -0,5 0,0 0,0 6,7
102 [U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 48,8 78,0 67,7 0,0 | 0,0 70,6] -48,0 1,9 -14,4 -0,2 0,1 7,2 -0,5 0,0 0,0 6,7
102 [U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 70,6] -48,0 1,9 -16,4 -0,4 0,2 30,2 -0,5 7.8 0,0 37,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 70,6 -48,0 1,9 -16,4 -0,4 0,2 30,2 -0,5 0,0 0,0 29,7
102 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 48,8 421,0| 75,0 0,0 | 0,0 70,8( -48,0 2,1 -8,3 -0,2 0,0 20,6 0,0 0,0 0,0 20,6
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 421,0| 75,0 0,0 | 0,0 70,8 -48,0 2,1 -8,3 -0,2 0,0 20,6 0,0 0,0 0,0 20,6
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 298,0| 73,5 0,0 | 0,0 67,3 -47,6 2,1 -9,1 -0,2 0,2 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 48,8 298,0| 73,5 0,0 | 0,0 67,3 -47,6 2,1 -9,1 -0,2 0,2 18,9 0,0 0,0 0,0 18,9
105 |U_lIl_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2056 | 71,9 0,0 | 0,0 260,5 -59,3 1,3 -23,2 -0,6 0,0 -9,9 -1,0 0,0 0,0 -10,9
105 |U_lIl_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2056 | 71,9 0,0 | 0,0 260,5 -59,3 1,3 -23,2 -0,6 0,0 -9,9 -1,0 0,0 0,0 -10,9
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 4523 | 75,3 0,0 | 0,0 263,0( -59,4 1,3 -23,0 -0,6 0,0 -6,4 -1,0 0,0 0,0 7.4
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4523 | 75,3 0,0 | 0,0 263,0( -59,4 1,3 -23,0 -0,6 0,0 -6,4 -1,0 0,0 0,0 7.4
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7 | 79,5 0,0 | 0,0 2154 -57,7 1,3 -22,7 -0,5 1,3 1,3 -0,9 0,0 0,0 0,3
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7 | 79,5 0,0 | 0,0 2154 -57,7 1,3 -22,7 -0,5 1,3 1,3 -0,9 0,0 0,0 0,3

IONr. 5 Inder Graslake 46 1.0G LrT 56,5 dB(A) LrN 48,7 dB(A)
1 U_I_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 332,0| -61,4 0,4 -23,9 -1,4 1,8 -7,6 -1,2 0,0 0,0 -8,8
1 U_I_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 332,0| -61,4 0,4 -23,9 -1,4 1,8 -7,6 -1,2 0,0 0,0 -8,8
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 332,0( -61,4 0,8 -24,6 2,4 2,3 7,5 -1,2 7.8 0,0 14,1
1 U_I_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 332,0| -61,4 0,8 -24.6 2,4 2,3 7,5 -1,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 225,8( -58,1 2,0 -6,0 -0,9 1,4 15,4 -1,1 0,0 0,0 14,3
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 225,8( -58,1 2,0 -6,0 -0,9 1,4 15,4 -1,1 0,0 0,0 14,3
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 225,8| -58,1 2,2 -6,9 -1,4 2,1 30,8 -1,1 7.8 0,0 37,5
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 225,8( -58,1 2,2 -6,9 -1,4 2,1 30,8 -1,1 0,0 0,0 29,7
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrT 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 289,4| -60,2 0,3 -23,9 -1,3 1,0 7.1 -1,2 0,0 0,0 -8,3
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 289,4| -60,2 0,3 -23,9 -1,3 1,0 7.1 -1,2 0,0 0,0 -8,3
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 289,4( -60,2 0,7 -24,6 -2,2 1,3 7,8 -1,2 7.8 0,0 14,5
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 289,4| -60,2 0,7 -24.6 -2,2 1,3 7,8 -1,2
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 75,9 0,0 | 0,0 261,2 -59,3 0,3 -23,7 -1,1 1,4 -6,6 -1,2 0,0 0,0 7,7
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 75,9 0,0 | 0,0 261,2 -59,3 0,3 -23,7 -1,1 1,4 -6,6 -1,2 0,0 0,0 7,7
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrT 74,9 62,0 92,8 0,0 | 0,0 261,2| -59,3 0,7 -24,5 -2,0 2,1 9,9 -1,2 7.8 0,0 16,5
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 0,0 | 0,0 261,2 -59,3 0,7 -24,5 -2,0 2,1 9,9 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 0,0 | 0,0 78,9 -48,9 1,7 0,0 -0,8 1,9 34,7 -0,4 7.8 0,0 421
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 0,0 | 0,0 78,9 -48,9 1,7 0,0 -0,8 1,9 34,7 -0,4 0,0 0,0 34,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 0,0 | 0,0 75,7 -48,6 1,7 0,0 -0,7 1,8 35,0 -0,3 7.8 0,0 42,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 0,0 | 0,0 75,7 -48,6 1,7 0,0 -0,7 1,8 35,0 -0,3 0,0 0,0 34,7
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 0,0 | 0,0 268,7 -59,6 0,7 -24,3 -2,0 2,0 -1,3 -1,2 7.8 0,0 53
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 268,7| -59,6 0,7 -24,3 -2,0 2,0 -1,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 269,9| -59,6 0,7 -24.3 2,1 2,2 -1,2 -1,2 7,8 0,0 5,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 269,9( -59,6 0,7 -24,3 -2,1 2,2 -1,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 89,0/ -50,0 1,7 0,0 -0,9 2,1 33,8 -0,5 7,8 0,0 41,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 89,0/ -50,0 1,7 0,0 -0,9 2,1 33,8 -0,5 0,0 0,0 33,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 85,5| -49,6 17 0,0 -0,8 2,0 34,1 -0,5 78 0,0 41,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 85,5| -49,6 1,7 0,0 -0,8 2,0 34,1 -0,5 0,0 0,0 33,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 17 0,0 -0,8 2,0 34,4 -0,4 78 0,0 41,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 82,2| -49,3 17 0,0 -0,8 2,0 34,4 -0,4 0,0 0,0 34,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 95,7| -50,6 1,7 0,0 -0,9 2,2 33,2 -0,6 7,8 0,0 40,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 95,7| -50,6 17 0,0 -0,9 2,2 33,2 -0,6 0,0 0,0 32,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 299,4| -60,5 0,7 -24.4 -2,2 1,5 41 -1,2 7,8 0,0 25
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 299,4| -60,5 0,7 -24.4 -2,2 1,5 41 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 267,6 -59,5 0,7 -24,2 -2,0 1,4 -1,9 -1,2 78 0,0 4,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 267,6| -59,5 0,7 -24,2 -2,0 1,4 -1,9 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 301,8| -60,6 0,7 24,4 2,2 1,5 4,1 -1,2 78 0,0 2,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 301,8( -60,6 0,7 -24,4 -2,2 1,5 -4,1 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 297,3| -60,5 0,7 -24.4 -2,2 1,5 -4,0 -1,2 7,8 0,0 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 297,3( -60,5 0,7 -24,4 -2,2 1,5 -4,0 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 99,3| -50,9 1,7 0,0 -0,9 2,3 33,0 -0,6 7,8 0,0 40,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 99,3| -50,9 1,7 0,0 -0,9 2,3 33,0 -0,6 0,0 0,0 32,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 293,3( -60,3 0,7 -24,4 -2,2 1,2 -4,2 -1,2 7.8 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 293,3| -60,3 0,7 -24.4 -2,2 1,2 4,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,3| -60,4 0,7 -24,4 2,2 1,5 -3,9 -1,2 78 0,0 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,3| -60,4 0,7 -24,4 2,2 1,5 -3,9 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 272,8| -59,7 0,7 -24.3 2,1 2,4 -1,2 -1,2 7,8 0,0 5,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 150 81,8 | 0,0 | 0,0 272,8( -59,7 0,7 -24,3 -2,1 2,4 -1,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 160,8| -55,1 1,7 9,9 -0,9 3,9 20,6 -0,9 7,8 0,0 27,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 160,8| -55,1 1,7 9,9 -0,9 3,9 20,6 -0,9 0,0 0,0 19,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 157,0| -54,9 17 9,9 -0,9 4,5 21,3 -0,9 78 0,0 28,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 157,0| -54,9 1,7 9,9 -0,9 4,5 21,3 -0,9 0,0 0,0 20,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 164,7| -55,3 17 9,8 -0,9 4,1 20,6 -0,9 78 0,0 27,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 164,7| -55,3 17 9,8 -0,9 4,1 20,6 -0,9 0,0 0,0 19,6
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 273,9| -59,7 0,7 -24,1 -2,0 2,2 -1,2 -1,2 7,8 0,0 5,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 273,9( -59,7 0,7 -24,1 -2,0 2,2 -1,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 266,5| -59,5 0,7 -24,2 -2,0 0,5 2,7 -1,3 7,8 0,0 3,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 266,5| -59,5 0,7 -24,2 -2,0 0,5 2,7 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 265,3| -59,5 0,8 -24,2 -2,0 0,3 2,9 -1,3 78 0,0 3,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 265,3| -59,5 0,8 -24,2 -2,0 0,3 2,9 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 153,1| -54,7 1,7 -10,0 -0,8 4,6 21,5 -0,9 7,8 0,0 28,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 153,1| -54,7 17 -10,0 -0,8 4,6 215 -0,9 0,0 0,0 20,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 168,4| -55,5 1,7 9,7 -0,9 4,2 20,6 -0,9 7,8 0,0 27,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 168,4| -55,5 1,7 9,7 -0,9 4,2 20,6 -0,9 0,0 0,0 19,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 172,4| -55,7 17 9,6 -1,0 4,3 20,5 -1,0 78 0,0 27,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 172,4| -55,7 1,7 -9,6 -1,0 4,3 20,5 -1,0 0,0 0,0 19,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 92,3| -50,3 17 0,0 -0,9 2,2 33,5 -0,5 78 0,0 40,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 92,3| -50,3 17 0,0 -0,9 2,2 33,5 -0,5 0,0 0,0 33,0
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 271,2| -59,7 0,7 -24.3 2,1 2,4 -1,1 -1,2 7,8 0,0 55
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 271,2 -59,7 0,7 -24,3 -2,1 2,4 -1,1 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 149,2| -54,5 1,7 -10,1 -0,8 4,5 21,6 -0,9 7,8 0,0 28,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 149,2| -54,5 1,7 -10,1 -0,8 4,5 21,6 -0,9 0,0 0,0 20,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 1453| -54,2 17 -10,1 -0,8 4.8 22,2 -0,8 78 0,0 29,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 145,3| -54,2 1,7 -10,1 -0,8 4,8 22,2 -0,8 0,0 0,0 21,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 141,5| -54,0 17 -10,1 -0,8 55 23,1 -0,8 78 0,0 30,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 141,5| -54,0 17 -10,1 -0,8 55 23,1 -0,8 0,0 0,0 22,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 303,8| -60,6 0,7 -24.4 -2,3 1,5 4,2 -1,2 7,8 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 303,8| -60,6 0,7 24,4 2,3 1,5 4,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 215,2| -57,6 2,1 -8,0 -1,3 3,7 19,6 -1,1 7,8 0,0 26,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 215,2| -57,6 2,1 -8,0 -1,3 3,7 19,6 -1,1 0,0 0,0 18,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 211,6( -57,5 2,1 -8,2 -1,3 3,8 19,7 -1.1 78 0,0 26,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 211,6| -57,5 2,1 -8,2 -1,3 3,8 19,7 -1,1 0,0 0,0 18,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 288,0( -60,2 0,7 -24,3 -2,2 1,0 -4,1 -1,2 7.8 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 288,0( -60,2 0,7 -24,3 -2,2 1,0 -4,1 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 226,9| -58,1 2,2 -7,6 -1,4 3,6 19,5 -1,1 7,8 0,0 26,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 226,9| -58,1 2,2 -7,6 -1,4 3,6 19,5 -1.1 0,0 0,0 18,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 223,2| -58,0 2,1 7,7 -1,4 3,8 19,7 -1,1 7,8 0,0 26,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 223,2| -58,0 2,1 7,7 -1,4 3,8 19,7 -1,1 0,0 0,0 18,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 219,1] -57,8 2,1 -7.9 -1,3 3,6 19,5 -1.1 78 0,0 26,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 219,1| -57,8 2,1 7,9 -1,3 3,6 19,5 -1,1 0,0 0,0 18,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 3273 -61,3 0,9 -24,3 2,4 2,0 -4,4 -1,2 7.8 0,0 2,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 3273 -61,3 0,9 -24,3 2,4 2,0 -4,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 207,4| -57,3 2,0 -8,3 -1,2 4,0 20,0 -1,1 7,8 0,0 26,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 207,4| -57,3 2,0 -8,3 -1,2 4,0 20,0 -1.1 0,0 0,0 18,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 238,6| -58,5 23 7,2 -1,5 4,1 19,9 -1,1 7,8 0,0 26,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 238,6| -58,5 23 7,2 -1,5 4,1 19,9 -1,1 0,0 0,0 18,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 2425| -58,7 2,3 7,1 -1,5 4.1 19,9 -1.1 78 0,0 26,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 2425| -58,7 2,3 71 -1,5 41 19,9 -1.1 0,0 0,0 18,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 69,4| -47,8 1,8 0,0 -0,7 1,1 35,2 -0,3 7,8 0,0 42,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 69,4| -47,8 1,8 0,0 -0,7 1,1 35,2 -0,3 0,0 0,0 34,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 72,3| -48,2 1,8 0,0 -0,7 1,5 35,2 -0,3 7,8 0,0 42,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 72,3| -48,2 1,8 0,0 -0,7 1,5 35,2 -0,3 0,0 0,0 34,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 137,7| -53,8 17 -10,1 -0,7 6,4 24,3 -0,8 78 0,0 31,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 137,7| -53,8 1,7 -10,1 -0,7 6,4 243 -0,8 0,0 0,0 23,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 231,0| -58,3 2,2 -7,5 -1,4 3,7 19,5 -1.1 78 0,0 26,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 231,0| -58,3 2,2 -7,5 -1,4 3,7 19,5 -1.1 0,0 0,0 18,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 337,0| -61,5 0,9 -24.3 2,4 2,4 4,2 -1,2 7,8 0,0 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 337,0( -61,5 0,9 -24,3 2,4 2,4 -4,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 339,6| -61,6 0,9 -24.3 2,4 2,6 41 -1,2 7,8 0,0 25
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 339,6| -61,6 0,9 -24.3 2,4 2,6 41 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 342,22 -61,7 0,9 -24,4 2,4 25 -4,3 -1,2 7.8 0,0 2,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 342,2| -61,7 0,9 -24.4 2,4 2,5 4,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 334,5| -61,5 0,9 -24,3 2,4 2,0 -4,6 -1,2 78 0,0 2,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 334,5| -61,5 0,9 24,3 2,4 2,0 -4,6 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 306,0| -60,7 0,8 -24.4 -2,3 1,5 4,2 -1,2 7,8 0,0 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 306,0| -60,7 0,8 24,4 2,3 1,5 4,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 291,4| -60,3 0,7 -24.3 -2,2 0,5 -4,8 -1,2 7,8 0,0 1,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 291,4| -60,3 0,7 -24.3 -2,2 0,5 -4,8 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 289,4( -60,2 0,7 -24,3 -2,2 0.4 -4,9 -1,2 7.8 0,0 1,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 289,4| -60,2 0,7 -24.3 -2,2 0,4 -4,9 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 345,0] -61,7 0,9 -24,3 2,4 2,1 47 -1,3 78 0,0 1,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 345,0] -61,7 0,9 -24,3 2,4 2,1 47 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 329,5| -61,3 0,9 -24.3 2,4 2,0 4,4 -1,2 7,8 0,0 2,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 329,5| -61,3 0,9 -24,3 2,4 2,0 4,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 235,0] -58,4 2,2 7,3 -1,5 4,2 20,0 -1,1 7,8 0,0 26,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 235,0] -58,4 2,2 7,3 -1,5 4,2 20,0 -1,1 0,0 0,0 18,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 332,0] -61,4 0,9 -24,3 2,4 2,0 4,5 -1,2 78 0,0 2,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 332,0| -61,4 0,9 -24.3 2,4 2,0 4,5 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 347,6| -61,8 0,9 -24,4 -2,5 2,0 4,9 -1,3 78 0,0 17
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 347,6| -61,8 0,9 -24,4 -2,5 2,0 4,9 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 350,2| -61,9 0,9 -24.4 -2,5 2,1 -4,9 -1,3 7,8 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 350,2| -61,9 0,9 -24,4 -2,5 2,1 4,9 -1,3

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 170,5| -55,6 1,8 -12,0 -1,4 4,1 8,4 -1,0 7,8 0,0 15,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 170,5| -55,6 1,8 -12,0 -1,4 4,1 8,4 -1,0 0,0 0,0 7,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 88,2| -49,9 1,9 0,0 -1,9 1,6 23,2 -0,5 78 0,0 30,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 88,2| -49,9 1,9 0,0 -1,9 1,6 23,2 -0,5 0,0 0,0 22,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 84,7| -49,5 1,9 0,0 -1,8 1,5 23,5 -0,5 7,8 0,0 30,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 84,7| -49,5 1,9 0,0 -1,8 1,5 23,5 -0,5 0,0 0,0 23,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 143,0| -54,1 1,8 -13,4 -1,2 10,2 14,9 -0,9 7,8 0,0 21,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 143,0| -54,1 1,8 -13,4 -1,2 10,2 14,9 -0,9 0,0 0,0 14,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 139,1| -53,9 1,8 -13,4 -1,2 10,2 15,1 -0,9 78 0,0 22,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 139,1| -53,9 1,8 -13,4 -1,2 10,2 15,1 -0,9 0,0 0,0 14,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 166,4| -55,4 1,8 -12,2 -1,4 4,2 8,5 -1,0 78 0,0 15,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 166,4| -55,4 1,8 -12,2 -1,4 4,2 8,5 -1,0 0,0 0,0 7,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 81,2| -49,2 1,9 0,0 -1,8 1,7 241 -0,4 7,8 0,0 31,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 81,2 -49,2 1,9 0,0 -1,8 1,7 241 -0,4 0,0 0,0 23,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 91,7| -50,2 1,9 0,0 -1,9 2,0 23,1 -0,5 7,8 0,0 30,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 91,7| -50,2 1,9 0,0 -1,9 2,0 23,1 -0,5 0,0 0,0 22,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 95,5| -50,6 1,9 0,0 -2,0 2,2 22,9 -0,6 78 0,0 30,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 95,5| -50,6 1,9 0,0 -2,0 2,2 22,9 -0,6 0,0 0,0 22,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 301,2| -60,6 1,4 -24,6 -3,7 0,5 -15,5 -1,2 78 0,0 -8,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 301,2| -60,6 1,4 -24,6 -3,7 0,5 -15,5 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 77,5| -48,8 1,9 0,0 -1,7 1,6 245 -0,4 7,8 0,0 31,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 77,5 -48,8 1,9 0,0 -1,7 1,6 245 -0,4 0,0 0,0 24,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 74,0| -48,4 1,9 0,0 -1,7 1,5 249 -0,3 7,8 0,0 32,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 74,0| -48,4 1,9 0,0 -1,7 1,5 249 -0,3 0,0 0,0 245
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 70,6| -48,0 1,9 0,0 -1,6 1,4 25,3 -0,3 78 0,0 32,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 70,6| -48,0 1,9 0,0 -1,6 1,4 253 -0,3 0,0 0,0 25,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 279,9] -59,9 1,4 -24,5 -3,6 1,9 -12,3 -1,2 78 0,0 5,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 279,9( -59,9 1,4 -24,5 -3,6 1,9 -12,3 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 281,2| -60,0 1,4 -24,5 -3,6 2,4 -11,8 -1,2 7,8 0,0 5,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 281,2 -60,0 1,4 -24,5 -3,6 2,4 -11,8 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 282,6| -60,0 1,4 -24,5 -3,6 2,4 -11,9 -1,2 7,8 0,0 5,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 282,6| -60,0 1,4 -24,5 -3,6 2,4 -11,9 -1,2

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 276,3| -59,8 1,4 -24,5 -3,6 0,0 -13,9 -1,3 78 0,0 75
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 276,3| -59,8 1,4 -24,5 -3,6 0,0 -13,9 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 2773 -59,9 1,4 -24,5 -3,6 1,9 -12,1 -1,2 78 0,0 55
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 2773 -59,9 1,4 -24,5 -3,6 1,9 -12,1 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 278,5| -59,9 1,4 -24,5 -3,6 1,9 -12,2 -1,2 7,8 0,0 -5,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 278,5 -59,9 1,4 -24,5 -3,6 1,9 -12,2 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 275,2| -59,8 1,4 -24,5 -3,6 0,8 -13,1 -1,3 7,8 0,0 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 275,2| -59,8 1,4 -24,5 -3,6 0,8 -13,1 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 154,9| -54,8 1,8 -12,8 -1,3 3,7 8,1 -0,9 78 0,0 14,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 154,9| -54,8 1,8 -12,8 -1,3 3,7 8,1 -0,9 0,0 0,0 72
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 150,9| -54,6 1,8 -13,1 -1,2 3,4 7,9 -0,9 7,8 0,0 14,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 150,9| -54,6 1,8 -13,1 -1,2 3,4 79 -0,9 0,0 0,0 6,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 146,9| -54,3 1,8 -13,3 -1,2 10,1 14,7 -0,9 7,8 0,0 21,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 146,9| -54,3 1,8 -13,3 -1,2 10,1 14,7 -0,9 0,0 0,0 13,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 274,1] -59,8 1,5 -24,5 -3,5 0,8 -13,0 -1,3 78 0,0 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 274,1] -59,8 1,5 -24,5 -3,5 0,8 -13,0 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 162,7| -55,2 1,8 -12,5 -1,3 4,2 8,6 -1,0 78 0,0 15,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 162,7| -55,2 1,8 -12,5 -1,3 4,2 8,6 -1,0 0,0 0,0 7,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 158,8| -55,0 1,8 -12,6 -1,3 9,4 13,8 -1,0 7,8 0,0 20,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 158,8| -55,0 1,8 -12,6 -1,3 9,4 13,8 -1,0 0,0 0,0 12,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 221,7] -57,9 23 9,3 -2,0 3,7 8,3 -1,1 7,8 0,0 15,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 221,7] -57,9 23 9,3 -2,0 3,7 8,3 -1,1 0,0 0,0 7,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 217,7( -57,7 2,3 -9,5 -2,0 3.2 7,8 -1,1 7.8 0,0 14,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 217,7| -57,7 23 9,5 -2,0 3,2 7,8 -1,1 0,0 0,0 6,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 213,6 -57,6 2,2 97 -1,9 3,3 78 -1.1 78 0,0 14,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 213,6| -57,6 2,2 97 -1,9 3,3 78 -1.1 0,0 0,0 6,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 210,0| -57,4 2,2 9,9 -1,9 4,4 8,9 -1,1 7,8 0,0 15,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 210,0| -57,4 2,2 9,9 -1,9 4,4 8,9 -1.1 0,0 0,0 78
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 336,5| -61,5 1,6 -24,5 -3,9 1,9 -14,9 -1,2 7,8 0,0 -8,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 336,5| -61,5 1,6 -24,5 -3,9 1,9 -14,9 -1,2

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 233,7 -58,4 2,4 -8,7 -2,2 2,8 7,5 -1,1 7.8 0,0 14,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 233,7| -58,4 2,4 -8,7 -2,2 2,8 7,5 -1,1 0,0 0,0 6,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 229,7( -58,2 2,4 -8,9 -2,1 2,9 7,5 -1,1 7.8 0,0 14,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 229,7| -58,2 2,4 -8,9 2,1 2,9 7,5 -1.1 0,0 0,0 6,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 225,6| -58,1 23 9,1 2,1 4,3 8,9 -1,1 7,8 0,0 15,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 225,6| -58,1 2,3 9,1 2,1 4,3 8,9 -1.1 0,0 0,0 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 67,1| -47,5 1,9 0,0 -1,6 0,5 248 -0,2 7,8 0,0 32,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 67,1| -47,5 1,9 0,0 -1,6 0,5 248 -0,2 0,0 0,0 246
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 63,8| -47,1 1,9 0,0 -1,5 0,3 25,1 -0,1 78 0,0 32,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 63,8| -47,1 1,9 0,0 -1,5 0,3 25,1 -0,1 0,0 0,0 25,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 334,4| -615 1,6 -24,5 -39 1,9 -14,9 -1,2 78 0,0 -8,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 334,4 -61,5 1,6 -24,5 -3,9 1,9 -14,9 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 296,0| -60,4 1,4 -24.6 -3,7 1,8 -14,0 -1,2 7,8 0,0 -7,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 296,0( -60,4 1,4 -24,6 -3,7 1,8 -14,0 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 237,3| -58,5 2,4 -8,6 -2,2 2,8 7,4 -1,1 7,8 0,0 14,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 237,3| -58,5 2,4 -8,6 -2,2 2,8 7,4 -1,1 0,0 0,0 6,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2413 -58,6 2,4 -8,4 -2,3 4.1 8,7 -1,1 7.8 0,0 15,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 2413 -58,6 2,4 -8,4 2,3 41 8,7 -1.1 0,0 0,0 7,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 205,8| -57,3 2,2 -10,1 -1,8 4,5 9,0 -1,1 7,8 0,0 15,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 205,8| -57,3 2,2 -10,1 -1,8 4,5 9,0 -1.1 0,0 0,0 79
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 135,3| -53,6 1,8 -13,6 -1,1 10,5 15,5 -0,8 7,8 0,0 22,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 135,3| -53,6 1,8 -13,6 -1,1 10,5 15,5 -0,8 0,0 0,0 14,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 311,6( -60,9 1,5 -24,6 -3,8 1,5 -14,7 -1,2 78 0,0 -8,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,6] -60,9 1,5 -24.6 -3,8 1,5 -14,7 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 313,6| -60,9 1,5 -24,6 -3,8 1,5 -14,8 -1,2 78 0,0 -8,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 313,6| -60,9 1,5 -24,6 -3,8 1,5 -14,8 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,4| -60,5 1,4 -24.6 -3,7 0,5 -15,4 -1,2 7,8 0,0 -8,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 299,4( -60,5 1,4 -24,6 -3,7 0,5 -15,4 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 297,4| -60,5 1,4 -24.6 -3,7 2,1 -13,8 -1,2 7,8 0,0 7,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 297,4] -60,5 1,4 -24.6 -3,7 2,1 -13,8 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 303,1 -60,6 1,4 -24,6 -3,7 1,8 -14,2 -1,2 78 0,0 -7,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,1| -60,6 1,4 -24.6 -3,7 1,8 -14,2 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 305,1 -60,7 1,4 -24,6 -3,8 1,8 -14,3 -1,2 7.8 0,0 7,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 305,1 -60,7 1,4 -24,6 -3,8 1,8 -14,3 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,3| -60,7 1,4 -24.6 -3,8 1,5 -14,6 -1,2 7,8 0,0 -8,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 307,3 -60,7 1,4 -24,6 -3,8 1,5 -14,6 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 309,4| -60,8 1,5 -24.6 -3,8 1,5 -14,7 -1,2 7,8 0,0 -8,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 309,4| -60,8 1,5 -24.6 -3,8 1,5 -14,7 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 351,8 -61,9 17 -24,5 -39 3,0 -14,2 -1,3 78 0,0 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,8] -61,9 1,7 -24,5 -3,9 3,0 -14,2 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 354,5| -62,0 17 -24,5 -39 2,0 -15,3 -1,3 78 0,0 -8,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 354,5| -62,0 17 -24,5 -39 2,0 -15,3 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 357,0] -62,0 1,7 -24,5 -3,9 2,0 -15,3 -1,3 7,8 0,0 -8,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 357,0] -62,0 17 -24,5 -39 2,0 -15,3 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 339,1| -61,6 1,6 -24,5 -3,9 1,9 -15,0 -1,2 7,8 0,0 -8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 339,1| -61,6 1,6 -24,5 -3,9 1,9 -15,0 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 341,5| -61,7 1,6 -24,5 -39 1,9 -15,1 -1,2 78 0,0 -8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 341,5| -61,7 1,6 -24,5 -3,9 1,9 -15,1 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 343,9| -61,7 1,6 -24,5 -39 1,9 -15,1 -1,3 78 0,0 -8,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 343,9| -61,7 1,6 -24,5 -39 1,9 -15,1 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 346,4| -61,8 1,6 -24,5 -3,9 1,9 -15,2 -1,3 7,8 0,0 -8,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 346,4| -61,8 1,6 -24,5 -39 1,9 -15,2 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 349,1] -61,9 1,7 -24,5 -3,9 3,0 -14,1 -1,3 7,8 0,0 -7,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 349,1] -61,9 1,7 -24,5 -3,9 3,0 -14,1 -1,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 151,1| -54,6 1,4 -10,8 -0,5 7,4 24,9 -0,9 78 0,0 34,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,9 820 (00 ] 30 151,1| -54,6 1,4 -10,8 -0,5 7.4 24,9 -0,9 0,0 0,0 27,0
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 221,7] -57,9 1,9 7,5 -0,9 2,4 20,0 -1,1 7,8 0,0 29,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8| 820 (00 ] 3,0 221,7( -57,9 1,9 -7,5 -0,9 2,4 20,0 -1,1 0,0 0,0 21,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 281,2| -60,0 1,0 -23,1 -1,1 0,9 -0,3 -1,3 7,8 0,0 9,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 281,2| -60,0 1,0 -23,1 -1,1 0,9 -0,3 -1,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00|30 306,9( -60,7 1,0 -23,1 -1,1 0,9 -1,0 -1,2 78 0,0 8,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 306,9| -60,7 1,0 -23,1 -1,1 0,9 -1,0 -1,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 75,5 -48,6 1,6 -0,2 -0,5 1,2 35,5 -0,3 78 0,0 46,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00|30 75,5| -48,6 1,6 -0,2 -0,5 1,2 35,5 -0,3 0,0 0,0 38,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 347,8| -61,8 1,4 -22,9 -1,2 1,3 -1,3 -1,3 7,8 0,0 8,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 (00 ] 30 3478 -61,8 1,4 -22,9 -1,2 1,3 -1,3 -1,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 231,6| -58,3 1,8 -1,5 -1,4 0,1 7,7 -1,2 11,0 0,0 17,5
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 231,6| -58,3 1,8 -1,5 -1,4 0,1 7,7 -1,2
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 379,5 -62,6 1,3 -18,4 -0,6 0,5 -15,8 -1,3 10,8 0,0 -6,3
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 379,5| -62,6 1,3 -18,4 -0,6 0,5 -15,8 -1,3 13,8 0,0 -3,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 317,9( -61,0 0,8 -22,6 -1,1 1,0 -21,9 -1,3 10,8 0,0 -12,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 317,9 -61,0 0,8 -22,6 -1,1 1,0 -21,9 -1,3 13,8 0,0 -9,4
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 354,8| -62,0 1,1 -13,9 -0,6 1,9 -6,5 -1,3 11,2 0,0 3,5
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 354,8( -62,0 11 -13,9 -0,6 1,9 -6,5 -1,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 188,7| -56,5 1,5 7,7 -0,5 2,7 0,4 -1,1 10,8 0,0 10,1
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 188,7| -56,5 1,5 7,7 -0,5 2,7 0,4 -1,1 13,8 0,0 13,1
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 308,1 -60,8 1,0 -10,2 -0,7 1,0 1,4 -1,4 11,2 0,0 1,3
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 71,1 0,0 | 0,0 308,1| -60,8 1,0 -10,2 -0,7 1,0 1,4 -1,4
72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 2417 -58,7 1,8 -5,5 -0,8 0,0 19,4 -0,4 0,0 0,0 19,0
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 2417 -58,7 1,8 -5,5 -0,8 0,0 19,4 -0,4 0,0 0,0 19,0
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 177,2| -56,0 1,8 -6,3 -0,5 0,0 21,5 -0,1 0,0 0,0 21,4
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 177,2| -56,0 1,8 -6,3 -0,5 0,0 21,5 -0,1 0,0 0,0 21,4
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 296,6| -60,4 1,4 -7, -0,9 0,2 15,3 -0,6 0,0 0,0 14,7
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 296,6| -60,4 1,4 -7, -0,9 0,2 15,3 -0,6 0,0 0,0 14,7
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 246,9( -58,8 1,3 -8,4 -0,7 0,3 15,9 -0,4 0,0 0,0 15,4
77 U_lll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 246,9| -58,8 1,3 -8,4 -0,7 0,3 15,9 -0,4 0,0 0,0 15,4
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 240,7( -58,6 1,3 -7,3 -0,9 3,0 30,1 -1,0 78 0,0 37,0
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 240,7( -58,6 1,3 73 -0,9 3,0 30,1 -1,0
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 173,7| -55,8 1,6 -5,7 -0,8 3,0 29,6 -0,9 7,8 0,0 36,5
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 2781 | 874 (0,0 0,0 173,7| -55,8 1,6 5,7 -0,8 3,0 29,6 -0,9 0,0 0,0 28,7
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 247,7] -58,9 1,3 7,7 -0,9 3,0 30,1 -1,0 7,8 0,0 36,9
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 247,7] -58,9 1,3 7,7 -0,9 3,0 30,1 -1,0
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 148,5| -54,4 1,4 -5,0 -0,8 3,3 29,6 -0,9 78 0,0 36,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 ] 0,0 148,5| -54,4 1,4 -5,0 -0,8 3,3 29,6 -0,9 0,0 0,0 28,7
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 79,9| -49,0 1,6 -2,0 -0,4 1,0 39,1 -0,1 7,8 0,0 46,8
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 880 | 0,0 [ 0,0 79,9| -49,0 1,6 -2,0 -0,4 1,0 39,1 -0,1 0,0 0,0 39,0
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 252,3| -59,0 1,3 -8,3 -0,9 3,0 30,1 -1,0 7,8 0,0 37,0
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 252,3| -59,0 1,3 -8,3 -0,9 3,0 30,1 -1,0

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 325,4| -61,2 1,3 -22,4 -0,7 1,1 2,4 -0,9 0,0 0,0 -3,3
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 325,4| -61,2 1,3 -22,4 -0,7 1,1 2,4 -0,9 0,0 0,0 -3,3
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2039 719 |00 | 0,0 351,8] -61,9 1,3 -22,8 -0,8 11 -11,2 -1,0 0,0 0,0 -12,2
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 351,8] -61,9 1,3 -22,8 -0,8 11 -11,2 -1,0 0,0 0,0 -12,2
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 199,0| -57,0 2,1 -5,0 -0,6 0,6 11,7 -0,6 0,0 0,0 111
80 U_Il_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1946| 71,7 [ 0,0 | 0,0 199,0| -57,0 2,1 -5,0 -0,6 0,6 11,7 -0,6 0,0 0,0 111
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 332,3| -61,4 1,2 -22,5 -0,7 1,1 7,3 -0,9 0,0 0,0 -8,2
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 332,3| -61,4 1,2 -22,5 -0,7 1,1 7,3 -0,9 0,0 0,0 -8,2
81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 225,3| -58,0 2,1 47 -0,7 0,7 14,5 -0,7 0,0 0,0 13,8
81 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 225,3| -58,0 2,1 4,7 -0,7 0,7 14,5 -0,7 0,0 0,0 13,8
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 0,0 314,4] -60,9 1,3 -22,8 -0,7 1,0 -10,5 -0,9 0,0 0,0 -11,5
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 0,0 314,4] -60,9 1,3 -22,8 -0,7 1,0 -10,5 -0,9 0,0 0,0 -11,5
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 304,9] -60,7 1,2 -22,8 -0,7 1,0 -10,0 -0,9 0,0 0,0 -10,9
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 304,9] -60,7 1,2 -22,8 -0,7 1,0 -10,0 -0,9 0,0 0,0 -10,9
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 208,7| -57,4 1,5 -10,8 -0,5 3,4 19,0 -0,2 0,0 0,0 18,8
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 208,7| -57,4 1,5 -10,8 -0,5 3,4 19,0 -0,2 0,0 0,0 18,8
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 261,3| -59,3 1,2 -22,5 -0,6 1,1 -6,0 -0,8 0,0 0,0 -6,8
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 261,3| -59,3 1,2 -22,5 -0,6 1,1 -6,0 -0,8 0,0 0,0 -6,8
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 117,3| -52,4 1,8 7,7 -0,3 0,4 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 117,3| -52,4 1,8 7,7 -0,3 0,4 24,9 0,0 0,0 0,0 24,9
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 253,8| -59,1 2,2 4,7 -0,8 0,0 9,4 -0,8 0,0 0,0 8,6
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 253,8| -59,1 2,2 47 -0,8 0,0 9,4 -0,8 0,0 0,0 8,6
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 277,0| -59,8 1,7 -21,8 -0,6 0,7 0,0 -0,8 0,0 0,0 -0,7
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 277,0| -59,8 1,7 -21,8 -0,6 0,7 0,0 -0,8 0,0 0,0 -0,7
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 160,5| -55,1 11 -6,0 -0,7 3,0 4,0 -1,0 10,8 0,0 13,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 160,5| -55,1 1,1 -6,0 -0,7 3,0 4,0 -1,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 2442 -58,7 1,0 -8,1 -0,7 2,8 78 -1,0 10,8 0,0 17,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 2442 -58,7 1,0 -8,1 -0,7 2,8 78 -1,0

89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 175,6| -55,9 1,3 -6,3 -0,7 2,8 10,4 -1,0 11,0 0,0 20,4
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 175,6] -55,9 1,3 -6,3 -0,7 2,8 10,4 -1,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 219,9| -57,8 1,6 0,0 -1,2 0,0 2,0 -1,1 11,0 0,0 11,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 219,9| -57,8 1,6 0,0 -1,2 0,0 2,0 -1,1

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 233,3| -58,4 17 0,0 -1,3 0,1 2,1 -1,2 11,0 0,0 11,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 233,3| -58,4 17 0,0 -1,3 0,1 2,1 -1,2

89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 247,4] -58,9 1,0 -8,3 -0,7 2,9 4,8 -1,0 10,8 0,0 14,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 247,4] -58,9 1,0 -8,3 -0,7 2,9 4,8 -1,0

90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 269,5| -59,6 1,2 -22,8 -0,6 1,3 -8,9 -0,8 0,0 0,0 9,7
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 269,5| -59,6 1,2 -22,8 -0,6 1,3 -8,9 -0,8 0,0 0,0 9,7
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 289,5| -60,2 11 -22,6 -0,6 0,7 -6,6 -0,8 0,0 0,0 -75
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 289,5| -60,2 1,1 -22,6 -0,6 0,7 -6,6 -0,8 0,0 0,0 -7,5
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 124,6| -52,9 2,2 0,0 -0,4 2,3 18,7 -0,2 0,0 0,0 18,5
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 124,6| -52,9 2,2 0,0 -0,4 2,3 18,7 -0,2 0,0 0,0 18,5
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 130,3| -53,3 2,1 -2,0 -0,4 0,1 18,2 -0,3 0,0 0,0 17,9
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 130,3| -53,3 2,1 -2,0 -0,4 0,1 18,2 -0,3 0,0 0,0 17,9
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 155,9| -54,8 1,6 -6,6 -0,5 0,6 171 -0,8 0,0 0,0 16,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 155,9| -54,8 1,6 -6,6 -0,5 0,6 171 -0,8 0,0 0,0 16,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 155,9| -54,8 1,8 -7.9 -0,9 1,0 32,0 -0,8 78 0,0 39,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 155,9| -54,8 1,8 7,9 -0,9 1,0 32,0 -0,8 0,0 0,0 31,2
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 155,6| -54,8 2,1 4,5 -0,5 0,3 17,7 -0,3 0,0 0,0 17,4
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 155,6| -54,8 2,1 4,5 -0,5 0,3 17,7 -0,3 0,0 0,0 17,4
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 183,7| -56,3 2,1 -5,1 -0,6 0,6 12,5 -0,5 0,0 0,0 11,9
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 183,7| -56,3 2,1 -5,1 -0,6 0,6 12,5 -0,5 0,0 0,0 11,9
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 [ 0,0 154,7| -54,8 2,1 -20,7 -0,3 0,9 -5,6 -0,4 0,0 0,0 -6,0
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 154,7| -54,8 2,1 -20,7 -0,3 0,9 -5,6 -0,4 0,0 0,0 -6,0
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 95,9| -50,6 2,1 -5,0 -0,2 0,6 26,4 -0,1 0,0 0,0 26,4
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 95,9| -50,6 2,1 -5,0 -0,2 0,6 26,4 -0,1 0,0 0,0 26,4
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 66,3| -47,4 2,1 -1,4 -0,2 0,0 26,9 0,0 0,0 0,0 26,9
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 66,3| -47,4 2,1 -1,4 -0,2 0,0 26,9 0,0 0,0 0,0 26,9
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 87,7 -49,9 1,9 0,0 -0,3 0,0 19,5 -0,4 0,0 0,0 19,1
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 48,8 780 67,7 | 0,0 | 0,0 87,7| -49,9 1,9 0,0 -0,3 0,0 19,5 -0,4 0,0 0,0 19,1
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 87,7 -49,9 1,9 0,0 -0,8 0,1 441 -0,4 7,8 0,0 51,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 87,7 -49,9 1,9 0,0 -0,8 0,1 441 -0,4 0,0 0,0 43,7
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 87,6| -49,8 2,1 0,0 -0,3 0,0 27,0 0,0 0,0 0,0 27,0
102 |U_VI_Fassade_ NW Flache LrN 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 | 0,0 87,6| -49,8 2,1 0,0 -0,3 0,0 27,0 0,0 0,0 0,0 27,0
103 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 298,0| 735 (0,0 0,0 114,7| -52,2 2,1 0,0 -0,4 1,3 24,4 -0,2 0,0 0,0 242
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 298,0| 735 [ 0,0 0,0 114,7| -52,2 2,1 0,0 -0,4 1,3 24,4 -0,2 0,0 0,0 242
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 276,1| -59,8 1,2 -22,8 -0,6 0,9 9,3 -0,8 0,0 0,0 -10,2
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 276,1] -59,8 1,2 -22,8 -0,6 0,9 93 -0,8 0,0 0,0 -10,2
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 452,3| 753 | 0,0 | 0,0 252,9] -59,0 1,7 -22,5 -0,6 0,0 -5,1 -0,9 0,0 0,0 -5,9
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 252,9] -59,0 1,7 -22,5 -0,6 0,0 -5,1 -0,9 0,0 0,0 -5,9
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 196,7| -56,9 2,1 -12,1 -0,5 3,3 15,4 -0,6 0,0 0,0 14,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 196,7| -56,9 2,1 -12,1 -0,5 3,3 15,4 -0,6 0,0 0,0 14,8

IONr. 6 Inder Graslake 40 3.0G LrT 50,8 dB(A) LrN 43,1 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 3721 -62,4 0,1 -23,8 -1,5 0,2 -10,5 -1,0 0,0 0,0 -11,5
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 372,1] -62,4 0,1 -23,8 -1,5 0,2 -10,5 -1,0 0,0 0,0 -11,5
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 3721 -62,4 0,5 -24,5 -2,6 0,5 4,3 -1,0 7,8 0,0 111
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 372,1] -62,4 0,5 -24,5 -2,6 0,5 4,3 -1,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 285,8| -60,1 17 0,0 -1,4 0,4 17,4 -0,9 0,0 0,0 16,5
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 285,8( -60,1 1,7 0,0 -1,4 0,4 17,4 -0,9 0,0 0,0 16,5
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 285,8| -60,1 1,9 0,0 2,2 0,5 32,9 -0,9 78 0,0 39,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 285,8( -60,1 1,9 0,0 -2,2 0,5 32,9 -0,9 0,0 0,0 31,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 320,8( -61,1 0,0 -23,8 -1,4 0,1 9,2 -1,0 0,0 0,0 -10,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 320,8| -61,1 0,0 -23,8 -1,4 0,1 9,2 -1,0 0,0 0,0 -10,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 320,8( -61,1 0,5 -24,5 -2,3 0,2 55 -1,0 7,8 0,0 12,3
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 320,8| -61,1 0,5 -24,5 2,3 0,2 55 -1,0
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 281,3| -60,0 0,2 -23,9 -1,2 0,0 9,0 -0,9 0,0 0,0 9,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 281,3( -60,0 0,2 -23,9 -1,2 0,0 -9,0 -0,9 0,0 0,0 -9,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 928 | 0,0 [ 0,0 281,3| -60,0 0,6 -24,5 2,1 0,0 6,7 -0,9 78 0,0 13,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 281,3| -60,0 0,6 -24,5 2,1 0,0 6,7 -0,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 132,2| -53,4 1,7 -8,6 -0,7 5,2 249 -0,3 7,8 0,0 32,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 132,2| -53,4 17 -8,6 -0,7 5.2 24,9 -0,3 0,0 0,0 24,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 128,4| -53,2 1,7 9,3 -0,7 6,1 254 -0,2 7,8 0,0 33,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 128,4| -53,2 17 93 -0,7 6,1 25,4 -0,2 0,0 0,0 25,2
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 288,0| -60,2 0,6 24,3 2,1 0,0 4,2 -0,9 78 0,0 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 288,0| -60,2 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,2 -0,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 290,0| -60,2 0,6 -24,3 2,1 0,0 43 -0,9 78 0,0 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 290,0| -60,2 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,3 -0,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 143,7| -54,1 1,7 -5,3 -1,1 2,2 24,2 -0,4 7,8 0,0 31,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 143,7| -54,1 17 53 -1,1 2,2 24,2 -0,4 0,0 0,0 23,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 139,8| -53,9 1,7 -5,9 -1,0 2,8 245 -0,3 7,8 0,0 32,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 139,8| -53,9 17 -5,9 -1,0 2,8 245 -0,3 0,0 0,0 24,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 136,0| -53,7 17 -6,6 -0,9 3,5 24,9 -0,3 78 0,0 32,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 136,0| -53,7 1,7 -6,6 -0,9 3,5 249 -0,3 0,0 0,0 246
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 151,2| -54,6 17 -3,8 -1,3 1,8 245 -0,4 78 0,0 31,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 151,2| -54,6 1,7 -3,8 -1,3 1,8 245 -0,4 0,0 0,0 241
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 331,3| -61,4 0,5 -24,2 -2,3 0,0 -6,7 -1,0 7,8 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 331,3] -61,4 0,5 -24,2 2,3 0,0 -6,7 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 286,1| -60,1 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,2 -0,9 7,8 0,0 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 286,1| -60,1 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,2 -0,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 334,2| -61,5 0,5 -24,2 2,3 0,1 -6,6 -1,0 78 0,0 0,1

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 334,2| -61,5 0,5 -24,2 -2,3 0,1 -6,6 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 328,7| -61,3 0,5 -24,2 2,3 0,0 -6,6 -1,0 78 0,0 0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 328,7| -61,3 0,5 -24,2 -2,3 0,0 -6,6 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 155,1| -54,8 1,7 -3,0 -1,4 1,7 25,0 -0,4 7,8 0,0 32,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 155,1| -54,8 17 -3,0 -1,4 1,7 25,0 -0,4 0,0 0,0 245
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 323,6| -61,2 0,5 -24,2 -2,3 0,2 -6,2 -1,0 7,8 0,0 0,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 323,6| -61,2 0,5 -24,2 2,3 0,2 -6,2 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 326,1| -61,3 0,5 -24,2 2,3 0,1 -6,4 -1,0 78 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 326,1| -61,3 0,5 -24,2 -2,3 0,1 -6,4 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 150 81,8 | 0,0 | 0,0 294,4( -60,4 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,4 -1,0 78 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 294,4] -60,4 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,4 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 220,3| -57,9 1,7 -0,1 -1,9 1,4 241 -0,8 7,8 0,0 31,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 220,3| -57,9 17 -0,1 -1,9 1,4 24,1 -0,8 0,0 0,0 23,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 216,4| -57,7 1,7 0,0 -1,8 1,3 24,2 -0,8 7,8 0,0 31,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 216,4| -57,7 17 0,0 -1,8 1,3 24,2 -0,8 0,0 0,0 23,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 224,2] -58,0 17 -0,2 -1,9 1,5 24,0 -0,8 78 0,0 30,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 224,2] -58,0 1,7 -0,2 -1,9 1,5 24,0 -0,8 0,0 0,0 23,2
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 296,3| -60,4 0,5 -24,3 2,2 0,0 4,5 -1,0 78 0,0 2,3

63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 296,3| -60,4 0,5 -24.3 -2,2 0,0 4,5 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 284,3| -60,1 0,6 -24.3 2,1 0,0 41 -0,9 7,8 0,0 2,8

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 284,3| -60,1 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,1 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 282,4| -60,0 0,6 -24.3 2,1 0,0 -4,0 -0,9 7,8 0,0 29

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 282,4| -60,0 0,6 -24,3 2,1 0,0 -4,0 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 212,4| -57,5 17 0,0 -1,8 1,2 24,3 -0,7 78 0,0 31,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 212,4| -57,5 1,7 0,0 -1,8 1,2 243 -0,7 0,0 0,0 23,5
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 228,0| -58,2 17 -0,2 -1,9 1,5 23,6 -0,8 78 0,0 30,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 228,0| -58,2 1,7 -0,2 -1,9 1,5 23,6 -0,8 0,0 0,0 22,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 232,1| -58,3 1,7 -0,3 -1,9 1,6 23,5 -0,8 7,8 0,0 30,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 232,1| -58,3 17 -0,3 -1,9 1,6 23,5 -0,8 0,0 0,0 22,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 147,5| -54,4 1,7 4,4 -1,3 1,9 243 -0,4 7,8 0,0 31,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 147,5| -54,4 1,7 4,4 -1,3 1,9 24,3 -0,4 0,0 0,0 24,0
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 292,0| -60,3 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,4 -1,0 78 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 292,0| -60,3 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,4 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 208,4( -57,4 1,7 0,0 -1,8 1,1 244 -0,7 78 0,0 31,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 208,4| -57,4 1,7 0,0 -1,8 1,1 24,4 -0,7 0,0 0,0 23,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 204,5| -57,2 1,7 0,0 -1,8 1,3 248 -0,7 7,8 0,0 31,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 204,5| -57,2 17 0,0 -1,8 1,3 24,8 -0,7 0,0 0,0 24,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 200,6| -57,0 17 0,0 -1,7 1,2 24,9 -0,7 78 0,0 32,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 200,6| -57,0 1,7 0,0 -1,7 1,2 249 -0,7 0,0 0,0 24,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 336,8| -61,5 0,5 -24,2 2,3 0,2 -6,6 -1,0 78 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 336,8| -61,5 0,5 -24,2 -2,3 0,2 -6,6 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 275,5| -59,8 1,7 -1,3 2,1 2,2 21,5 -0,9 7,8 0,0 28,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 275,5| -59,8 17 -1,3 2,1 2,2 215 -0,9 0,0 0,0 20,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 271,8] -59,7 1,7 -1,1 2,1 2,2 21,7 -0,9 7,8 0,0 28,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 2718 -59,7 1,7 -1,1 -2,1 2,2 21,7 -0,9 0,0 0,0 20,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 316,5| -61,0 0,5 -24,2 2,2 0,5 5,7 -1,0 78 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 316,5| -61,0 0,5 -24,2 -2,2 0,5 -5,7 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 287,3( -60,2 1,7 -1,7 -2,2 2,8 21,2 -0,9 7.8 0,0 28,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 287,3| -60,2 1,7 -1,7 -2,2 2,8 21,2 -0,9 0,0 0,0 20,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,5| -60,0 1,7 -1,5 -2,2 2,3 21,1 -0,9 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,5| -60,0 17 -1,5 2,2 2,3 21,1 -0,9 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,4] -59,9 1,7 -1,4 -2,2 2,2 21,2 -0,9 7,8 0,0 28,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,4] -59,9 17 -1,4 2,2 2,2 21,2 -0,9 0,0 0,0 20,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 365,0| -62,2 0,6 -24,2 -2,5 0,5 -7,0 -1,0 78 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 365,0| -62,2 0,6 -24,2 -2,5 0,5 -7,0 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 267,6| -59,5 17 -1,0 2,1 2,3 22,1 -0,9 78 0,0 29,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 267,6| -59,5 1,7 -1,0 2,1 2,3 22,1 -0,9 0,0 0,0 21,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 299,1| -60,5 1,7 -2,0 -2,2 3,7 21,4 -1,0 7,8 0,0 28,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 299,1] -60,5 17 -2,0 2,2 3,7 21,4 -1,0 0,0 0,0 20,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 303,0| -60,6 1,7 2,2 -2,2 3,8 21,2 -1,0 7,8 0,0 28,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 303,0| -60,6 17 2,2 2,2 3,8 21,2 -1,0 0,0 0,0 20,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 120,6| -52,6 17 -10,0 -0,6 7,5 26,8 -0,2 78 0,0 34,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 120,6| -52,6 1,7 -10,0 -0,6 7,5 26,8 -0,2 0,0 0,0 26,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 124,3| -52,9 17 9,8 -0,7 6,9 26,1 -0,2 78 0,0 33,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 124,3| -52,9 1,7 9,8 -0,7 6,9 26,1 -0,2 0,0 0,0 259
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 196,7| -56,9 1,7 0,0 -1,7 1,1 249 -0,7 7,8 0,0 32,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 196,7| -56,9 17 0,0 -1,7 1,1 24,9 -0,7 0,0 0,0 24,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 291,4| -60,3 1,7 -1,8 -2,2 3,1 21,3 -0,9 7,8 0,0 28,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 291,4| -60,3 17 -1,8 2,2 3,1 21,3 -0,9 0,0 0,0 20,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 376,3| -62,5 0,6 -24,2 -2,5 0,5 73 -1,0 78 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 376,3| -62,5 0,6 -24,2 -2,5 0,5 7,3 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 379,3| -62,6 0,6 -24,2 -2,5 0,5 7,4 -1,0 78 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 379,3| -62,6 0,6 -24,2 -2,5 0,5 7,4 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 382,2| -62,6 0,6 -24,2 -2,5 0,5 7,5 -1,0 7,8 0,0 -0,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 382,2| -62,6 0,6 -24,2 -2,5 0,5 -75 -1,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 373,4| -62,4 0,6 -24,2 -2,5 0,5 7,2 -1,0 78 0,0 -0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 373,4| -62,4 0,6 -24,2 -2,5 0,5 7,2 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 339,5| -61,6 0,5 -24,2 2,4 0,3 -6,6 -1,0 78 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 339,5| -61,6 0,5 -24,2 2,4 0,3 -6,6 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 321,1| -61,1 0,5 -24,2 -2,3 0,3 -6,0 -1,0 7,8 0,0 0,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 321,1] -61,1 0,5 -24,2 2,3 0,3 -6,0 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 318,5| -61,1 0,5 -24,2 -2,2 0,4 -5,8 -1,0 7,8 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 318,5| -61,1 0,5 -24,2 2,2 0,4 5,8 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 385,5| -62,7 0,7 -24,2 -2,5 0,5 75 -1,0 78 0,0 -0,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 385,5| -62,7 0,7 -24,2 -2,5 0,5 -7,5 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 367,6| -62,3 0,6 -24,2 2,4 0,5 -7,0 -1,0 78 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 367,6| -62,3 0,6 -24,2 2,4 0,5 -7,0 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 295,4| -60,4 1,7 -1,9 -2,2 3,2 21,1 -1,0 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 295,4| -60,4 17 -1,9 2,2 3,2 21,1 -1,0 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 370,6| -62,4 0,6 -24,1 2,4 0,5 -7, -1,0 7,8 0,0 -0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 370,6| -62,4 0,6 24,1 2,4 0,5 71 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 388,4| -62,8 0,7 24,1 -2,5 0,5 75 -1,0 78 0,0 -0,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 388,4| -62,8 0,7 -24,1 -2,5 0,5 7,5 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 391,4| -62,8 0,7 -24,2 -2,5 0,5 -7,6 -1,0 78 0,0 -0,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,4| -62,8 0,7 -24,2 -2,5 0,5 -7,6 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,9| -58,3 1,8 -3,4 -2,9 1,1 9,8 -0,8 7,8 0,0 16,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,9| -58,3 1,8 -3,4 2,9 1,1 9,8 -0,8 0,0 0,0 9,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 145,3| -54,2 1,8 -1,5 -3,7 3,2 17,2 -0,4 7,8 0,0 246
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 1453| -54,2 1,8 -1,5 -3,7 3,2 17,2 -0,4 0,0 0,0 16,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 141,4| -54,0 1,8 2,4 -3,7 3,7 17,0 -0,4 7.8 0,0 24,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 141,4| -54,0 1,8 2,4 -3,7 3,7 17,0 -0,4 0,0 0,0 16,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 203,0( -57,1 1,8 -2,1 -3,1 1,7 12,7 -0,7 7.8 0,0 19,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 203,0| -57,1 1,8 2,1 -3,1 1,7 12,7 -0,7 0,0 0,0 12,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 199,1| -57,0 1,8 0,0 -3,2 0,8 14,0 -0,7 7,8 0,0 21,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 199,1| -57,0 1,8 0,0 -3,2 0,8 14,0 -0,7 0,0 0,0 13,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 226,8| -58,1 1,8 -3,3 -2,9 2,0 11,0 -0,8 7,8 0,0 18,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 226,8| -58,1 1,8 -3,3 2,9 2,0 11,0 -0,8 0,0 0,0 10,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 137,5| -53,8 1,8 -3,6 -3,1 4,1 17,0 -0,3 78 0,0 24,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 137,5| -53,8 1,8 -3,6 -3,1 4,1 17,0 -0,3 0,0 0,0 16,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 149,0| -54,5 1,8 -1.1 -3,5 1,0 15,3 -0,4 78 0,0 22,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 149,0| -54,5 1,8 -1,1 -3,5 1,0 15,3 -0,4 0,0 0,0 14,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 153,0| -54,7 1,8 -0,7 -3,2 0,8 15,6 -0,5 7,8 0,0 22,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 153,0| -54,7 1,8 -0,7 -3,2 0,8 15,6 -0,5 0,0 0,0 15,1

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.52

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 330,5| -61,4 1,2 -24,3 -3,5 0,5 -15,9 -1,0 78 0,0 9,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 330,5| -61,4 1,2 -24.3 -3,5 0,5 -15,9 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 133,5| -53,5 1,8 4,5 -2,6 4,3 17,0 -0,3 78 0,0 245
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 133,5| -53,5 1,8 4,5 -2,6 4,3 17,0 -0,3 0,0 0,0 16,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 129,6| -53,2 1,8 -4,8 2,4 4,4 17,3 -0,2 7,8 0,0 248
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 129,6| -53,2 1,8 -4,8 2,4 4,4 17,3 -0,2 0,0 0,0 17,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 125,7| -53,0 1,8 9,8 -1,2 7,0 16,4 -0,2 7,8 0,0 24,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 125,7| -53,0 1,8 9,8 -1,2 7,0 16,4 -0,2 0,0 0,0 16,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 300,0| -60,5 1,3 24,4 -3,5 0,0 -14,6 -1,0 78 0,0 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 300,0| -60,5 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,6 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 302,1| -60,6 1,3 24,4 -3,5 0,0 -14,7 -1,0 78 0,0 -7.9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 302,1| -60,6 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,7 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 304,1] -60,7 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,8 -1,0 7,8 0,0 -8,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 304,1] -60,7 1,3 24,4 -3,5 0,0 -14,8 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 294,1] -60,4 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0 7,8 0,0 -7,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 2941 -60,4 1,3 -24,4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 295,9| -60,4 1,3 -24,4 -3,5 0,0 -14,5 -1,0 78 0,0 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 295,9| -60,4 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,5 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 297,8| -60,5 1,3 24,4 -3,5 0,0 -14,6 -1,0 78 0,0 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 297,8| -60,5 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,6 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 292,3| -60,3 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0 7,8 0,0 -7,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 292,3| -60,3 1,3 -24,4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,1| -57,6 1,8 -2,6 -2,9 1,7 11,8 -0,8 7,8 0,0 18,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 2151 -57,6 1,8 -2,6 2,9 1,7 11,8 -0,8 0,0 0,0 111
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 211,0( -57,5 1,8 -2,5 -3,0 1,7 12,1 -0,7 7.8 0,0 19,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,0| -57,5 1,8 2,5 -3,0 1,7 12,1 -0,7 0,0 0,0 11,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,0| -57,3 1,8 23 -3,0 1,7 12,5 -0,7 78 0,0 19,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,0| -57,3 1,8 2,3 -3,0 1,7 12,5 -0,7 0,0 0,0 11,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 290,4| -60,3 1,3 -24,5 -3,6 0,0 -14,5 -0,9 7,8 0,0 7,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 290,4| -60,3 1,3 -24,5 -3,6 0,0 -14,5 -0,9

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,0| -58,0 1,8 -3,2 -2,9 2,0 11,3 -0,8 7,8 0,0 18,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,0| -58,0 1,8 -3,2 2,9 2,0 11,3 -0,8 0,0 0,0 10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,1] -57,8 1,8 2,9 2,9 1,8 11,5 -0,8 78 0,0 18,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,1| -57,8 1,8 2,9 -2,9 1,8 11,5 -0,8 0,0 0,0 10,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 282,5| -60,0 1,8 4,1 -3,5 4,4 10,1 -0,9 78 0,0 17,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 282,5| -60,0 1,8 41 -3,5 4,4 10,1 -0,9 0,0 0,0 9,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 278,5| -59,9 1,8 -4,0 -3,5 3,9 9,8 -0,9 7,8 0,0 16,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 278,5| -59,9 1,8 -4,0 -3,5 3,9 9,8 -0,9 0,0 0,0 8,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 274,4] -59,8 1,8 4,1 -3,5 4,3 10,3 -0,9 78 0,0 17,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 274,4] -59,8 1,8 41 -3,5 4,3 10,3 -0,9 0,0 0,0 9,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 270,8| -59,6 1,8 -4,0 -3,4 4,5 10,7 -0,9 78 0,0 17,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 270,8| -59,6 1,8 -4,0 -3,4 4,5 10,7 -0,9 0,0 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 373,8| -62,4 1,4 -24,2 -3,7 0,4 -17,0 -1,1 7,8 0,0 -10,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 373,8( -62,4 1,4 -24,2 -3,7 0.4 -17,0 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 294,6| -60,4 1,8 41 -3,7 4,4 9,5 -1,0 7,8 0,0 16,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 294,6| -60,4 1,8 4,1 -3,7 4,4 9,5 -1,0 0,0 0,0 8,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 290,6| -60,3 1,8 4,1 -3,6 4,3 9,7 -0,9 78 0,0 16,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 290,6| -60,3 1,8 41 -3,6 4,3 9,7 -0,9 0,0 0,0 8,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 286,4| -60,1 1,8 4,1 -3,6 4,5 10,0 -0,9 78 0,0 16,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 286,4| -60,1 1,8 41 -3,6 4,5 10,0 -0,9 0,0 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 121,6| -52,7 1,8 -10,9 -1,1 7,7 16,4 -0,2 7,8 0,0 24,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 121,6] -52,7 1,8 -10,9 -1,1 7.7 16,4 -0,2 0,0 0,0 16,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 117,7|] -52,4 1,9 -11,9 -1,0 0,0 8,0 -0,1 7,8 0,0 15,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 117,7| -52,4 1,9 -11,9 -1,0 0,0 8,0 -0,1 0,0 0,0 79
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 371,2 -62,4 1,4 -24,2 -3,6 0.4 -16,9 -1,1 7.8 0,0 -10,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 371,2| -62,4 1,4 -24,2 -3,6 0,4 -16,9 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 323,6| -61,2 1,2 -24,3 -3,6 0,6 -15,9 -1,0 78 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 323,6| -61,2 1,2 -24.3 -3,6 0,6 -15,9 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 298,3| -60,5 1,8 4,2 -3,7 4,4 9,4 -1,0 7,8 0,0 16,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 298,3| -60,5 1,8 4,2 -3,7 4,4 9,4 -1,0 0,0 0,0 8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,3| -60,6 1,8 4,2 -3,7 4,5 9,3 -1,0 7,8 0,0 16,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,3| -60,6 1,8 4,2 -3,7 4,5 9,3 -1,0 0,0 0,0 8,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 266,6| -59,5 1,8 -4,0 -3,4 4,4 10,9 -0,9 78 0,0 17,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 266,6| -59,5 1,8 -4,0 -3,4 4,4 10,9 -0,9 0,0 0,0 10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 195,2| -56,8 1,8 0,0 -3,2 0,9 14,2 -0,7 78 0,0 21,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 195,2| -56,8 1,8 0,0 -3,2 0,9 14,2 -0,7 0,0 0,0 13,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 343,6| -61,7 1,3 -24,2 -3,6 0,0 -16,7 -1,0 7,8 0,0 -10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 343,6| -61,7 1,3 -24,2 -3,6 0,0 -16,7 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 346,2| -61,8 1,3 -24,2 -3,6 0,0 -16,8 -1,0 7,8 0,0 -10,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 346,2| -61,8 1,3 -24,2 -3,6 0,0 -16,8 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 328,1| -61,3 1,2 -24,3 -3,5 0,5 -15,9 -1,0 78 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 328,1| -61,3 1,2 -24.3 -3,5 0,5 -15,9 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 325,5| -61,2 1,2 -24,3 -3,5 0,5 -15,8 -1,0 78 0,0 9,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 325,5| -61,2 1,2 -24.3 -3,5 0,5 -15,8 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 333,0] -61,4 1,2 -24.3 -3,6 0,5 -16,0 -1,0 7,8 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 333,0] -61,4 1,2 -24,3 -3,6 0,5 -16,0 -1,0
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 335,5[ -61,5 1,2 -24,3 -3,6 0,5 -16,1 -1,0 78 0,0 93
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 335,5| -61,5 1,2 -24.3 -3,6 0,5 -16,1 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 338,3 -61,6 1,3 -24,3 -3,6 0,0 -16,6 -1,0 78 0,0 9,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 338,3| -61,6 1,3 -24.3 -3,6 0,0 -16,6 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 340,9| -61,6 1,3 -24,2 -3,6 0,0 -16,7 -1,0 7,8 0,0 -9,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 340,9( -61,6 1,3 -24,2 -3,6 0,0 -16,7 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,4| -62,8 1,5 -24,2 -3,7 0,4 -17,4 -1,0 7,8 0,0 -10,6
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 391,4( -62,8 1,5 -24,2 -3,7 0.4 -17,4 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 394,4( -62,9 1,5 -24,2 -3,7 0.4 -17,4 -1,0 7.8 0,0 -10,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 394,4] -62,9 1,5 -24,2 -3,7 0,4 -17,4 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 397,3[ -63,0 1,5 -24,2 -3,7 0.4 -17,5 -1,0 7.8 0,0 -10,7
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 397,3| -63,0 1,5 -24,2 -3,7 0,4 -17,5 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 376,7| -62,5 1,4 -24,2 -3,7 0,4 -17,0 -1,0 7,8 0,0 -10,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 376,7 -62,5 1,4 -24,2 -3,7 0.4 -17,0 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 379,5| -62,6 1,4 -24,2 -3,7 0,4 -17,1 -1,0 7,8 0,0 -10,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 379,5 -62,6 1,4 -24,2 -3,7 0.4 171 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 382,4( -62,6 1,4 -24,2 -3,7 0.4 -17,2 -1,0 7.8 0,0 -10,4
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,4| -62,6 1,4 -24,2 -3,7 0,4 -17,2 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 3853 -62,7 1,4 -24,2 -3,7 0.4 -17,3 -1,0 7.8 0,0 -10,5
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 385,3| -62,7 1,4 -24,2 -3,7 0,4 -17,3 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 388,4| -62,8 1,5 -24,2 -3,7 0,4 -17,3 -1,0 7,8 0,0 -10,5
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 388,4( -62,8 1,5 -24,2 -3,7 0.4 -17,3 -1,0
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 211,8] -57,5 1,4 -3,5 -1,0 1,9 23,4 -0,7 7,8 0,0 33,5
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 (00 ] 30 2118 -57,5 1,4 -3,5 -1,0 1,9 23,4 -0,7 0,0 0,0 25,7
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8| 820 (00| 3,0 282,8( -60,0 1,4 -3,9 -1,4 2,4 20,5 -0,9 78 0,0 30,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 282,8| -60,0 1,4 -3,9 -1,4 2,4 20,5 -0,9 0,0 0,0 22,6
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5] 820 (00 ] 30 300,0( -60,5 0,9 -22,7 -1,1 0,0 -1,4 -1,0 78 0,0 8,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 300,0| -60,5 0,9 -22,7 -1,1 0,0 -1,4 -1,0
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 336,7| -61,5 1,0 -22,2 -1,1 0,1 -1,7 -1,0 7,8 0,0 8,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 336,7 -61,5 1,0 -22,2 -1,1 0,1 -1,7 -1,0
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 132,8| -53,5 1,5 -2,6 -0,8 2,4 29,0 -0,3 7,8 0,0 39,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 132,8| -53,5 1,5 -2,6 -0,8 2,4 29,0 -0,3 0,0 0,0 31,7
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 (00 ] 30 386,0( -62,7 11 -21,9 -1,1 0,1 2,4 -1,0 7.8 0,0 7,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 82,0 0,0 | 3,0 386,0| -62,7 1,1 -21,9 -1,1 0,1 2,4 -1,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 2941 -60,4 1,2 -2,0 -1,5 0,9 53 -1,0 11,0 0,0 15,2
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 294,1] -60,4 1,2 -2,0 -1,5 0,9 53 -1,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 416,7| -63,4 1,2 -15,3 -0,6 0,3 -13,8 -1,1 10,8 0,0 4,2
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 416,7 -63,4 1,2 -15,3 -0,6 0,3 -13,8 -1,1 13,8 0,0 -1,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 353,6 -62,0 0,7 -22,0 -1,0 0,1 -23,1 -1.1 10,8 0,0 -13,3
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 353,6| -62,0 0,7 -22,0 -1,0 0,1 -23,1 -1,1 13,8 0,0 -10,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 3778 -62,5 1,0 7,2 -1,2 0,3 -2,7 -1,1 11,2 0,0 7.4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 377,8] -62,5 1,0 7,2 -1,2 0,3 2,7 -1,1

67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 249,2| -58,9 1,2 -1,1 -1,4 1,5 2,2 -0,9 10,8 0,0 12,1
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 249,2( -58,9 1,2 -1,1 -1,4 1,5 2,2 -0,9 13,8 0,0 15,1
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 322,1| -61,2 0,6 -8,8 -0,9 0,3 1,2 -1,0 11,2 0,0 11,4
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 711 0,0 | 0,0 322,1| -61,2 0,6 -8,8 -0,9 0,3 1,2 -1,0

72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 297,6( -60,5 1,7 -4,7 -0,9 0,0 18,0 -0,4 0,0 0,0 17,6
72 U_Il_Dach Flache LrN 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 297,6| -60,5 1,7 4,7 -0,9 0,0 18,0 -0,4 0,0 0,0 17,6
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 229,7( -58,2 1,7 -4,7 -0,7 0,0 20,6 -0,1 0,0 0,0 20,5
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 229,7| -58,2 1,7 4,7 -0,7 0,0 20,6 -0,1 0,0 0,0 20,5
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 342,5| -61,7 1,3 -4,8 -1,1 0,0 15,9 -0,5 0,0 0,0 15,5
76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 342,5( -61,7 1,3 -4.8 -1,1 0,0 15,9 -0,5 0,0 0,0 15,5
77 U_lll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 284,7| -60,1 1,4 -4,8 -0,9 0,3 18,2 -0,3 0,0 0,0 17,9
77 U_lIl_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 284,7( -60,1 1,4 -4.8 -0,9 0,3 18,2 -0,3 0,0 0,0 17,9
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 306,5( -60,7 1,0 -6,3 -1,2 1,7 271 -0,8 7.8 0,0 34,1
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 306,5| -60,7 1,0 -6,3 -1,2 1,7 27,1 -0,8

78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 2781 | 874 (0,0 ] 0,0 238,7 -58,5 1,4 -4,4 -1,2 1,4 26,1 -0,8 7.8 0,0 33,1
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 238,7| -58,5 1,4 4,4 -1,2 1,4 26,1 -0,8 0,0 0,0 25,3
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 311,5| -60,9 1,0 -6,8 -1,2 1,7 27,0 -0,8 7,8 0,0 34,0
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 311,5( -60,9 1,0 -6,8 -1,2 1,7 27,0 -0,8

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 210,2| -57,4 1,4 41 -1,1 1,5 253 -0,7 7,8 0,0 32,4
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 210,2 -57,4 1,4 -4,1 -1,1 1,5 25,3 -0,7 0,0 0,0 24,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 144,9| -54,2 1,5 -2,8 -0,8 1,0 32,6 -0,3 78 0,0 40,1
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 144,9| -54,2 1,5 -2,8 -0,8 1,0 32,6 -0,3 0,0 0,0 32,3
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 94,0 | 0,0 [ 0,0 309,3( -60,8 1,0 -7,6 -1,2 1,7 271 -0,8 78 0,0 34,0
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 309,3| -60,8 1,0 -7,6 -1,2 1,7 27,1 -0,8

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 373,6| -62,4 1,0 -21,6 -0,8 0,5 -3,8 -0,7 0,0 0,0 4,5
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 48,8 1200,9( 796 | 0,0 | 0,0 373,6| -62,4 1,0 -21,6 -0,8 0,5 -3,8 -0,7 0,0 0,0 4,5
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 394,5| -62,9 1,1 -22,0 -0,8 0,0 -12,8 -0,8 0,0 0,0 -13,6
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 394,5| -62,9 11 -22,0 -0,8 0,0 -12,8 -0,8 0,0 0,0 -13,6
80 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 1946 71,7 | 0,0 | 0,0 258,3[ -59,2 2,2 0,0 -0,8 0,0 13,8 -0,6 0,0 0,0 13,2
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 258,3| -59,2 2,2 0,0 -0,8 0,0 13,8 -0,6 0,0 0,0 13,2
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 424,71 75,0 | 0,0 | 0,0 372,3 -62,4 11 -21,6 -0,8 0,0 -8,7 -0,7 0,0 0,0 -9,3
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 424,71 750 | 0,0 [ 0,0 372,3| -62,4 1,1 -21,6 -0,8 0,0 -8,7 -0,7 0,0 0,0 9,3
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 285,2| -60,1 2,1 0,0 -0,9 0,0 16,2 -0,6 0,0 0,0 15,6
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 285,2( -60,1 2,1 0,0 -0,9 0,0 16,2 -0,6 0,0 0,0 15,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 351,8] -61,9 11 -22,0 -0,8 0,0 -11,9 -0,7 0,0 0,0 -12,6
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 351,8] -61,9 1,1 -22,0 -0,8 0,0 -11,9 -0,7 0,0 0,0 -12,6
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 [ 0,0 340,3| -61,6 1,2 -22,0 -0,7 0,0 -11,3 -0,7 0,0 0,0 -12,0
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 340,3| -61,6 1,2 -22,0 -0,7 0,0 -11,3 -0,7 0,0 0,0 -12,0
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 | 828 | 0,0 | 0,0 232,2| -58,3 1,8 -4,8 -0,7 0,7 21,4 -0,1 0,0 0,0 21,4
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 232,2| -58,3 1,8 -4.8 -0,7 0,7 21,4 -0,1 0,0 0,0 21,4
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 281,5| -60,0 1,5 21,7 -0,6 0,0 -6,7 -0,5 0,0 0,0 7,2
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 281,5| -60,0 1,5 21,7 -0,6 0,0 -6,7 -0,5 0,0 0,0 7,2
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 158,0| -55,0 1,9 47 -0,5 0,3 25,2 0,0 0,0 0,0 25,2
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 158,0| -55,0 1,9 4,7 -0,5 0,3 25,2 0,0 0,0 0,0 25,2
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 [ 0,0 | 0,0 313,9] -60,9 2,2 0,0 -1,0 0,0 12,0 -0,7 0,0 0,0 11,3
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 313,9] -60,9 2,2 0,0 -1,0 0,0 12,0 -0,7 0,0 0,0 11,3
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 333,8| -61,5 1,4 -20,5 -0,7 0,0 -1,4 -0,7 0,0 0,0 2,1
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 333,8| -61,5 1,4 -20,5 -0,7 0,0 -1,4 -0,7 0,0 0,0 2,1
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 220,4| -57,9 1,1 -4,6 -1,0 1,5 0,8 -0,8 10,8 0,0 10,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 220,4| -57,9 11 -4,6 -1,0 1,5 0,8 -0,8

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 308,7| -60,8 0,7 -6,8 -1,1 1,6 52 -0,9 10,8 0,0 15,1
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,01 71,6 | 0,0 | 0,0 308,7| -60,8 0,7 -6,8 -1,1 1,6 5,2 -0,9

89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 69,2 | 0,0 [ 0,0 238,8| -58,6 11 -5,1 -1,0 1,4 7,0 -0,8 11,0 0,0 17,2
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 238,8| -58,6 1,1 -5,1 -1,0 1,4 7,0 -0,8

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 290,7| -60,3 1,1 2,7 -1,2 1,3 2,4 -1,0 11,0 0,0 7,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 275] 594 (0,0 0,0 290,7( -60,3 11 -2,7 -1,2 1,3 2,4 -1,0

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 294,7] -60,4 1,1 -2,6 -1,2 1,1 2,2 -1,0 11,0 0,0 7,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 30,9 59,9 (0000 294,7 -60,4 11 -2,6 -1,2 11 -2,2 -1,0

89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 310,8| -60,8 0,7 71 -1,1 1,6 2,2 -0,9 10,8 0,0 12,1
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 310,8| -60,8 0,7 -7, -1,1 1,6 2,2 -0,9

90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 294,3| -60,4 1,3 -22,0 -0,6 0,0 -10,0 -0,6 0,0 0,0 -10,6
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 294,3] -60,4 1,3 -22,0 -0,6 0,0 -10,0 -0,6 0,0 0,0 -10,6
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 321,1] -61,1 1,2 21,5 -0,7 0,0 7,2 -0,6 0,0 0,0 -7,8
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 321,1] -61,1 1,2 21,5 -0,7 0,0 7,2 -0,6 0,0 0,0 -7,8
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 181,0| -56,1 2,1 -1,1 -0,6 1,6 13,4 -0,2 0,0 0,0 13,2
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 181,0| -56,1 2,1 -1.1 -0,6 1,6 13,4 -0,2 0,0 0,0 13,2
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 187,5| -56,5 2,2 -0,1 -0,6 0,0 16,6 -0,2 0,0 0,0 16,4
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 187,5| -56,5 2,2 -0,1 -0,6 0,0 16,6 -0,2 0,0 0,0 16,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 214,5| -57,6 17 -0,1 -1,2 0,1 19,8 -0,7 0,0 0,0 19,1
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 2145 -57,6 1,7 -0,1 -1,2 0,1 19,8 -0,7 0,0 0,0 19,1
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (00| 0,0 2145 -57,6 1,9 0,0 -1,8 0,1 35,4 -0,7 7,8 0,0 42,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 214,5| -57,6 1,9 0,0 -1,8 0,1 35,4 -0,7 0,0 0,0 34,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 429,8 | 75,1 0,0 | 0,0 2139 -57,6 2,1 0,0 -0,7 0,0 18,9 -0,3 0,0 0,0 18,6
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 429,8 | 75,1 0,0 | 0,0 213,9( -57,6 2,1 0,0 -0,7 0,0 18,9 -0,3 0,0 0,0 18,6
97 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 200,1| 71,8 0,0 | 0,0 242,7 -58,7 2,2 0,0 -0,8 0,0 14,5 -0,5 0,0 0,0 14,0
97 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 200,1| 71,8 0,0 | 0,0 242,7 -58,7 2,2 0,0 -0,8 0,0 14,5 -0,5 0,0 0,0 14,0
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 70,2 67,2 0,0 | 0,0 171,0| -55,7 2,2 -22,2 -0,4 0,8 -8,1 -0,1 0,0 0,0 -8,2
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 70,2 | 67,2 0,0 | 0,0 171,0] -55,7 2,2 -22,2 -0,4 0,8 -8,1 -0,1 0,0 0,0 -8,2
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1210,6 | 79,6 0,0 | 0,0 126,4| -53,0 2,1 -0,9 -0,4 0,3 27,7 0,0 0,0 0,0 27,7
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 12106 | 79,6 0,0 | 0,0 126,4| -53,0 2,1 -0,9 -0,4 0,3 27,7 0,0 0,0 0,0 27,7
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 326,7 | 73,9 0,0 | 0,0 109,3| -51,8 2,1 -0,3 -0,4 0,0 23,6 0,0 0,0 0,0 23,6
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 326,7| 73,9 0,0 | 0,0 109,3| -51,8 2,1 -0,3 -0,4 0,0 23,6 0,0 0,0 0,0 23,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 48,8 78,0 | 67,7 0,0 | 0,0 139,3| -53,9 1,8 -5,4 -0,4 0,6 10,5 -0,3 0,0 0,0 10,2
102 [U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 48,8 78,0 67,7 0,0 | 0,0 139,3( -53,9 1,8 -5,4 -0,4 0,6 10,5 -0,3 0,0 0,0 10,2
102 [U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 139,3( -53,9 1,9 -6,6 -0,8 0,7 34,0 -0,3 7.8 0,0 41,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 139,3| -53,9 1,9 -6,6 -0,8 0,7 34,0 -0,3 0,0 0,0 33,8
102 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 48,8 421,0| 75,0 0,0 | 0,0 138,9| -53,8 2,1 -2,3 -0,5 0,4 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 421,0| 75,0 0,0 | 0,0 138,9| -53,8 2,1 -2,3 -0,5 0.4 20,9 0,0 0,0 0,0 20,9
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 298,0| 73,5 0,0 | 0,0 169,9| -55,6 2,1 -2,2 -0,6 1,5 18,7 -0,1 0,0 0,0 18,6
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 48,8 298,0| 73,5 0,0 | 0,0 169,9| -55,6 2,1 -2,2 -0,6 1,5 18,7 -0,1 0,0 0,0 18,6
105 |U_lIl_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2056 | 71,9 0,0 | 0,0 303,6( -60,6 1,3 -21,9 -0,7 0,0 -10,1 -0,6 0,0 0,0 -10,7
105 |U_lIl_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2056 | 71,9 0,0 | 0,0 303,6( -60,6 1,3 -21,9 -0,7 0,0 -10,1 -0,6 0,0 0,0 -10,7
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 4523 | 75,3 0,0 | 0,0 265,8( -59,5 1,9 -22,3 -0,6 0,0 -5,2 -0,5 0,0 0,0 -5,7
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4523 | 75,3 0,0 | 0,0 265,8( -59,5 1,9 -22,3 -0,6 0,0 -5,2 -0,5 0,0 0,0 -5,7
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7 | 79,5 0,0 | 0,0 210,4 -57,5 2,1 -9,7 -0,6 1,1 15,0 -0,2 0,0 0,0 14,9
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7 | 79,5 0,0 | 0,0 210,4 -57,5 2,1 -9,7 -0,6 11 15,0 -0,2 0,0 0,0 14,9

IONr. 7 Inder Graslake 40 2.0G LrT 51,4 dB(A) LrN 43,6 dB(A)
1 U_I_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 370,4| -62,4 0,2 -23,8 -1,5 0,2 -10,4 -1,0 0,0 0,0 -11,4
1 U_I_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 370,4| -62,4 0,2 -23,8 -1,5 0,2 -10,4 -1,0 0,0 0,0 -11,4
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 370,4( -62,4 0,6 -24,5 -2,6 0,5 4.4 -1,0 7.8 0,0 11,2
1 U_I_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 370,4| -62,4 0,6 -24,5 -2,6 0,5 4.4 -1,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 289,8( -60,2 1,7 -1,3 -1,5 0,2 15,8 -1,0 0,0 0,0 14,8
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 289,8( -60,2 1,7 -1,3 -1,5 0,2 15,8 -1,0 0,0 0,0 14,8
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 289,8| -60,2 1,9 -1,1 -2,3 0,2 31,3 -1,0 7.8 0,0 38,1
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 289,8( -60,2 1,9 -1,1 -2,3 0,2 31,3 -1,0 0,0 0,0 30,3
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 318,2| -61,0 0,1 -23,8 -1,4 0,1 -9,1 -1,0 0,0 0,0 -10,1
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0 76,9 0,0 | 0,0 318,2| -61,0 0,1 -23,8 -1,4 0,1 -9,1 -1,0 0,0 0,0 -10,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 318,2 -61,0 0,5 -24,5 -2,3 0,2 57 -1,0 7.8 0,0 12,4
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 318,2| -61,0 0,5 -24,5 -2,3 0,2 5,7 -1,0
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 75,9 0,0 | 0,0 276,7 -59,8 0,2 -23,9 -1,2 0,0 -8,9 -0,9 0,0 0,0 -9,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 276,7| -59,8 0,2 -23,9 -1,2 0,0 -8,9 -0,9 0,0 0,0 9,8
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 (0,0 0,0 276,7 -59,8 0,6 -24.6 2,1 0,0 6,9 -0,9 7,8 0,0 13,8
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 928 | 0,0 [ 0,0 276,7| -59,8 0,6 -24,6 2,1 0,0 6,9 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 1,7 -6,6 -0,9 6,2 27,7 -0,4 7,8 0,0 35,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 134,9| -53,6 1,7 -6,6 -0,9 6,2 27,7 -0,4 0,0 0,0 27,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 131,0| -53,3 17 -6,0 -0,9 5,8 28,1 -0,4 78 0,0 35,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 131,0| -53,3 1,7 -6,0 -0,9 5,8 28,1 -0,4 0,0 0,0 27,7
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 283,3| -60,0 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,1 -1,0 78 0,0 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 283,3| -60,0 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,1 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 285,4| -60,1 0,6 -24.3 2,1 0,0 41 -1,0 7,8 0,0 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 285,4| -60,1 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,1 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 146,6| -54,3 1,7 -6,1 -0,9 5,2 26,3 -0,5 7,8 0,0 33,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 146,6| -54,3 1,7 -6,1 -0,9 5,2 26,3 -0,5 0,0 0,0 259
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 142,6| -54,1 17 -6,4 -0,9 5,7 26,9 -0,5 78 0,0 34,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 142,6| -54,1 1,7 -6,4 -0,9 5,7 26,9 -0,5 0,0 0,0 26,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 138,8| -53,8 17 -6,5 -0,9 6,1 27,3 -0,4 78 0,0 34,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 138,8| -53,8 17 -6,5 -0,9 6,1 27,3 -0,4 0,0 0,0 26,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 154,2| -54,8 1,7 5,5 -1,1 4,5 257 -0,5 7,8 0,0 32,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 154,2| -54,8 17 55 -1,1 4,5 25,7 -0,5 0,0 0,0 25,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 328,4| -61,3 0,6 -24,2 -2,3 0,3 -6,1 -1,1 7,8 0,0 0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 328,4| -61,3 0,6 -24,2 -2,3 0,3 -6,1 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 281,2| -60,0 0,6 -24,3 2,1 0,0 -4,0 -1,0 78 0,0 2,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 281,2| -60,0 0,6 -24.3 2,1 0,0 -4,0 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 331,4| -61,4 0,7 -24,2 2,3 0,2 -6,2 -1.1 78 0,0 0,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 331,4( -61,4 0,7 -24,2 -2,3 0,2 -6,2 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 325,7| -61,2 0,6 -24.3 -2,3 0,4 -6,0 -1,1 7,8 0,0 0,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 325,7| -61,2 0,6 -24,3 2,3 0,4 -6,0 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 158,2| -55,0 1,7 -5,1 -1,1 4,2 254 -0,6 7,8 0,0 32,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 158,2| -55,0 1,7 -5,1 -1,1 4,2 254 -0,6 0,0 0,0 249
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 320,4| -61,1 0,6 -24,3 2,3 0,6 5,7 -1,0 78 0,0 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 320,4| -61,1 0,6 -24.3 -2,3 0,6 -5,7 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 323,0| -61,2 0,6 -24,3 2,3 0,5 -5,8 -1,0 78 0,0 0,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 323,0| -61,2 0,6 -24,3 2,3 0,5 5,8 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 289,9| -60,2 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,2 -1,0 7,8 0,0 25
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 289,9| -60,2 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,2 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 224,3] -58,0 1,7 -1,0 -1,9 0,6 22,2 -0,9 7,8 0,0 29,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 224,3] -58,0 1,7 -1,0 -1,9 0,6 22,2 -0,9 0,0 0,0 21,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 220,4| -57,9 17 -1.1 -1,8 0,7 22,4 -0,8 78 0,0 29,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 220,4| -57,9 17 -1.1 -1,8 0,7 22,4 -0,8 0,0 0,0 215
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 228,2| -58,2 1,7 -0,9 -1,9 0,6 22,2 -0,9 7,8 0,0 29,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 228,2| -58,2 17 -0,9 -1,9 0,6 22,2 -0,9 0,0 0,0 21,3
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 292,0| -60,3 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,3 -1,0 7,8 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 292,0| -60,3 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,3 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 279,4] -59,9 0,6 -24,3 2,1 0,0 -3,8 -1,0 78 0,0 3,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 279,4] -59,9 0,6 -24.3 2,1 0,0 -3,8 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 277,3] -59,9 0,6 -24,3 2,1 0,0 -3,8 -1,0 78 0,0 3,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 277,3] -59,9 0,6 -24,3 2,1 0,0 -3,8 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 216,4| -57,7 1,7 -1,2 -1,8 0,7 22,5 -0,8 7,8 0,0 29,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 216,4| -57,7 17 -1,2 -1,8 0,7 22,5 -0,8 0,0 0,0 21,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 232,1| -58,3 1,7 -0,8 -1,9 0,6 22,0 -0,9 7,8 0,0 28,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 232,1| -58,3 1,7 -0,8 -1,9 0,6 22,0 -0,9 0,0 0,0 21,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 236,1| -58,5 17 -0,9 -2,0 0,6 21,7 -0,9 78 0,0 28,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 236,1| -58,5 1,7 -0,9 -2,0 0,6 21,7 -0,9 0,0 0,0 20,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 150,4| -54,5 17 5,8 -1,0 4.8 26,0 -0,5 78 0,0 33,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 150,4| -54,5 17 5,8 -1,0 4.8 26,0 -0,5 0,0 0,0 25,4
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 287,5| -60,2 0,6 -24.3 2,1 0,0 4,2 -1,0 7,8 0,0 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 287,5| -60,2 0,6 -24,3 2,1 0,0 4,2 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 212,4| -57,5 1,7 -1,2 -1,8 0,8 22,7 -0,8 7,8 0,0 29,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 212,4| -57,5 1,7 -1,2 -1,8 0,8 22,7 -0,8 0,0 0,0 21,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 208,4| -57,4 17 -1,4 -1,7 0,9 22,8 -0,8 78 0,0 29,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 208,4| -57,4 1,7 -1,4 -1,7 0,9 22,8 -0,8 0,0 0,0 22,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 204,5| -57,2 17 -1,6 -1,7 1,0 23,0 -0,8 78 0,0 30,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 204,5| -57,2 17 -1,6 -1,7 1,0 23,0 -0,8 0,0 0,0 22,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 334,1] -61,5 0,7 -24,2 -2,3 0,1 -6,4 -1,1 7,8 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 334,1 -61,5 0,7 -24,2 -2,3 0,1 -6,4 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,7] -59,9 1,7 0,0 -2,3 0,6 20,8 -1,0 7,8 0,0 27,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,7] -59,9 1,7 0,0 -2,3 0,6 20,8 -1,0 0,0 0,0 19,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 276,0| -59,8 17 -0,1 2,2 0,6 20,9 -1,0 78 0,0 27,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 276,0| -59,8 1,7 -0,1 -2,2 0,6 20,9 -1,0 0,0 0,0 19,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 313,0| -60,9 0,6 -24,2 2,2 0,3 5,7 -1,0 78 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 313,0| -60,9 0,6 -24,2 2,2 0,3 5,7 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 291,6| -60,3 1,7 0,0 -2,3 1,3 21,2 -1,0 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 291,6| -60,3 17 0,0 2,3 1,3 21,2 -1,0 0,0 0,0 20,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 287,8| -60,2 1,7 0,0 -2,3 1,1 21,1 -1,0 7,8 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 287,8| -60,2 1,7 0,0 -2,3 1,1 21,1 -1,0 0,0 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,7| -60,0 17 0,0 2,3 0,6 20,7 -1,0 78 0,0 27,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,7| -60,0 17 0,0 2,3 0,6 20,7 -1,0 0,0 0,0 19,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 363,0| -62,2 0,7 -24,2 2,4 0,5 -6,8 -1,0 7,8 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 363,0| -62,2 0,7 -24,2 2,4 0,5 -6,8 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 271,8] -59,7 1,7 -0,2 -2,2 0,5 20,9 -1,0 7,8 0,0 27,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 271,8| -59,7 1,7 -0,2 -2,2 0,5 20,9 -1,0 0,0 0,0 19,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 303,4| -60,6 17 0,0 2,4 1,8 21,3 -1,0 78 0,0 28,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 303,4| -60,6 1,7 0,0 2,4 1,8 21,3 -1,0 0,0 0,0 20,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 307,4| -60,7 1,8 0,0 2,4 1,8 21,2 -1,0 78 0,0 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 307,4| -60,7 1,8 0,0 2,4 1,8 21,2 -1,0 0,0 0,0 20,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 123,0| -52,8 1,7 43 -1,0 4,4 28,8 -0,3 7,8 0,0 36,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 123,0| -52,8 17 43 -1,0 4,4 28,8 -0,3 0,0 0,0 28,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 126,8| -53,1 1,7 -5,1 -1,0 5,1 28,5 -0,3 7,8 0,0 35,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 126,8| -53,1 1,7 -5,1 -1,0 5,1 28,5 -0,3 0,0 0,0 28,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 200,6| -57,0 17 -1,6 -1,7 1,1 23,2 -0,8 78 0,0 30,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 200,6| -57,0 1,7 -1,6 -1,7 1,1 23,2 -0,8 0,0 0,0 22,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,7| -60,4 17 0,0 2,4 1,5 21,2 -1,0 78 0,0 28,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,7| -60,4 17 0,0 2,4 1,5 21,2 -1,0 0,0 0,0 20,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 374,6| -62,5 0,7 -24,2 -2,5 0,5 7,2 -1,0 7,8 0,0 -0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 374,6| -62,5 0,7 -24,2 -2,5 0,5 7,2 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 377,7] -62,5 0,8 -24,2 -2,5 0,5 7,2 -1,0 7,8 0,0 -0,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 377,7] -62,5 0,8 -24,2 -2,5 0,5 7,2 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 380,7| -62,6 0,8 -24,2 -2,5 0,5 73 -1,0 78 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 380,7| -62,6 0,8 -24,2 -2,5 0,5 7,3 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 371,7] -62,4 0,8 -24,2 -2,5 0,5 -7,0 -1,0 78 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 371,7] -62,4 0,8 -24,2 -2,5 0,5 -7,0 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 336,8| -61,5 0,7 -24,2 -2,3 0,1 -6,6 -1,1 7,8 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 336,8| -61,5 0,7 -24,2 2,3 0,1 -6,6 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 317,9] -61,0 0,6 -24,2 -2,3 0,5 -5,6 -1,0 7,8 0,0 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 317,9] -61,0 0,6 -24,2 -2,3 0,5 -5,6 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 315,1] -61,0 0,6 -24,2 2,2 0,4 -5,6 -1,0 78 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 315,1] -61,0 0,6 -24,2 -2,2 0,4 -5,6 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 384,0| -62,7 0,8 -24,2 -2,5 0,5 7,4 -1,0 78 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 384,0| -62,7 0,8 -24,2 -2,5 0,5 7,4 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 365,7| -62,3 0,7 -24,2 2,4 0,5 -6,8 -1,0 7,8 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 365,7| -62,3 0,7 -24,2 2,4 0,5 -6,8 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 299,8| -60,5 1,7 0,0 2,4 1,7 21,3 -1,0 7,8 0,0 28,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 299,8| -60,5 1,7 0,0 2,4 1,7 21,3 -1,0 0,0 0,0 20,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 368,8| -62,3 0,8 24,1 2,4 0,5 -6,9 -1,0 78 0,0 -0,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 368,8| -62,3 0,8 24,1 2,4 0,5 -6,9 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 387,0| -62,7 0,8 -24,2 -2,6 0,5 -7,5 -1,0 7,8 0,0 -0,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 387,0| -62,7 0,8 -24,2 -2,6 0,5 75 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 390,1]| -62,8 0,8 -24,2 -2,5 0,5 -7,5 -1,1 7,8 0,0 -0,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 390,1| -62,8 0,8 -24,2 -2,5 0,5 -7,5 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 235,3| -58,4 1,8 0,0 -3,5 0,8 12,2 -0,9 78 0,0 19,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 235,3| -58,4 1,8 0,0 -3,5 0,8 12,2 -0,9 0,0 0,0 11,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 148,8| -54,4 1,8 -6,2 -1,6 5.2 16,3 -0,5 78 0,0 23,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 148,8| -54,4 1,8 -6,2 -1,6 5.2 16,3 -0,5 0,0 0,0 15,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 144,9| -54,2 1,8 -6,9 -1,5 5,8 16,5 -0,5 7,8 0,0 23,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 144,9| -54,2 1,8 -6,9 -1,5 5,8 16,5 -0,5 0,0 0,0 16,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,3| -57,3 1,8 0,0 -3,3 0,9 13,6 -0,8 7,8 0,0 20,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,3| -57,3 1,8 0,0 -3,3 0,9 13,6 -0,8 0,0 0,0 12,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 203,4 -57,2 1,8 0,0 -3,2 2,1 15,1 -0,8 78 0,0 22,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 203,4| -57,2 1,8 0,0 -3,2 2,1 15,1 -0,8 0,0 0,0 14,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 231,2| -58,3 1,8 0,0 -3,5 0,8 12,4 -0,9 78 0,0 19,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 231,2| -58,3 1,8 0,0 -3,5 0,8 12,4 -0,9 0,0 0,0 11,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 140,9| -54,0 1,8 -7,6 -1,4 6,2 16,6 -0,5 7,8 0,0 23,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 140,9| -54,0 1,8 -7,6 -1,4 6,2 16,6 -0,5 0,0 0,0 16,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,6| -54,7 1,8 -5,6 -1,8 4,3 15,6 -0,5 7,8 0,0 22,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,6| -54,7 1,8 -5,6 -1,8 4,3 15,6 -0,5 0,0 0,0 15,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 156,6| -54,9 1,8 -5,0 -1,9 4,0 15,6 -0,6 78 0,0 22,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 156,6| -54,9 1,8 -5,0 -1,9 4,0 15,6 -0,6 0,0 0,0 15,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 327,2| -61,3 1,4 -24,3 -3,6 0,5 -15,8 -1.1 78 0,0 9,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 327,2 -61,3 1,4 -24,3 -3,6 0,5 -15,8 -1.1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 136,9| -53,7 1,8 -8,3 -1,3 6,6 16,7 -0,4 7,8 0,0 24,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 136,9| -53,7 1,8 -8,3 -1,3 6,6 16,7 -0,4 0,0 0,0 16,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 133,0| -53,5 1,8 -9,0 -1,2 71 16,8 -0,4 7,8 0,0 241
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 133,0| -53,5 1,8 -9,0 -1,2 71 16,8 -0,4 0,0 0,0 16,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 129,0| -53,2 1,8 -10,4 -1,2 1,3 9,9 -0,4 78 0,0 17,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 129,0| -53,2 1,8 -10,4 -1,2 1,3 9,9 -0,4 0,0 0,0 9,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 295,3| -60,4 1,3 -24,4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0 78 0,0 -7,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 295,3| -60,4 1,3 -24,4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 297,5| -60,5 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,5 -1,0 7,8 0,0 7,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 297,5| -60,5 1,3 -24,4 -3,5 0,0 -14,5 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 299,6| -60,5 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,5 -1,0 7,8 0,0 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 299,6| -60,5 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,5 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 289,1 -60,2 1,3 -24,4 -3,4 0,0 -14,2 -1,0 7.8 0,0 7.4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 289,1 -60,2 1,3 -24,4 -3,4 0,0 -14,2 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 291,0| -60,3 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,3 -1,0 7,8 0,0 -7,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 291,0| -60,3 1,3 24,4 -3,5 0,0 -14,3 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 293,0| -60,3 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0 7,8 0,0 -7,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 293,0| -60,3 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,4 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 0,0 0,0 287,2 -60,2 1,3 -24,4 -3,5 0,0 -14,2 -1,0 7.8 0,0 7.4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 287,2| -60,2 1,3 -24.4 -3,5 0,0 -14,2 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,4| -57,8 1,8 0,0 -3,4 0,8 12,9 -0,8 78 0,0 19,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,4| -57,8 1,8 0,0 -3,4 0,8 12,9 -0,8 0,0 0,0 12,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,4| -57,7 1,8 0,0 -3,3 0,8 13,1 -0,8 7,8 0,0 20,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 2154 -57,7 1,8 0,0 -3,3 0,8 13,1 -0,8 0,0 0,0 12,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,3| -57,5 1,8 0,0 -3,3 0,8 13,4 -0,8 7,8 0,0 20,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,3| -57,5 1,8 0,0 -3,3 0,8 13,4 -0,8 0,0 0,0 12,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 285,2| -60,1 1,3 -24,5 -3,5 0,0 -14,3 -1,0 78 0,0 -75
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 285,2| -60,1 1,3 -24,5 -3,5 0,0 -14,3 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 227,4] -58,1 1,8 0,0 -3,5 0,8 12,6 -0,9 78 0,0 19,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 227,4| -58,1 1,8 0,0 -3,5 0,8 12,6 -0,9 0,0 0,0 11,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,4| -58,0 1,8 0,0 -3,4 0,8 12,7 -0,8 7,8 0,0 19,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,4| -58,0 1,8 0,0 -3,4 0,8 12,7 -0,8 0,0 0,0 11,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 287,1] -60,2 1,8 0,0 -3,9 1,7 11,0 -1,0 7,8 0,0 17,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 287,1] -60,2 1,8 0,0 -3,9 1,7 11,0 -1,0 0,0 0,0 10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 283,0| -60,0 1,8 0,0 -39 0,4 9,8 -1,0 78 0,0 16,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 283,0| -60,0 1,8 0,0 -3,9 0,4 9,8 -1,0 0,0 0,0 8,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 279,0] -59,9 1,8 0,0 -39 0,4 9,9 -1,0 78 0,0 16,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 279,0] -59,9 1,8 0,0 -39 0,4 9,9 -1,0 0,0 0,0 8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 275,3| -59,8 1,8 0,0 -3,9 0,4 10,1 -1,0 7,8 0,0 16,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 275,3| -59,8 1,8 0,0 -39 0,4 10,1 -1,0 0,0 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 371,7] -62,4 1,5 -24,2 -3,6 0,4 -16,7 -1,0 7,8 0,0 -10,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 371,7] -62,4 1,5 -24,2 -3,6 0,4 -16,7 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,2| -60,5 1,9 0,0 -4,0 1,8 10,6 -1,0 78 0,0 17,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,2| -60,5 1,9 0,0 -4,0 1,8 10,6 -1,0 0,0 0,0 9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 295,1] -60,4 1,9 0,0 -4,0 1,8 10,7 -1,0 78 0,0 17,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 295,1] -60,4 1,9 0,0 -4,0 1,8 10,7 -1,0 0,0 0,0 9,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 291,0| -60,3 1,8 0,0 -4,0 1,7 10,8 -1,0 7,8 0,0 17,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 291,0| -60,3 1,8 0,0 -4,0 1,7 10,8 -1,0 0,0 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 124,8| -52,9 1,8 -11,1 -1,1 1,4 9,6 -0,3 7,8 0,0 171
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 124,8| -52,9 1,8 -11,1 -1,1 1,4 9,6 -0,3 0,0 0,0 9,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 120,8| -52,6 1,8 -11,8 -1,0 0,0 78 -0,3 78 0,0 15,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 120,8| -52,6 1,8 -11,8 -1,0 0,0 78 -0,3 0,0 0,0 7,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 369,1| -62,3 1,5 -24,2 -3,6 0,0 -17,1 -1,0 7,8 0,0 -10,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 369,1| -62,3 1,5 -24,2 -3,6 0,0 -17,1 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,9| -61,1 1,3 -24.4 -3,6 0,0 -16,3 -1,0 7,8 0,0 9,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,9| -61,1 1,3 -24.4 -3,6 0,0 -16,3 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,9| -60,6 1,9 0,0 -4,1 1,8 10,5 -1,0 78 0,0 17,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,9| -60,6 1,9 0,0 4,1 1,8 10,5 -1,0 0,0 0,0 9,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 306,9| -60,7 1,9 0,0 -4,1 1,9 10,5 -1,0 78 0,0 17,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 306,9| -60,7 1,9 0,0 -4,1 1,9 10,5 -1,0 0,0 0,0 9,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 271,1] -59,7 1,8 0,0 -3,8 0,4 10,2 -1,0 7,8 0,0 17,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 271,1] -59,7 1,8 0,0 -3,8 0,4 10,2 -1,0 0,0 0,0 9,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 199,5| -57,0 1,8 0,0 -3,2 2,3 15,4 -0,8 7,8 0,0 22,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 199,5| -57,0 1,8 0,0 -3,2 2,3 15,4 -0,8 0,0 0,0 14,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 340,7| -61,6 1,4 -24,3 -3,6 0,5 -16,1 -1.1 78 0,0 9,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 340,7| -61,6 1,4 -24.3 -3,6 0,5 -16,1 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 343,3 -61,7 1,4 -24,2 -3,6 0,5 -16,1 -1.1 78 0,0 9,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 343,3 -61,7 1,4 -24,2 -3,6 0,5 -16,1 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 324,7] -61,2 1,3 -24.3 -3,6 0,0 -16,3 -1,1 7,8 0,0 9,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 324,7 -61,2 1,3 -24,3 -3,6 0,0 -16,3 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 322,0| -61,1 1,3 -24.3 -3,6 0,0 -16,2 -1,0 7,8 0,0 9,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 322,0| -61,1 1,3 -24.3 -3,6 0,0 -16,2 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 329,7| -61,4 1,4 -24,3 -3,6 0,5 -15,9 -1.1 78 0,0 9,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 329,7| -61,4 1,4 -24.3 -3,6 0,5 -15,9 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 332,3] -61,4 1,4 -24,3 -3,6 0,5 -15,9 -1.1 78 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 332,3] -61,4 1,4 -24,3 -3,6 0,5 -15,9 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 335,2| -61,5 1,4 -24.3 -3,6 0,5 -16,0 -1,1 7,8 0,0 9,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 335,2| -61,5 1,4 -24,3 -3,6 0,5 -16,0 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 337,9| -61,6 1,4 -24.3 -3,6 0,5 -16,1 -1,1 7,8 0,0 9,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 337,9| -61,6 1,4 -24.3 -3,6 0,5 -16,1 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 389,7 -62,8 1,6 -24,1 -3,7 0.4 171 -1,1 7.8 0,0 -10,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 389,7| -62,8 1,6 -24,1 -3,7 0,4 -17,1 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 392,8( -62,9 1,6 -24,1 -3,7 0.4 171 -1,1 7.8 0,0 -10,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 392,8( -62,9 1,6 -24,1 -3,7 0.4 171 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,8| -62,9 1,6 -24,1 -3,7 0,4 -17,2 -1,1 7,8 0,0 -10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 395,8( -62,9 1,6 -24,1 -3,7 0.4 -17,2 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 374,7| -62,5 1,6 -24,2 -3,6 0,4 -16,8 -1,0 7,8 0,0 -10,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 374,7| -62,5 1,6 -24,2 -3,6 0,4 -16,8 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 377,6| -62,5 1,6 -24,2 -3,6 0,4 -16,9 -1,0 78 0,0 -10,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 377,6 -62,5 1,6 -24,2 -3,6 0.4 -16,9 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 380,5| -62,6 1,6 -24,2 -3,6 0,4 -16,9 -1,0 7,8 0,0 -10,2
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 380,5 -62,6 1,6 -24,2 -3,6 0.4 -16,9 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,5| -62,7 1,6 -24,2 -3,7 0,4 -17,0 -1,0 7,8 0,0 -10,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,5| -62,7 1,6 -24,2 -3,7 0,4 -17,0 -1,0
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 386,7 -62,7 1,6 -24,2 -3,7 0.4 -17,0 -1,0 7.8 0,0 -10,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 386,7| -62,7 1,6 -24,2 -3,7 0,4 -17,0 -1,0
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,9 820 (00 ] 30 216,2 -57,7 1,4 0,0 -1,2 1,5 26,0 -0,8 7.8 0,0 35,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 (00 ] 30 216,2 -57,7 1,4 0,0 -1,2 1,5 26,0 -0,8 0,0 0,0 28,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 287,4| -60,2 1,4 -1,1 -1,6 1,0 21,6 -1,0 7,8 0,0 31,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8| 820 (0030 287,4( -60,2 1,4 -1,1 -1,6 1,0 21,6 -1,0 0,0 0,0 23,6
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 295,1] -60,4 1,0 -22,7 -1,0 0,0 -1,2 -1,0 7,8 0,0 8,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 295,1] -60,4 1,0 -22,7 -1,0 0,0 -1,2 -1,0
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00|30 333,4 -61,5 11 -22,5 -1,1 0,1 -1,8 -1,1 7.8 0,0 7,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 82,0 0,0 | 3,0 333,4| -61,5 1,1 -22,5 -1,1 0,1 -1,8 -1,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00|30 136,4| -53,7 1,5 -5,3 -0,6 3,0 26,9 -0,5 7.8 0,0 37,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 136,4| -53,7 1,5 -5,3 -0,6 3,0 26,9 -0,5 0,0 0,0 29,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 384,1| -62,7 1,2 21,7 -1,1 0,1 2,1 -1,0 7,8 0,0 7,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 (00 ] 30 384,1 -62,7 1,2 21,7 -1,1 0,1 -2,1 -1,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 299,4| -60,5 1,3 -3,6 -1,4 0,3 3,2 -1,0 11,0 0,0 13,1
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 299,4| -60,5 1,3 -3,6 -1,4 0,3 3,2 -1,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 ] 0,0 4146 -63,3 1,2 -14,9 -0,6 0,3 -13,3 -1,1 10,8 0,0 -3,7
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 414,6] -63,3 1,2 -14,9 -0,6 0,3 -13,3 -1,1 13,8 0,0 -0,7
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 351,3[ -61,9 0,9 -21,9 -1,0 0,0 -22,9 -1,1 10,8 0,0 -13,2
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 351,3 -61,9 0,9 -21,9 -1,0 0,0 -22,9 -1,1 13,8 0,0 -10,2
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 373,2| -62,4 1,1 -7,0 -1,3 0,3 2,3 -1,1 11,2 0,0 7,8
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 373,2 -62,4 11 -7,0 -1,3 0,3 -2,3 -1,1
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 253,4| -59,1 1,2 -0,3 -1,7 0,2 1,4 -1,0 10,8 0,0 11,2
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 253,4| -59,1 1,2 -0,3 -1,7 0,2 1,4 -1,0 13,8 0,0 14,3
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 316,4 -61,0 0,7 -8,5 -1,0 0,2 1,6 -1,1 11,2 0,0 11,7
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 71,1 0,0 | 0,0 316,4| -61,0 0,7 -8,5 -1,0 0,2 1,6 -1,1
72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 299,9( -60,5 1,6 -4,7 -0,9 0,0 17,9 -0,4 0,0 0,0 17,4
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 299,9( -60,5 1,6 -4,7 -0,9 0,0 17,9 -0,4 0,0 0,0 17,4
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 231,5| -58,3 1,7 4,7 -0,7 0,1 20,5 -0,1 0,0 0,0 20,4
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 231,5 -58,3 1,7 -4,7 -0,7 0,1 20,5 -0,1 0,0 0,0 20,4
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 342,0] -61,7 1,3 -4.8 -1,1 0,0 16,0 -0,5 0,0 0,0 15,5
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 342,0] -61,7 1,3 -4,8 -1,1 0,0 16,0 -0,5 0,0 0,0 15,5
77 U_lll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 282,8( -60,0 1,5 -4,8 -0,9 0.4 18,3 -0,3 0,0 0,0 18,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

77  |U_ll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 282,8| -60,0 1,5 -4.8 -0,9 0,4 18,3 -0,3 0,0 0,0 18,0
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 310,8| -60,8 1,0 -5,3 -1,3 2,2 28,4 -0,9 7,8 0,0 35,2
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 310,8| -60,8 1,0 53 -1,3 2,2 28,4 -0,9
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 241,9] -58,7 1,4 -3,5 -1,2 2,1 27,6 -0,9 7,8 0,0 34,5
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 241,9| -58,7 1,4 -3,5 -1,2 2,1 27,6 -0,9 0,0 0,0 26,7
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 314,8] -61,0 1,0 -6,1 -1,3 2,2 28,2 -0,9 78 0,0 35,1
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 314,8] -61,0 1,0 -6,1 -1,3 2,2 28,2 -0,9
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 2153 -57,7 1,4 -2,2 -1,2 2,0 27,4 -0,8 78 0,0 34,3
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 2153 -57,7 1,4 2,2 -1,2 2,0 27,4 -0,8 0,0 0,0 26,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 149,1| -54,5 1,5 -2,8 -0,9 1,2 32,5 -0,5 7,8 0,0 39,8
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 880 | 0,0 [ 0,0 149,1| -54,5 1,5 2,8 -0,9 1,2 32,5 -0,5 0,0 0,0 32,0
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 311,0| -60,8 1,0 -6,9 -1,3 2,2 28,2 -0,9 7,8 0,0 35,1
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 311,0| -60,8 1,0 -6,9 -1,3 2,2 28,2 -0,9
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 373,8| -62,4 11 -21,6 -0,8 0,5 -3,8 -0,8 0,0 0,0 -4,6
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 373,8| -62,4 1,1 -21,6 -0,8 0,5 -3,8 -0,8 0,0 0,0 -4,6
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 393,4| -62,9 1,2 -22,0 -0,8 0,0 -12,7 -0,8 0,0 0,0 -13,5
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 393,4| -62,9 1,2 -22,0 -0,8 0,0 -12,7 -0,8 0,0 0,0 -13,5
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 262,3| -59,4 2,1 -1,7 -0,9 0,0 11,9 -0,6 0,0 0,0 11,3
80 U_Il_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1946| 71,7 [ 0,0 | 0,0 262,3| -59,4 2,1 -1,7 -0,9 0,0 11,9 -0,6 0,0 0,0 11,3
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 370,6| -62,4 1,1 21,5 -0,8 0,0 -8,6 -0,7 0,0 0,0 9,3
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 370,6| -62,4 1,1 21,5 -0,8 0,0 -8,6 -0,7 0,0 0,0 9,3
81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 2,1 -0,3 -1,0 0,0 15,8 -0,7 0,0 0,0 15,1
81 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 289,3| -60,2 2,1 -0,3 -1,0 0,0 15,8 -0,7 0,0 0,0 15,1
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1951 71,7 (0,0 ] 0,0 349,8| -61,9 1,2 -22,0 -0,8 0,0 -11,8 -0,7 0,0 0,0 -12,5
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 349,8| -61,9 1,2 -22,0 -0,8 0,0 -11,8 -0,7 0,0 0,0 -12,5
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 338,0| -61,6 1,2 -22,0 -0,7 0,0 -11,2 -0,7 0,0 0,0 -11,9
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 338,0| -61,6 1,2 -22,0 -0,7 0,0 -11,2 -0,7 0,0 0,0 -11,9
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 228,2| -58,2 1,8 -4,9 -0,7 0,7 21,5 -0,1 0,0 0,0 21,4
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 228,2| -58,2 1,8 -4,9 -0,7 0,7 21,5 -0,1 0,0 0,0 21,4
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 276,9| -59,8 1,5 21,7 -0,6 0,0 -6,5 -0,5 0,0 0,0 7,1
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 276,9| -59,8 1,5 21,7 -0,6 0,0 -6,5 -0,5 0,0 0,0 7,1
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 157,4| -54,9 1,9 47 -0,5 0,4 25,3 0,0 0,0 0,0 25,3
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 157,4| -54,9 1,9 47 -0,5 0,4 25,3 0,0 0,0 0,0 25,3
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 318,0| -61,0 2,2 -0,1 -1,0 0,0 11,8 -0,8 0,0 0,0 11,0
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 [ 0,0 | 0,0 318,0| -61,0 2,2 -0,1 -1,0 0,0 11,8 -0,8 0,0 0,0 11,0
88 U_Ill_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 336,5| -61,5 1,4 -20,5 -0,7 0,0 -1,5 -0,7 0,0 0,0 2,2
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 336,5| -61,5 1,4 -20,5 -0,7 0,0 -1,5 -0,7 0,0 0,0 2,2
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 228,1 -58,2 11 -3,3 -1,1 2,0 2,2 -0,9 10,8 0,0 12,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 228,1 -58,2 11 -3,3 -1,1 2,0 2,2 -0,9
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,01 71,6 | 0,0 [ 0,0 313,9] -60,9 0,7 -5,7 -1,1 2,0 6,5 -1,0 10,8 0,0 16,3
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 313,9] -60,9 0,7 5,7 -1,1 2,0 6,5 -1,0
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 242,9| -58,7 1,1 4,4 -1,0 2,2 8,4 -0,9 11,0 0,0 18,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 242,9| -58,7 1,1 4,4 -1,0 2,2 8,4 -0,9
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 275] 594 (0,0 ] 0,0 291,0| -60,3 1,2 47 -1,0 0,3 -5,1 -1,0 11,0 0,0 4,9
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 291,0| -60,3 1,2 4,7 -1,0 0,3 -5,1 -1,0
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 314,9] -61,0 1,3 -4,0 -1,3 0,3 -4,6 -1.1 11,0 0,0 53
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 314,9] -61,0 1,3 -4,0 -1,3 0,3 -4,6 -1.1
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 315,7| -61,0 0,7 -6,0 -1,1 2,0 3,5 -1,0 10,8 0,0 13,3
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 315,7| -61,0 0,7 -6,0 -1,1 2,0 3,5 -1,0
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 290,3| -60,2 1,4 -22,0 -0,6 0,0 -9,9 -0,6 0,0 0,0 -10,5
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 290,3| -60,2 1,4 -22,0 -0,6 0,0 -9,9 -0,6 0,0 0,0 -10,5
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 318,2| -61,0 1,2 -21,6 -0,7 0,0 71 -0,7 0,0 0,0 -7,8
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 318,2| -61,0 1,2 -21,6 -0,7 0,0 -7, -0,7 0,0 0,0 -7,8
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 184,1| -56,3 2,1 -2,0 -0,6 2,2 12,9 -0,2 0,0 0,0 12,7
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 184,1| -56,3 2,1 -2,0 -0,6 2,2 12,9 -0,2 0,0 0,0 12,7
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 190,9| -56,6 2,1 -1,7 -0,6 0,0 14,8 -0,2 0,0 0,0 14,5
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 190,9| -56,6 2,1 -1,7 -0,6 0,0 14,8 -0,2 0,0 0,0 14,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 218,3 -57,8 1,7 -3,3 -1,0 0,0 16,5 -0,8 0,0 0,0 15,8
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 218,3 -57,8 1,7 -3,3 -1,0 0,0 16,5 -0,8 0,0 0,0 15,8
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 218,3| -57,8 1,9 -3,6 -1,6 0,0 31,7 -0,8 78 0,0 38,7
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 218,3 -57,8 1,9 -3,6 -1,6 0,0 31,7 -0,8 0,0 0,0 30,9
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 217,8| -57,8 2,1 -1,7 -0,7 0,0 171 -0,3 0,0 0,0 16,7
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 217,8| -57,8 2,1 -1,7 -0,7 0,0 171 -0,3 0,0 0,0 16,7
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 246,6| -58,8 2,1 -1,8 -0,8 0,0 12,5 -0,5 0,0 0,0 12,0
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 246,6| -58,8 2,1 -1,8 -0,8 0,0 12,5 -0,5 0,0 0,0 12,0
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 166,6| -55,4 2,2 -22,1 -0,4 0,8 -7,8 -0,1 0,0 0,0 -7,9
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 166,6| -55,4 2,2 -22,1 -0,4 0,8 -7,8 -0,1 0,0 0,0 -7,9
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 124,6| -52,9 2,1 -1,5 -0,4 0,4 27,3 0,0 0,0 0,0 27,3
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 124,6| -52,9 2,1 -1,5 -0,4 0,4 27,3 0,0 0,0 0,0 27,3
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 110,5| -51,9 2,1 0,0 -0,4 0,0 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 110,5| -51,9 2,1 0,0 -0,4 0,0 23,8 0,0 0,0 0,0 23,8
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 141,4| -54,0 1,9 -1,3 -0,4 0,6 14,4 -0,4 0,0 0,0 14,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0 67,7 |00 0,0 141,4| -54,0 1,9 -1,3 -0,4 0,6 14,4 -0,4 0,0 0,0 14,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (00| 0,0 141,4| -54,0 1,9 -1,6 -1,1 0,5 38,5 -0,3 7,8 0,0 45,9
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (00| 0,0 141,4| -54,0 1,9 -1,6 -1,1 0,5 38,5 -0,3 0,0 0,0 38,2
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 141,0| -54,0 2,1 -0,8 -0,5 0,5 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 421,0| 750 | 0,0 ] 0,0 141,0| -54,0 2,1 -0,8 -0,5 0,5 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
103 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 48,8 298,0 735 | 0,0 | 0,0 172,7| -55,7 2,1 -2,0 -0,6 1,6 18,8 -0,2 0,0 0,0 18,7
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 298,0| 735 (0,0 0,0 172,7| -55,7 2,1 -2,0 -0,6 1,6 18,8 -0,2 0,0 0,0 18,7
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 300,0| -60,5 1,3 -22,0 -0,7 0,0 -10,0 -0,6 0,0 0,0 -10,7
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2056 71,9 | 0,0 | 0,0 300,0| -60,5 1,3 -22,0 -0,7 0,0 -10,0 -0,6 0,0 0,0 -10,7
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 260,2| -59,3 1,9 -22,3 -0,6 0,0 -5,0 -0,5 0,0 0,0 55
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4523 753 | 0,0 | 0,0 260,2| -59,3 1,9 -22,3 -0,6 0,0 -5,0 -0,5 0,0 0,0 -55
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7 795 | 0,0 | 0,0 205,2 -57,2 2,1 -10,2 -0,6 1,2 14,8 -0,2 0,0 0,0 14,6
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 205,2 -57,2 2,1 -10,2 -0,6 1,2 14,8 -0,2 0,0 0,0 14,6

IO Nr. 8 Ander Rennbahn 12 2.0G LT 39,8 dB(A) LrN 28,1 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 501,6 -65,0 11 -24,1 -2,0 0,6 -12,6 -1,2 0,0 3,6 -10,1
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 501,6( -65,0 11 -24,1 -2,0 0,6 -12,6 -1,2 0,0 0,0 -13,7
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 501,6 -65,0 1,6 -24,7 -3,4 0,8 2,1 -1,2 7,8 3,6 12,3
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 0,0 501,6( -65,0 1,6 -24,7 -3,4 0,8 2,1 -1,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 471,4( -64,5 1,7 215 -1,3 57 -3,0 -1,2 0,0 3,6 -0,6
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 471,4( -64,5 1,7 21,5 -1,3 5,7 -3,0 -1,2 0,0 0,0 4,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 471,4( -64,5 2,0 -23,0 2,7 7.9 12,5 -1,2 7.8 3,6 22,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 471,4( -64,5 2,0 -23,0 -2,7 7,9 12,5 -1,2 0,0 0,0 11,3
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 434,9( -63,8 11 -24,2 -1,8 0,0 -11,7 -1,1 0,0 3,6 9,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 434,9( -63,8 11 -24,2 -1,8 0,0 -11,7 -1,1 0,0 0,0 -12,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 434,9( -63,8 1,5 -24,7 -3,0 0,0 2,8 -1,1 7,8 3,6 13,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 434,9( -63,8 1,5 -24,7 -3,0 0,0 2,8 -1,1
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 0,0 373,5( -62,4 11 -24,2 -1,6 0,0 -11,3 -1,1 0,0 3,6 -8,7
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 373,5( -62,4 11 -24,2 -1,6 0,0 -11,3 -1,1 0,0 0,0 -12,3
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 373,5( -62,4 1,5 -24,7 2,7 0,0 4,5 -1,1 7.8 3,6 14,8
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 0,0 | 0,0 373,5| -62,4 1,5 -24,7 -2,7 0,0 4,5 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 314,6] -60,9 2,2 -13,8 -1,5 0,0 6,8 -1,1 7,8 3,6 171
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 314,6( -60,9 2,2 -13,8 -1,5 0,0 6,8 -1.1 0,0 0,0 57
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 310,5| -60,8 2,2 -13,9 -1,5 0,0 6,8 -1,1 7,8 3,6 171
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 310,5 -60,8 2,2 -13,9 -1,5 0,0 6,8 -1.1 0,0 0,0 57
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 376,8 -62,5 1,9 -24,2 2,4 0,0 -5,5 -1,1 7.8 3,6 4,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 376,8| -62,5 1,9 -24,2 2,4 0,0 5,5 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 380,3[ -62,6 1,9 -24,2 -2,5 0,0 -5,6 -1,1 7.8 3,6 4,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 380,3| -62,6 1,9 -24,2 -2,5 0,0 -5,6 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 326,5| -61,3 23 -13,8 -1,5 0,2 6,7 -1,1 7,8 3,6 16,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 150 80,8 | 0,0 | 0,0 326,5( -61,3 2,3 -13,8 -1,5 0,2 6,7 -1.1 0,0 0,0 55
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 322,5| -61,2 2,2 -13,7 -1,5 0,2 6,8 -1.1 7,8 3,6 171
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 322,5( -61,2 2,2 -13,7 -1,5 0,2 6,8 -1,1 0,0 0,0 57
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 318,6 -61,1 2,2 -13,8 -1,5 0,2 6,8 -1.1 78 3,6 171
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 318,6| -61,1 2,2 -13,8 -1,5 0,2 6,8 -1,1 0,0 0,0 5,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 334,3] 61,5 2,3 -13,5 -1,6 0,2 6,7 -1.1 78 3,6 17,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 334,3| -61,5 23 -13,5 -1,6 0,2 6,7 -1,1 0,0 0,0 55
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 444,1] -63,9 2,0 -24,0 -2,6 0,0 7,7 -1,2 7,8 3,6 25
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 4441 -63,9 2,0 -24,0 -2,6 0,0 7,7 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 373,3| -62,4 1,9 -24,2 2,4 0,0 -5,4 -1,1 7,8 3,6 4,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 373,3( -62,4 1,9 -24,2 2,4 0,0 -5,4 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 447,9| -64,0 2,0 -23,9 -2,6 0,0 7,7 -1,2 78 3,6 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 447,9] -64,0 2,0 -23,9 -2,6 0,0 7,7 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 440,4| -63,9 2,0 -24,0 -2,6 0,0 7,7 -1,2 78 3,6 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 440,4| -63,9 2,0 -24,0 -2,6 0,0 7,7 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 338,4| -61,6 23 -13,4 -1,6 0,2 6,8 -1,2 7,8 3,6 17,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 338,4| -61,6 2,3 -13,4 -1,6 0,2 6,8 -1,2 0,0 0,0 5,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 433,2| -63,7 1,9 -24,0 -2,6 0,0 -7,5 -1,1 7,8 3,6 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 433,2| -63,7 1,9 -24,0 -2,6 0,0 75 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 436,8| -63,8 2,0 -24,0 -2,6 0,0 -7,6 -1.1 78 3,6 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 436,8| -63,8 2,0 -24,0 -2,6 0,0 -7,6 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 387,5| -62,8 1,9 -24,2 -2,5 0,0 5,7 -1.1 78 3,6 4,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 387,5| -62,8 1,9 -24,2 -2,5 0,0 -5,7 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 406,6| -63,2 2,6 9,7 -2,2 0,0 8,4 -1,2 7,8 3,6 18,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 406,6| -63,2 2,6 97 2,2 0,0 8,4 -1,2 0,0 0,0 71
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 402,7| -63,1 2,6 9,8 2,1 0,0 8,4 -1,2 7,8 3,6 18,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 402,7| -63,1 2,6 9,8 2,1 0,0 8,4 -1,2 0,0 0,0 72
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 410,6| -63,3 2,6 9,6 2,2 0,0 83 -1,2 78 3,6 18,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 410,6| -63,3 2,6 -9,6 -2,2 0,0 8,3 -1,2 0,0 0,0 71
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 390,9| -62,8 2,0 -24,2 -2,5 0,0 5,8 -1.1 78 3,6 4,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 390,9| -62,8 2,0 -24,2 -2,5 0,0 -5,8 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 370,0| -62,4 1,9 -24.3 -2,5 0,0 -5,4 -1,1 7,8 3,6 4,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 370,0] -62,4 1,9 -24,3 -2,5 0,0 -5,4 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 366,4| -62,3 1,9 -24,5 -2,6 0,0 -5,7 -1,1 7,8 3,6 4,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 366,4| -62,3 1,9 -24,5 -2,6 0,0 5,7 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 398,7| -63,0 2,5 9,9 2,1 0,0 8,4 -1,2 78 3,6 18,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 398,7| -63,0 2,5 9,9 2,1 0,0 8,4 -1,2 0,0 0,0 7,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 414,4] -63,3 2,6 9,5 2,2 0,0 83 -1,2 78 3,6 18,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 414,4] -63,3 2,6 9,5 -2,2 0,0 8,3 -1,2 0,0 0,0 71
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 418,5| -63,4 2,6 9,5 -2,3 0,0 8,2 -1,2 7,8 3,6 18,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 418,5| -63,4 2,6 9,5 2,3 0,0 8,2 -1,2 0,0 0,0 7,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 330,5| -61,4 2,3 -13,6 -1,6 0,2 6,7 -1.1 78 3,6 16,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 330,5| -61,4 23 -13,6 -1,6 0,2 6,7 -1,1 0,0 0,0 55
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 383,8| -62,7 1,9 -24,2 -2,5 0,0 5,7 -1.1 78 3,6 4,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 383,8| -62,7 1,9 -24,2 -2,5 0,0 -5,7 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 394,7| -62,9 25 -9,9 2,1 0,0 8,5 -1,2 7,8 3,6 18,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 394,7| -62,9 2,5 9,9 2,1 0,0 8,5 -1,2 0,0 0,0 73
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 390,6| -62,8 25 -10,0 -2,0 0,0 8,5 -1,2 7,8 3,6 18,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 390,6| -62,8 2,5 -10,0 -2,0 0,0 8,5 -1,2 0,0 0,0 73
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 386,7| -62,7 2,5 -10,1 -2,0 0,3 8,8 -1,2 78 3,6 19,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 386,7| -62,7 2,5 -10,1 -2,0 0,3 8,8 -1,2 0,0 0,0 7,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 451,5| -64,1 2,0 -23,9 -2,6 0,0 -7,8 -1,2 78 3,6 2,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 451,5| -64,1 2,0 -23,9 -2,6 0,0 -7,8 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 462,3| -64,3 2,7 9,1 -2,7 0,0 7,4 -1,2 7,8 3,6 17,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 462,3| -64,3 2,7 9,1 -2,7 0,0 7,4 -1,2 0,0 0,0 6,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 458,6| -64,2 2,7 9,2 -2,6 0,0 7,4 -1,2 7,8 3,6 17,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 458,6| -64,2 2,7 9,2 -2,6 0,0 7,4 -1,2 0,0 0,0 6,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 422,8( -63,5 1,9 -24,4 -2,7 0,0 -7,9 -1.1 78 3,6 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 422,8| -63,5 1,9 -24.4 -2,7 0,0 7,9 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 4742 -64,5 2,7 -9,1 -2,8 11 8,2 -1,3 7.8 3,6 18,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 474,2] -64,5 2,7 9,1 -2,8 1,1 8,2 -1,3 0,0 0,0 6,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 470,3| -64,4 2,7 9,3 -2,7 0,0 7,0 -1,2 7,8 3,6 17,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 470,3| -64,4 2,7 93 -2,7 0,0 7,0 -1,2 0,0 0,0 58
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 466,3| -64,4 2,7 9,2 -2,7 0,0 7,2 -1,2 7,8 3,6 17,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 466,3| -64,4 2,7 9,2 -2,7 0,0 72 -1,2 0,0 0,0 6,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 488,7| -64,8 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,2 -1,2 78 3,6 2,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 488,7| -64,8 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,2 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 454,3| -64,1 2,7 9,1 -2,6 0,0 7,6 -1,2 78 3,6 17,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 454,3| -64,1 2,7 9,1 -2,6 0,0 7,6 -1,2 0,0 0,0 6,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 486,1| -64,7 2,7 9,2 -2,9 2,1 8,8 -1,3 7,8 3,6 18,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 486,1| -64,7 2,7 9,2 2,9 2,1 8,8 -1,3 0,0 0,0 7,5
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 490,1]| -64,8 2,7 9,1 -2,9 3,2 9,9 -1,3 7,8 3,6 20,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 490,1]| -64,8 2,7 9,1 2,9 3,2 9,9 -1,3 0,0 0,0 8,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 302,2 -60,6 2,1 -13,7 -1,5 0,1 7,2 -1,1 7.8 3,6 17,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 302,2| -60,6 2,1 -13,7 -1,5 0,1 7,2 -1,1 0,0 0,0 6,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 306,2| -60,7 2,2 -13,7 -1,5 0,0 71 -1.1 78 3,6 17,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 306,2| -60,7 2,2 -13,7 -1,5 0,0 71 -1,1 0,0 0,0 6,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 382,8| -62,7 2,5 -10,1 -2,0 0,4 8,9 -1,2 7,8 3,6 19,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 | 80,8 | 0,0 | 0,0 382,8| -62,7 2,5 -10,1 -2,0 0,4 8,9 -1,2 0,0 0,0 7,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 478,3| -64,6 2,7 9,1 -2,8 1,7 8,6 -1,3 78 3,6 18,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 478,3| -64,6 2,7 9,1 -2,8 1,7 8,6 -1,3 0,0 0,0 7,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 503,1| -65,0 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,4 -1,2 78 3,6 1,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 503,1]| -65,0 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151| 80,8 | 0,0 | 0,0 506,8| -65,1 2,0 -23,6 -2,7 0,1 -8,4 -1,2 7,8 3,6 1,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 506,8| -65,1 2,0 -23,6 -2,7 0,1 -8,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 510,6| -65,2 2,0 -23,6 -2,7 0,2 -8,4 -1,2 7,8 3,6 1,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 510,6| -65,2 2,0 -23,6 -2,7 0,2 -8,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 499,5| -65,0 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,3 -1,2 78 3,6 1,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 499,5| -65,0 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 4552| -64,2 2,0 -23,9 -2,6 0,0 -7,8 -1,2 78 3,6 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 4552 -64,2 2,0 -23,9 -2,6 0,0 -7,8 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 429,7| -63,7 1,9 -24,1 -2,6 0,0 -7,6 -1,1 7,8 3,6 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 429,7 -63,7 1,9 24,1 -2,6 0,0 -7,6 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 4259| -63,6 1,9 -24,2 -2,7 0,0 7,7 -1,1 7,8 3,6 25
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 4259 -63,6 1,9 -24,2 -2,7 0,0 7,7 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 514,4| -65,2 2,1 -23,5 -2,6 0,3 -8,3 -1,2 78 3,6 2,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 514,4| -65,2 2,1 -23,5 -2,6 0,3 -8,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 492,1| -64,8 2,0 -23,7 -2,6 0,0 -8,3 -1,2 78 3,6 1,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 492,1]| -64,8 2,0 -23,7 -2,6 0,0 -8,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 482,4| -64,7 2,7 9,1 -2,9 2,0 8,8 -1,3 7,8 3,6 19,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 482,4| -64,7 2,7 9,1 2,9 2,0 8,8 -1,3 0,0 0,0 7,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 4959| -64,9 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,3 -1,2 7,8 3,6 1,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 4959| -64,9 2,0 -23,6 -2,6 0,0 -8,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 518,1| -65,3 2,1 -23,6 -2,7 0,3 -8,3 -1,2 78 3,6 1,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 518,1| -65,3 2,1 -23,6 -2,7 0,3 -8,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 521,8| -65,3 2,1 -23,6 -2,7 0,4 -8,4 -1,2 78 3,6 1,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 521,8| -65,3 2,1 -23,6 -2,7 0,4 -8,4 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 419,4] -63,4 2,8 9,4 -3,1 0,0 -1,7 -1,2 7,8 3,6 8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 419,4] -63,4 2,8 9,4 -3,1 0,0 -1,7 -1,2 0,0 0,0 -3,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 331,4| -61,4 2,4 -11,5 2,4 0,0 -1,3 -1,1 7,8 3,6 9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 331,4( -61,4 2,4 -11,5 2,4 0,0 -1,3 -1,1 0,0 0,0 2,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 327,5( -61,3 2,4 -11,7 2,4 0,0 -1,4 -1,1 7.8 3,6 8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 327,5| -61,3 2,4 -11,7 2,4 0,0 -1,4 -1,1 0,0 0,0 2,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 391,4| -62,8 2,7 -8,7 -3,2 0,5 0,1 -1,2 78 3,6 10,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,4| -62,8 2,7 -8,7 -3,2 0,5 0,1 -1,2 0,0 0,0 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 387,4| -62,8 2,7 -8,8 -3,1 0,2 -0,3 -1,2 7,8 3,6 9,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 387,4| -62,8 2,7 -8,8 -3,1 0,2 -0,3 -1,2 0,0 0,0 -1,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 415,3] -63,4 2,8 9,6 -3,1 0,0 -1,8 -1,2 78 3,6 8,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 415,3| -63,4 2,8 -9,6 -3,1 0,0 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -3,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 323,4( -61,2 2,4 -9,4 -2,7 0,0 0,7 -1,1 7.8 3,6 11,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 323,4| -61,2 2,4 9,4 -2,7 0,0 0,7 -1,1 0,0 0,0 -0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 335,2| -61,5 25 -11,3 2,4 0,0 -1,2 -1,1 7,8 3,6 9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 335,2 -61,5 25 -11,3 2,4 0,0 -1,2 -1.1 0,0 0,0 2,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 339,3| -61,6 25 -11,1 -2,5 0,0 -1,2 -1,2 7,8 3,6 9,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 339,3| -61,6 2,5 -11,1 -2,5 0,0 -1,2 -1,2 0,0 0,0 2,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 436,9| -63,8 2,6 -23,6 -3,4 0,0 -16,7 -1.1 78 3,6 -6,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 436,9| -63,8 2,6 -23,6 -3,4 0,0 -16,7 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 319,4( -61,1 2,4 -9,4 -2,6 0,0 0,7 -1.1 78 3,6 11,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,4| -61,1 2,4 9,4 -2,6 0,0 0,7 -1,1 0,0 0,0 -0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,4| -61,0 2,4 -9,6 -2,6 0,0 0,8 -1,1 7,8 3,6 11,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,4| -61,0 2,4 9,6 -2,6 0,0 0,8 -1.1 0,0 0,0 -0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,4] -60,9 23 -9,9 -2,5 0,0 0,6 -1,1 7,8 3,6 10,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,4] -60,9 2,3 9,9 -2,5 0,0 0,6 -1.1 0,0 0,0 -0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 388,2| -62,8 2,6 -23,9 -3,4 0,0 -15,0 -1.1 78 3,6 47
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 388,2| -62,8 2,6 -23,9 -3,4 0,0 -15,0 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 391,7| -62,9 2,6 -23,8 -3,4 0,0 -15,0 -1.1 78 3,6 -4.8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 391,7| -62,9 2,6 -23,8 -3,4 0,0 -15,0 -1,1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 395,3| -62,9 2,6 -23,8 -3,4 0,0 -15,0 -1,1 7,8 3,6 -4.8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 395,3| -62,9 2,6 -23,8 -3,4 0,0 -15,0 -1.1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 377,7] -62,5 2,6 -24,2 -3,6 0,0 -15,3 -1,1 7,8 3,6 -5,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 377,7( -62,5 2,6 -24,2 -3,6 0,0 -15,3 -1.1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 381,1| -62,6 2,6 -23,9 -3,4 0,0 -14,9 -1.1 78 3,6 -4,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 381,1| -62,6 2,6 -23,9 -3,4 0,0 -14,9 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 384,6| -62,7 2,6 -23,9 -3,4 0,0 -15,0 -1.1 78 3,6 47
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 384,6| -62,7 2,6 -23,9 -3,4 0,0 -15,0 -1,1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 374,4] -62,5 2,6 -24.4 -3,8 0,0 -15,6 -1,1 7,8 3,6 5,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 374,4( -62,5 2,6 -24,4 -3,8 0,0 -15,6 -1.1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 403,5| -63,1 2,7 -10,1 -2,9 0,0 -2,0 -1,2 7,8 3,6 8,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 403,5| -63,1 2,7 -10,1 2,9 0,0 -2,0 -1,2 0,0 0,0 -3,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,5| -63,0 2,7 -10,3 2,9 0,0 -2,0 -1,2 78 3,6 8,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,5| -63,0 2,7 -10,3 -2,9 0,0 -2,0 -1,2 0,0 0,0 -3,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,5| -62,9 2,7 -8,5 -3,2 0,0 -0,5 -1,2 78 3,6 9,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,5| -62,9 2,7 -8,5 -3,2 0,0 -0,5 -1,2 0,0 0,0 -1,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 370,8| -62,4 2,6 -24,7 -4,2 0,0 -16,2 -1,1 7,8 3,6 -5,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 370,8( -62,4 2,6 -24,7 -4,2 0,0 -16,2 -1,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 411,5| -63,3 2,7 9,8 -3,0 0,0 -1,8 -1,2 78 3,6 8,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 411,5| -63,3 2,7 9,8 -3,0 0,0 -1,8 -1,2 0,0 0,0 -3,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 407,5| -63,2 2,7 -10,0 -3,0 0,0 -1,9 -1,2 78 3,6 8,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 407,5| -63,2 2,7 -10,0 -3,0 0,0 -1,9 -1,2 0,0 0,0 -3,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 471,1| -64,5 29 7,5 -3,9 0,0 -1,4 -1,2 7,8 3,6 8,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4711 -64,5 2,9 -7,5 -39 0,0 -1,4 -1,2 0,0 0,0 2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 467,0| -64,4 29 -7,6 -3,8 0,0 -1,5 -1,2 7,8 3,6 8,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 467,0| -64,4 2,9 -7,6 -3,8 0,0 -1,5 -1,2 0,0 0,0 2,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 463,0| -64,3 2,9 -7,8 -3,8 0,0 -1,5 -1,2 78 3,6 8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 463,0| -64,3 29 -7,8 -3,8 0,0 -1,5 -1,2 0,0 0,0 2,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 459,3| -64,2 2,9 -7.9 -3,7 0,0 -1,5 -1,2 78 3,6 8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 459,3| -64,2 29 7,9 -3,7 0,0 -1,5 -1,2 0,0 0,0 2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 4954] -64,9 2,5 -23,0 -3,3 0,0 -17,1 -1,2 7,8 3,6 -6,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4954| -64,9 2,5 -23,0 -3,3 0,0 -17,1 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 483,2| -64,7 29 -7, 4,1 2,1 0,6 -1,3 7,8 3,6 10,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 483,2( -64,7 2,9 71 -4,1 2,1 0,6 -1,3 0,0 0,0 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 479,1| -64,6 2,9 73 -4,0 2,0 0,6 -1,3 78 3,6 10,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 479,1| -64,6 29 7,3 -4,0 2,0 0,6 -1,3 0,0 0,0 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 475,0| -64,5 2,9 7,4 -39 0,0 -1,5 -1,3 78 3,6 8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 475,0| -64,5 29 7,4 -3,9 0,0 -1,5 -1,3 0,0 0,0 2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,1| -60,7 23 -10,1 -2,5 0,0 0,6 -1,1 7,8 3,6 10,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,1] -60,7 2,3 -10,1 -2,5 0,0 0,6 -1.1 0,0 0,0 -0,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,1| -60,6 23 -10,2 2,4 0,0 0,6 -1,1 7,8 3,6 10,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,1| -60,6 2,3 -10,2 2,4 0,0 0,6 -1.1 0,0 0,0 -0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 492,1] -64,8 2,6 -23,0 -3,3 0,0 -17,0 -1,2 78 3,6 -6,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 492,1]| -64,8 2,6 -23,0 -3,3 0,0 -17,0 -1,2

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 426,5| -63,6 2,6 -24,6 -4,3 0,0 -18,4 -1.1 78 3,6 -8,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 426,5| -63,6 2,6 -24.6 -4,3 0,0 -18,4 -1,1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 486,9| -64,7 29 -7,0 4,1 2,1 0,6 -1,3 7,8 3,6 10,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 486,9| -64,7 2,9 -7,0 -4,1 2,1 0,6 -1,3 0,0 0,0 -0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 490,9| -64,8 29 -6,9 -4,2 2,1 0,6 -1,3 7,8 3,6 10,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 490,9| -64,8 2,9 -6,9 -4,2 2,1 0,6 -1,3 0,0 0,0 -0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 455,1] -64,2 2,9 -8,0 -3,6 0,0 -1,5 -1,2 78 3,6 8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 455,1] -64,2 29 -8,0 -3,6 0,0 -1,5 -1,2 0,0 0,0 2,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,6| -62,7 2,7 9,0 -3,0 0,1 -0,5 -1,2 78 3,6 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,6| -62,7 2,7 -9,0 -3,0 0,1 -0,5 -1,2 0,0 0,0 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 4552 -64,2 2,6 -23,4 -3,3 0,0 -16,8 -1,2 7,8 3,6 -6,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4552| -64,2 2,6 -23,4 -3,3 0,0 -16,8 -1,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 458,8( -64,2 2,6 -23,3 -3,3 0,0 -16,8 -1,2 78 3,6 -6,6
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 458,8| -64,2 2,6 -23,3 -3,3 0,0 -16,8 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 433,4( -63,7 2,6 -24,0 -3,7 0,0 -17,3 -1,1 7.8 3,6 71
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 433,4| -63,7 2,6 -24,0 -3,7 0,0 -17,3 -1,1
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 429,6| -63,7 2,6 -24,2 -3,9 0,0 -17,8 -1,1 7,8 3,6 -7,5
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 429,6( -63,7 2,6 -24,2 -3,9 0,0 -17,8 -1,1
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 440,4| -63,9 25 -23,5 -3,4 0,0 -16,7 -1,2 7,8 3,6 -6,5
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 440,4( -63,9 25 -23,5 -3,4 0,0 -16,7 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 4440 -63,9 25 -23,5 -3,4 0,0 -16,8 -1,2 78 3,6 -6,5
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 444,0] -63,9 2,5 -23,5 -3,4 0,0 -16,8 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 447.8( -64,0 2,6 -23,4 -3,4 0,0 -16,8 -1,2 7.8 3,6 -6,5
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 447,8] -64,0 2,6 -23,4 -3,4 0,0 -16,8 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 451,5| -64,1 2,6 -23,4 -3,3 0,0 -16,8 -1,2 7,8 3,6 -6,5
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4515 -64,1 2,6 -23,4 -3,3 0,0 -16,8 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 517,7| -65,3 2,5 -22,7 -3,2 0,0 -17,1 -1,2 7,8 3,6 -6,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 517,7 -65,3 25 -22,7 -3,2 0,0 171 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 521,4( -65,3 25 -22,6 -3,2 0,0 171 -1,2 7.8 3,6 -6,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 521,4| -65,3 2,5 -22,6 -3,2 0,0 -17,1 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 525,1 -65,4 25 -22,6 -3,2 0,0 -17,2 -1,2 7.8 3,6 -7,0
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 525,1| -65,4 2,5 -22,6 -3,2 0,0 -17,2 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 499,2| -65,0 2,5 -23,0 -3,3 0,0 -17,1 -1,2 7,8 3,6 -6,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 499,2( -65,0 25 -23,0 -3,3 0,0 171 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 502,8| -65,0 2,5 -22,9 -3,2 0,0 -17,1 -1,2 7,8 3,6 -6,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 502,8( -65,0 25 -22,9 -3,2 0,0 171 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 506,4( -65,1 25 -22,8 -3,2 0,0 171 -1,2 7.8 3,6 -6,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 506,4| -65,1 2,5 -22,8 -3,2 0,0 -17,1 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 510,1 -65,1 25 -22,8 -3,2 0,0 171 -1,2 7.8 3,6 -6,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 510,1| -65,1 2,5 -22,8 -3,2 0,0 -17,1 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 513,9| -65,2 2,5 -22,7 -3,2 0,0 -17,1 -1,2 7,8 3,6 -6,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 513,9 -65,2 25 -22,7 -3,2 0,0 171 -1,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 401,3| -63,1 23 -6,1 -1,8 0,1 13,5 -1,2 7,8 3,6 26,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 (00 ] 30 401,3( -63,1 2,3 -6,1 -1,8 0,1 13,5 -1,2 0,0 0,0 15,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8| 820 (00| 3,0 472,4( -64,5 25 -6,2 -2,0 1,2 13,0 -1,3 7.8 3,6 26,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 472,4] -64,5 2,5 -6,2 -2,0 1,2 13,0 -1,3 0,0 0,0 14,8
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5] 820 (00 ] 30 384,9( -62,7 2,2 21,7 -1,1 0,0 -1,3 -1,1 7.8 3,6 12,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5] 82,0 0,0 | 3,0 384,9| -62,7 2,2 21,7 -1,1 0,0 -1,3 -1,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 443,5| -63,9 2,2 -20,7 -1,2 0,0 -1,6 -1,2 7,8 3,6 11,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 4435 -63,9 2,2 -20,7 -1,2 0,0 -1,6 -1,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 320,5( -61,1 2,0 -7,5 -1,3 0,0 14,1 -1,1 7.8 3,6 27,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 320,5| -61,1 2,0 7,5 -1,3 0,0 14,1 -1,1 0,0 0,0 15,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 (00 ] 30 509,4( -65,1 2,2 -19,2 -1,3 0,0 -1,4 -1,2 7.8 3,6 11,8
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 82,0 0,0 | 3,0 509,4| -65,1 2,2 -19,2 -1,3 0,0 -1,4 -1,2
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 487,6| -64,8 23 -11,5 -0,9 0,0 -7,8 -1,3 11,0 6,0 7,9
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 487.6( -64,8 2,3 -11,5 -0,9 0,0 -7,8 -1,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 535,1| -65,6 2,1 -13,8 -0,8 0,1 -14,0 -1,2 10,8 6,0 1,6
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 535,1 -65,6 2,1 -13,8 -0,8 0,1 -14,0 -1,2 13,8 0,0 -1,4
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 472,6( -64,5 1,8 -20,5 -0,9 0,0 -23,0 -1,2 10,8 6,0 -7,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 472,6| -64,5 1,8 -20,5 -0,9 0,0 -23,0 -1,2 13,8 0,0 -10,4
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 461,6 -64,3 1,8 -9,7 -1,1 0,5 -5,9 -1,2 11,2 3.4 7,6
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 461,6| -64,3 1,8 9,7 -1,1 0,5 -5,9 -1,2
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 436,5| -63,8 2,2 7,2 -1,4 0,0 9,2 -1,2 10,8 6,0 6,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 436,5( -63,8 2,2 7,2 -1,4 0,0 -9,2 -1,2 13,8 0,0 34
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 392,7| -62,9 1,6 -12,4 -0,9 0,3 -3,2 -1,1 11,2 3,4 10,3
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 392,7 -62,9 1,6 -12,4 -0,9 0,3 -3,2 -1,1
72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 471,4( -64,5 1,8 -4,8 -1,5 1,4 14,9 -0,9 0,0 3,6 17,7
72 U_Il_Dach Flache LrN 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 471,4] -64,5 1,8 -4,8 -1,5 1,4 14,9 -0,9 0,0 0,0 14,0
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 399,4( -63,0 2,0 -4,8 -1,3 1,2 16,5 -0,8 0,0 3,6 19,4
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 399,4| -63,0 2,0 -4,8 -1,3 1,2 16,5 -0,8 0,0 0,0 15,7
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 487,3| -64,7 1,8 -4,9 -1,5 1,6 14,4 -0,9 0,0 3,6 17,2
76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 487,3( -64,7 1,8 -4,9 -1,5 1,6 14,4 -0,9 0,0 0,0 13,6
77 U_lll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 417,7] -63,4 2,0 5,5 -1,3 1,2 15,1 -0,8 0,0 3,6 18,0
77 U_lIl_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 417,7 -63,4 2,0 -5,5 -1,3 1,2 15,1 -0,8 0,0 0,0 14,4
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 488,4( -64,8 1,8 -8,7 -2,0 0,6 19,6 -1,2 7.8 3,6 29,7
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 488,4| -64,8 1,8 -8,7 -2,0 0,6 19,6 -1,2
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 2781 | 874 (0,0 0,0 432,1 -63,7 2,4 -6,0 -2,0 0,3 18,4 -1,2 7.8 3,6 28,6
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 432,1] -63,7 2,4 -6,0 -2,0 0,3 18,4 -1,2 0,0 0,0 17,2
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 484,0| -64,7 1,8 9,4 -2,0 0,6 19,6 -1,2 7,8 3,6 29,8
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 484,0( -64,7 1,8 -9,4 -2,0 0,6 19,6 -1,2
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 402,5| -63,1 23 -6,5 -1,8 0,1 16,1 -1,2 7,8 3,6 26,3
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 402,5( -63,1 2,3 -6,5 -1,8 0,1 16,1 -1,2 0,0 0,0 14,8
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 343,22 -61,7 2,1 -8,2 -1,5 0,1 18,7 -1,2 7.8 3,6 29,0
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 343,2| -61,7 2,1 -8,2 -1,5 0,1 18,7 -1,2 0,0 0,0 17,6
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 94,0 | 0,0 | 0,0 460,6( -64,3 1,9 -10,5 -2,0 0,6 19,8 -1,2 78 3,6 29,9
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 460,6| -64,3 1,9 -10,5 -2,0 0,6 19,8 -1,2
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 523,3| -65,4 1,8 -22,2 -1,2 7,6 0,2 -1,0 0,0 3,6 2,8
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 48,8 1200,9( 796 | 0,0 | 0,0 523,3( -65,4 1,8 -22,2 -1,2 7.6 0,2 -1,0 0,0 0,0 -0,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 528,8| -65,5 1,9 -22,3 -1,2 0,9 -14,2 -1,0 0,0 3,6 -11,6
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 528,8| -65,5 1,9 -22,3 -1,2 0,9 -14,2 -1,0 0,0 0,0 -15,2
80 U_Il_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 1946 | 71,7 | 0,0 | 0,0 443,4] -63,9 2,2 -19,0 -0,9 0,0 -10,0 -1,0 0,0 3,6 -7,4
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 443,4] -63,9 2,2 -19,0 -0,9 0,0 -10,0 -1,0 0,0 0,0 -11,0
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 424,7| 750 | 0,0 | 0,0 502,0| -65,0 1,9 -21,9 -1,1 0,4 -10,7 -1,0 0,0 3,6 -8,0
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 502,0| -65,0 1,9 -21,9 -1,1 0,4 -10,7 -1,0 0,0 0,0 -11,6
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 470,9| -64,5 2,0 -18,0 -0,9 0,4 -5,9 -1,0 0,0 3,6 -3,3
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 470,9| -64,5 2,0 -18,0 -0,9 0,4 -5,9 -1,0 0,0 0,0 -6,9
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 195,1 | 71,7 | 0,0 [ 0,0 476,1 -64,5 1,9 -22,3 -1,1 0,0 -14,4 -1,0 0,0 3,6 -11,7
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 476,1| -64,5 1,9 -22,3 -1,1 0,0 -14,4 -1,0 0,0 0,0 -15,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 461,2| -64,3 1,9 -22,5 -1,0 0,0 -13,9 -0,9 0,0 3,6 -11,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 461,2| -64,3 1,9 -22,5 -1,0 0,0 -13,9 -0,9 0,0 0,0 -14,9
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 343,1] -61,7 2,1 -8,5 -1,0 0,8 14,6 -0,6 0,0 3,6 17,6
84 [U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 343,1] -61,7 2,1 -8,5 -1,0 0,8 14,6 -0,6 0,0 0,0 13,9
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 373,8| -62,4 2,0 -22,7 -0,8 0,0 -10,0 -0,8 0,0 3,6 7,2
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 373,8| -62,4 2,0 22,7 -0,8 0,0 -10,0 -0,8 0,0 0,0 -10,8
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 317,4] -61,0 2,1 5,4 -1,0 1,0 18,9 -0,6 0,0 3,6 21,9
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 317,4] -61,0 2,1 -5,4 -1,0 1,0 18,9 -0,6 0,0 0,0 18,3
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 499,6| -65,0 2,0 -19,0 -1,0 0,0 -11,2 -1.1 0,0 3,6 -8,6
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 499,6| -65,0 2,0 -19,0 -1,0 0,0 -11,2 -1,1 0,0 0,0 -12,2
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 508,7| -65,1 1,8 -21,8 -1,1 0,8 -5,7 -1,1 0,0 3,6 -3,1
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 508,7| -65,1 1,8 -21,8 -1,1 0,8 5,7 -1.1 0,0 0,0 -6,7
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 415,7] -63,4 2,0 -6,4 -1,6 0,1 -7,6 -1,2 10,8 6,0 8,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 4157 -63,4 2,0 -6,4 -1,6 0,1 -7,6 -1,2
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 492,0| -64,8 1,5 -8,7 -1,7 0,4 -1,8 -1,3 10,8 6,0 13,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 4520 71,6 | 0,0 | 0,0 492,0| -64,8 1,5 -8,7 -1,7 0,4 -1,8 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 69,2 | 0,0 [ 0,0 434,0( -63,7 2,1 -6,1 -1,7 0,1 -0,2 -1,2 11,0 6,0 15,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 434,0] -63,7 2,1 -6,1 -1,7 0,1 -0,2 -1,2
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 473,3| -64,5 2,2 -11,7 -0,9 0,0 -15,5 -1,3 11,0 6,0 0,2
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 275] 594 (0,0 ] 0,0 473,3| -64,5 2,2 -11,7 -0,9 0,0 -15,5 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 502,1]| -65,0 2,2 -10,8 -1,0 0,0 -14,7 -1,3 11,0 6,0 1,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 502,1| -65,0 2,2 -10,8 -1,0 0,0 -14,7 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 489,7| -64,8 1,5 9,0 -1,7 0,4 47 -1,2 10,8 6,0 10,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 489,7| -64,8 1,5 -9,0 -1,7 0,4 4,7 -1,2
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 395,3| -62,9 2,0 -23,0 -0,9 0,0 -13,1 -0,9 0,0 3,6 -10,4
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 395,3| -62,9 2,0 -23,0 -0,9 0,0 -13,1 -0,9 0,0 0,0 -14,0
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 435,0| -63,8 1,9 -22,5 -0,9 0,0 -10,3 -0,9 0,0 3,6 -7,6
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 | 0,0 435,0| -63,8 1,9 -22,5 -0,9 0,0 -10,3 -0,9 0,0 0,0 -11,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

94 U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 75,8 67,6 | 0,0 0,0 363,6 -62,2 2,2 -10,4 -1,0 0,0 -3,9 -0,8 0,0 3,6 -1,1
94 U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 363,6| -62,2 2,2 -10,4 -1,0 0,0 -3,9 -0,8 0,0 0,0 4,7
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 [ 0,0 371,4( -62,4 2,4 -19,0 -0,8 0,6 -7,5 -0,9 0,0 3,6 -4,8
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 371,4] -62,4 2,4 -19,0 -0,8 0,6 -7,5 -0,9 0,0 0,0 -8,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 | 0,0 0,0 399,2( -63,0 2,2 21,5 -1,2 0,0 -6,6 -1,2 0,0 3,6 4,2
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 399,2( -63,0 2,2 215 -1,2 0,0 -6,6 -1,2 0,0 0,0 -7,8
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 399,2( -63,0 2,4 -23,0 -2,3 0,0 7,0 -1,2 7,8 3,6 17,2
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 399,2( -63,0 2,4 -23,0 -2,3 0,0 7,0 -1,2 0,0 0,0 5,8
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 429,8 | 75,1 0,0 | 0,0 398,8( -63,0 2,2 -18,7 -0,8 0,0 -5,2 -0,9 0,0 3,6 -2,5
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 398,8| -63,0 2,2 -18,7 -0,8 0,0 -5,2 -0,9 0,0 0,0 -6,1
97 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 200,1| 71,8 [ 0,0 ] 0,0 427,6( -63,6 2,2 -19,1 -0,9 0,0 -9,5 -1,0 0,0 3,6 -6,9
97 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 427,6| -63,6 2,2 -19,1 -0,9 0,0 9,5 -1,0 0,0 0,0 -10,5
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 286,9| -60,1 2,2 -22,5 -0,7 0,8 -13,1 -0,7 0,0 3,6 -10,2
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 70,2 67,2 (0,0 0,0 286,9( -60,1 2,2 -22,5 -0,7 0,8 -13,1 -0,7 0,0 0,0 -13,8
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 276,1] -59,8 2,1 -11,7 -0,8 0,8 10,3 -0,6 0,0 3,6 13,3
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 12106 ( 796 | 0,0 | 0,0 276,1 -59,8 2,1 -11,7 -0,8 0,8 10,3 -0,6 0,0 0,0 9,7
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 326,7| 739 [ 0,0] 0,0 286,1( -60,1 2,2 -19,1 -0,6 0,0 -3,8 -0,7 0,0 3,6 -0,8
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 326,7| 739 | 0,0 | 0,0 286,1| -60,1 2,2 -19,1 -0,6 0,0 -3,8 -0,7 0,0 0,0 4,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 48,8 78,0 67,7 |00 ] 0,0 318,6 -61,1 2,0 -22,9 -0,8 0,0 -15,0 -1,1 0,0 3,6 -12,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 48,8 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 318,6( -61,1 2,0 -22,9 -0,8 0,0 -15,0 -1,1 0,0 0,0 -16,1
102 |[U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 318,6| -61,1 2,0 -24,0 -2,2 1,3 9,0 -1,1 7,8 3,6 19,3
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 318,6 -61,1 2,0 -24,0 -2,2 1,3 9,0 -1,1 0,0 0,0 7,8
102 |U_VI_Fassade_ NW Flache LT 75 24 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 318,8| -61,1 2,1 -18,9 -0,7 0,0 -3,5 -0,7 0,0 3,6 -0,6
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 421,0| 750 | 0,0 0,0 318,8( -61,1 2,1 -18,9 -0,7 0,0 -3,5 -0,7 0,0 0,0 -4,3
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 298,0| 735 (0,0 0,0 351,2 -61,9 2,1 -19,2 -0,7 0,0 -6,2 -0,9 0,0 3,6 -3,4
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 298,0 735 | 0,0 | 0,0 351,2| -61,9 2,1 -19,2 -0,7 0,0 -6,2 -0,9 0,0 0,0 -7,0
105 |U_lIl_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2056 | 71,9 (0,0 ] 0,0 409,7( -63,2 2,0 -22,9 -0,9 0,0 -13,2 -0,9 0,0 3,6 -10,5
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 409,7| -63,2 2,0 -22,9 -0,9 0,0 -13,2 -0,9 0,0 0,0 -14,1
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 4523 753 | 0,0 | 0,0 343,9| -61,7 2,2 -22,9 -0,8 0,0 7,9 -0,8 0,0 3,6 -5,1
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4523 | 753 | 0,0 | 0,0 343,9( -61,7 2,2 -22,9 -0,8 0,0 -7,9 -0,8 0,0 0,0 -8,7
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7| 79,5 [ 0,0 | 0,0 306,5| -60,7 2,2 -17,5 -0,6 0,4 3,2 -0,7 0,0 3,6 6,2
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 306,5( -60,7 2,2 -17,5 -0,6 0,4 3,2 -0,7 0,0 0,0 2,5

IONr. 9 Ander Rennbahn 26 2.0G LrT 35,6 dB(A) LrN 25,6 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 4545 -64,1 11 -24,2 -1,9 1,4 -10,7 -1,2 0,0 3,6 -8,3
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 4545 -64,1 11 -24,2 -1,9 1,4 -10,7 -1,2 0,0 0,0 -12,0
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 4545 -64,1 1,5 -24,7 -3,1 2,1 4.4 -1,2 7.8 3,6 14,6
1 U_I_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 454 5| -64,1 1,5 -24,7 -3,1 2,1 4.4 -1,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 457,9( -64,2 1,0 -22,7 -1,5 5,1 -5,4 -1,2 0,0 3,6 -3,0

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.77

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 457,9| -64,2 1,0 22,7 -1,5 5,1 -5,4 -1,2 0,0 0,0 -6,6
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 [ 0,0 0,0 457,9( -64,2 1,4 -23,9 -2,9 6,8 10,1 -1,2 7,8 3,6 20,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 457,9| -64,2 1,4 -23,9 2,9 6,8 10,1 -1,2 0,0 0,0 8,8
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 383,9( -62,7 1,0 -24,2 -1,6 2,0 -8,5 -1,1 0,0 3,6 -6,0
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 | 0,0 0,0 383,9( -62,7 1,0 -24,2 -1,6 2,0 -8,5 -1,1 0,0 0,0 -9,6
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 383,9( -62,7 1,4 -24,7 -2,8 2,6 6,7 -1.1 78 3,6 17,0
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 383,9( -62,7 1,4 -24,7 -2,8 2,6 6,7 -1,1

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 620 759 | 0,0 | 0,0 318,7| -61,1 0,9 -24,2 -1,4 0,9 -8,9 -1,0 0,0 3,6 -6,3
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 318,7| -61,1 0,9 -24,2 -1,4 0,9 -8,9 -1,0 0,0 0,0 9,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 318,7 -61,1 1,4 -24,7 2,4 1,1 71 -1,0 7,8 3,6 17,5
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 318,7 -61,1 1,4 -24,7 2,4 11 7,1 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 308,0| -60,8 1,9 -20,3 -1,7 0,2 0,1 -1,3 7,8 3,6 10,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 308,0| -60,8 1,9 -20,3 -1,7 0,2 0,1 -1,3 0,0 0,0 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 304,2| -60,7 1,9 -20,5 -1,7 0,3 0,1 -1,3 78 3,6 10,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 304,2| -60,7 1,9 -20,5 -1,7 0,3 0,1 -1,3 0,0 0,0 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 320,6| -61,1 2,0 -23,6 -1,9 0,0 2,8 -1.1 78 3,6 7,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 320,6| -61,1 2,0 -23,6 -1,9 0,0 2,8 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 324,4| -61,2 1,9 -23,5 -1,9 0,0 -2,8 -1,1 7,8 3,6 7,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 324,4( -61,2 1,9 -23,5 -1,9 0,0 2,8 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 319,2| -61,1 1,9 -19,3 -1,6 0,3 1,1 -1,3 7,8 3,6 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 319,2| -61,1 1,9 -19,3 -1,6 0,3 1,1 -1,3 0,0 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 315,4| -61,0 1,9 -19,6 -1,6 0,1 0,6 -1,3 78 3,6 10,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 315,4| -61,0 1,9 -19,6 -1,6 0,1 0,6 -1,3 0,0 0,0 -0,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 311,7] -60,9 1,9 -19,9 -1,7 0,0 0,3 -1,3 78 3,6 10,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 311,7] -60,9 1,9 -19,9 -1,7 0,0 0,3 -1,3 0,0 0,0 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 326,6| -61,3 1,9 -20,4 -1,6 1,5 0,9 -1,3 7,8 3,6 11,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 326,6| -61,3 1,9 -20,4 -1,6 1,5 0,9 -1,3 0,0 0,0 -0,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,8| -62,9 2,1 -22,7 -2,0 1,8 -2,9 -1,1 7,8 3,6 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,8| -62,9 2,1 -22,7 -2,0 1,8 -2,9 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 316,8| -61,0 2,0 -23,8 -1,9 0,0 -3,0 -1.1 78 3,6 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 316,8| -61,0 2,0 -23,8 -1,9 0,0 -3,0 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 396,7| -63,0 2,1 -22,5 -1,9 1,7 2,8 -1.1 78 3,6 7,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 396,7| -63,0 2,1 -22,5 -1,9 1,7 2,8 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 388,9| -62,8 2,0 -22,8 -1,9 1,8 -2,9 -1,1 7,8 3,6 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 388,9| -62,8 2,0 -22,8 -1,9 1,8 2,9 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 330,4| -61,4 1,9 21,5 -1,7 2,6 0,7 -1,3 7,8 3,6 10,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 330,4| -61,4 1,9 21,5 -1,7 2,6 0,7 -1,3 0,0 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 381,2| -62,6 2,0 -23,1 -2,0 1,8 -3,1 -1.1 78 3,6 72
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 381,2| -62,6 2,0 -23,1 -2,0 1,8 -3,1 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 385,0| -62,7 2,0 -22,9 -2,0 1,8 -2,9 -1,1 7,8 3,6 7,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 385,0| -62,7 2,0 -22,9 -2,0 1,8 2,9 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 332,1] -61,4 2,0 -23,3 -1,9 0,3 -2,6 -1,1 7,8 3,6 7,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 332,1| -61,4 2,0 -23,3 -1,9 0,3 -2,6 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 396,8| -63,0 2,0 -21,6 -1,9 0,0 -3,6 -1,3 78 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 396,8| -63,0 2,0 -21,6 -1,9 0,0 -3,6 -1,3 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 393,0] -62,9 2,0 21,2 -1,8 0,0 -3,2 -1,3 78 3,6 6,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 393,0| -62,9 2,0 21,2 -1,8 0,0 -3,2 -1,3 0,0 0,0 4,5
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 400,7| -63,0 2,0 -21,8 -1,9 0,0 -3,9 -1,3 7,8 3,6 6,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 400,7| -63,0 2,0 -21,8 -1,9 0,0 -3,9 -1,3 0,0 0,0 5,2
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 335,9| -61,5 2,0 -23,3 -1,9 0,4 2,5 -1,1 7,8 3,6 7,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 335,9| -61,5 2,0 -23,3 -1,9 0,4 2,5 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 313,2| -60,9 2,0 -24,0 -2,0 0,0 -3,1 -1.1 78 3,6 72
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 313,2| -60,9 2,0 -24,0 -2,0 0,0 -3,1 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 309,3| -60,8 2,0 -24,5 2,2 0,0 -3,6 -1,0 78 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 309,3| -60,8 2,0 -24,5 2,2 0,0 -3,6 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 389,2| -62,8 2,0 21,1 -1,8 0,0 -2,9 -1,3 7,8 3,6 7,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 389,2| -62,8 2,0 21,1 -1,8 0,0 2,9 -1,3 0,0 0,0 4,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 404,4| -63,1 2,0 -22,1 -1,9 0,0 4,3 -1,3 7,8 3,6 5,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 404,4| -63,1 2,0 -22,1 -1,9 0,0 4,3 -1,3 0,0 0,0 -5,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 408,3| -63,2 2,0 -22,0 -1,9 0,0 4,4 -1,3 78 3,6 57
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 408,3| -63,2 2,0 -22,0 -1,9 0,0 4,4 -1,3 0,0 0,0 -5,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 323,0] -61,2 1,9 -19,7 -1,6 0,8 1,0 -1,3 78 3,6 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 323,0| -61,2 1,9 -19,7 -1,6 0,8 1,0 -1,3 0,0 0,0 -0,3
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 328,2| -61,3 1,9 -23,4 -1,9 0,1 2,7 -1,1 7,8 3,6 7,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 328,2 -61,3 1,9 -23,4 -1,9 0,1 -2,7 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 385,4| -62,7 2,0 -20,6 -1,8 0,0 2,2 -1,4 7,8 3,6 7,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 385,4| -62,7 2,0 -20,6 -1,8 0,0 2,2 -1,4 0,0 0,0 -3,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 381,5| -62,6 2,1 -20,8 -1,7 0,0 23 -1,4 78 3,6 7,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 381,5| -62,6 2,1 -20,8 -1,7 0,0 2,3 -1,4 0,0 0,0 -3,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 377,7] -62,5 2,1 -20,8 -1,7 0,2 -1,9 -1,3 78 3,6 8,1

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 377,7] -62,5 2,1 -20,8 -1,7 0,2 -1,9 -1,3 0,0 0,0 -3,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 400,6] -63,0 2,1 -22,5 -2,0 1,7 -2,9 -1,1 7,8 3,6 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 400,6| -63,0 2,1 -22,5 -2,0 1,7 2,9 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 450,5| -64,1 2,0 -20,7 -2,0 0,0 -3,9 -1,2 7,8 3,6 6,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 450,5| -64,1 2,0 -20,7 -2,0 0,0 -3,9 -1,2 0,0 0,0 -5,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 | 80,8 | 0,0 | 0,0 446,9| -64,0 2,0 -20,7 -2,0 0,0 -3,9 -1,2 78 3,6 6,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 446,9| -64,0 2,0 -20,7 -2,0 0,0 -3,9 -1,2 0,0 0,0 5,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 370,1] -62,4 2,0 -24,2 -2,3 2,0 41 -1,1 7,8 3,6 6,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 370,1 -62,4 2,0 -24,2 -2,3 2,0 -4,1 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 462,2| -64,3 2,0 -20,6 -2,0 4,8 0,8 -1,2 7,8 3,6 11,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151| 80,8 | 0,0 | 0,0 462,2| -64,3 2,0 -20,6 -2,0 4,8 0,8 -1,2 0,0 0,0 -0,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 458,3| -64,2 2,0 -21,0 -2,0 2,3 -2,0 -1,2 78 3,6 8,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 458,3| -64,2 2,0 -21,0 -2,0 2,3 -2,0 -1,2 0,0 0,0 -3,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 4544 -64,1 2,0 -20,9 -2,0 0,1 4,1 -1,2 78 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 4544 -64,1 2,0 -20,9 -2,0 0,1 4,1 -1,2 0,0 0,0 5,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 439,7| -63,9 2,1 -22,2 -2,0 1,8 -3,3 -1,2 7,8 3,6 6,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 439,7| -63,9 2,1 -22,2 -2,0 1,8 -3,3 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 4429] -63,9 2,0 -20,7 -1,9 0,0 -3,7 -1,2 7,8 3,6 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 4429] -63,9 2,0 -20,7 -1,9 0,0 -3,7 -1,2 0,0 0,0 -4,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 473,7| -64,5 2,0 -20,7 -2,0 7,5 3,1 -1,3 78 3,6 13,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 473,7| -64,5 2,0 -20,7 -2,0 7,5 3,1 -1,3 0,0 0,0 1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 477,6| -64,6 2,1 -20,6 -2,0 7,3 3,0 -1,3 78 3,6 13,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 477,6| -64,6 2,1 -20,6 -2,0 7,3 3,0 -1,3 0,0 0,0 17
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 296,4| -60,4 1,9 -20,0 -1,6 0,4 1,0 -1,3 7,8 3,6 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 296,4| -60,4 1,9 -20,0 -1,6 0,4 1,0 -1,3 0,0 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 300,2| -60,5 1,9 -20,2 -1,7 0,4 0,7 -1,3 7,8 3,6 10,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 300,2| -60,5 1,9 -20,2 -1,7 0,4 0,7 -1,3 0,0 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 374,0] -62,5 2,2 -20,7 -1,7 0,2 -1,6 -1,3 78 3,6 8,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 374,0] -62,5 2,2 -20,7 -1,7 0,2 -1,6 -1,3 0,0 0,0 -3,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 466,1| -64,4 2,0 -20,7 -2,0 4,7 0,5 -1,2 78 3,6 10,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 466,1| -64,4 2,0 -20,7 -2,0 4,7 0,5 -1,2 0,0 0,0 -0,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 454,9| -64,1 2,1 -22,1 2,1 1,7 -3,7 -1,2 7,8 3,6 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 454.9( -64,1 2,1 -22,1 -2,1 1,7 -3,7 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 458,8| -64,2 2,1 -22,1 2,1 1,7 -3,7 -1,2 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 458,8| -64,2 2,1 -22,1 2,1 1,7 -3,7 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 462,7 -64,3 2,1 -22,0 -2,1 1,7 -3,8 -1,2 7.8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 462,7| -64,3 2,1 -22,0 2,1 1,7 -3,8 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 451,0| -64,1 2,2 -22,1 -2,0 1,7 -3,6 -1,2 78 3,6 6,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 451,0 -64,1 2,2 -22,1 -2,0 1,7 -3,6 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 404,4| -63,1 2,2 -22,5 -2,0 1,7 -2,9 -1,1 7,8 3,6 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 404,4( -63,1 2,2 -22,5 -2,0 1,7 -2,9 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 377,5| -62,5 2,0 -23,4 -2,0 1,9 -3,3 -1,1 7,8 3,6 7,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 377,5| -62,5 2,0 -23,4 -2,0 1,9 -3,3 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 373,5| -62,4 2,0 -23,7 2,2 1,9 -3,6 -1.1 78 3,6 6,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 373,5| -62,4 2,0 -23,7 2,2 1,9 -3,6 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 466,6| -64,4 2,2 -21,9 2,1 1,7 -3,7 -1,2 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 466,6( -64,4 2,2 -21,9 -2,1 1,7 -3,7 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 443,3] -63,9 2,1 -22,2 -2,0 1,8 -3,5 -1,2 7,8 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 443,3| -63,9 2,1 -22,2 -2,0 1,8 -3,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 470,1] -64,4 2,0 -20,6 -2,0 71 2,8 -1,3 78 3,6 13,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 470,1] -64,4 2,0 -20,6 -2,0 71 2,8 -1,3 0,0 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 4473( -64,0 2,1 -22,1 -2,0 1,7 -3,5 -1,2 7.8 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 4473( -64,0 2,1 -22,1 -2,0 1,7 -3,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 470,5| -64,4 2,2 -22,0 2,1 1,7 -3,9 -1,3 7,8 3,6 6,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 470,5( -64,4 2,2 -22,0 -2,1 1,7 -3,9 -1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 474,4] -64,5 2,2 -21,9 2,1 1,7 -3,9 -1,3 7,8 3,6 6,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 474,4] -64,5 2,2 -21,9 2,1 1,7 -3,9 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 410,9( -63,3 2,5 -20,8 2,4 0,0 -12,5 -1,4 78 3,6 2,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 410,9| -63,3 2,5 -20,8 2,4 0,0 -12,5 -1,4 0,0 0,0 -13,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 326,2| -61,3 2,4 -16,1 2,2 0,9 -4.8 -1,3 78 3,6 53
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 326,2| -61,3 2,4 -16,1 2,2 0,9 -4.8 -1,3 0,0 0,0 -6,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 322,5| -61,2 2,4 -22,5 -2,5 2,8 9,4 -1,3 7,8 3,6 0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 322,5( -61,2 2,4 -22,5 -2,5 2,8 9,4 -1,3 0,0 0,0 -10,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 384,2| -62,7 2,5 -18,6 -2,2 0,0 9,5 -1,4 7,8 3,6 0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 384,2| -62,7 2,5 -18,6 -2,2 0,0 9,5 -1,4 0,0 0,0 -10,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 380,4| -62,6 2,5 -18,7 2,2 0,3 9,2 -1,4 78 3,6 0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 380,4| -62,6 2,5 -18,7 -2,2 0,3 9,2 -1,4 0,0 0,0 -10,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 407,0| -63,2 2,5 -18,5 2,3 0,0 -10,0 -1,4 78 3,6 0,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 407,0| -63,2 2,5 -18,5 2,3 0,0 -10,0 -1,4 0,0 0,0 -11,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 318,7| -61,1 2,4 -22,5 -2,5 2,7 9,5 -1,3 7,8 3,6 0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 318,7| -61,1 2,4 -22,5 -2,5 2,7 9,5 -1,3 0,0 0,0 -10,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 329,8| -61,4 2,4 -16,0 -2,2 0,7 -5,0 -1,3 7,8 3,6 51
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 329,8| -61,4 2,4 -16,0 -2,2 0,7 -5,0 -1,3 0,0 0,0 -6,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 333,6| -61,5 2,4 -16,0 2,2 1,2 -4,6 -1,3 78 3,6 55
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 333,6| -61,5 2,4 -16,0 -2,2 1,2 -4,6 -1,3 0,0 0,0 -5,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 383,4( -62,7 25 -22,7 2,7 1,8 -12,4 -1,1 7.8 3,6 -2,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 383,4( -62,7 25 -22,7 -2,7 1,8 -12,4 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,0| -61,0 2,4 -22,5 -2,5 1,8 -10,3 -1,3 7,8 3,6 -0,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,0| -61,0 2,4 -22,5 -2,5 1,8 -10,3 -1,3 0,0 0,0 -11,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,3] -60,9 2,4 -18,2 -1,9 0,4 -6,8 -1,3 7,8 3,6 3,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 311,3] -60,9 2,4 -18,2 -1,9 0,4 -6,8 -1,3 0,0 0,0 -8,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,5| -60,7 2,3 -18,8 -1,9 0,4 7,2 -1,3 78 3,6 2,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 307,5| -60,7 2,3 -18,8 -1,9 0,4 7,2 -1,3 0,0 0,0 -8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 331,0] -61,4 2,4 -22,7 -2,5 0,0 -11,6 -1,1 7,8 3,6 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 331,0( -61,4 2,4 -22,7 -2,5 0,0 -11,6 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 334,9| -61,5 2,4 -22,6 -2,5 0,0 -11,6 -1,1 7,8 3,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 334,9| -61,5 2,4 -22,6 -2,5 0,0 -11,6 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 0,0 0,0 338,7| -61,6 2,4 -22,5 -2,5 0,0 -11,6 -1.1 78 3,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 338,7| -61,6 2,4 -22,5 -2,5 0,0 -11,6 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 319,7 -61,1 2,3 -23,5 -2,9 0,0 -12,6 -1.1 78 3,6 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 319,7 -61,1 2,3 -23,5 2,9 0,0 -12,6 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 323,4| -61,2 2,4 -23,4 -2,8 0,0 -12,4 -1,1 7,8 3,6 2,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 0,0 0,0 323,4( -61,2 2,4 -23,4 -2,8 0,0 -12,4 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 327,2| -61,3 2,4 -23,1 -2,7 0,0 -12,2 -1,1 7,8 3,6 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 327,2| -61,3 2,4 -23,1 -2,7 0,0 -12,2 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 316,0| -61,0 2,3 24,1 -3,2 0,0 -13,5 -1.1 78 3,6 -3,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 316,0| -61,0 23 -24,1 -3,2 0,0 -13,5 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,7| -62,9 2,5 -18,4 2,2 0,0 9,6 -1,4 78 3,6 0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,7| -62,9 2,5 -18,4 2,2 0,0 9,6 -1,4 0,0 0,0 -11,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,9] -62,9 2,5 -18,5 -2,2 0,0 9,5 -1,4 7,8 3,6 0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,9] -62,9 2,5 -18,5 2,2 0,0 9,5 -1,4 0,0 0,0 -10,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 388,1| -62,8 2,5 -18,5 -2,2 0,0 9,5 -1,4 7,8 3,6 0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 388,1| -62,8 2,5 -18,5 -2,2 0,0 9,5 -1,4 0,0 0,0 -10,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 312,2 -60,9 2,3 -24,6 -3,7 0,0 -14,4 -1.1 78 3,6 -4,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 312,2| -60,9 23 -24.6 -3,7 0,0 -14,4 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 403,4| -63,1 2,5 -18,2 2,3 0,0 9,6 -1,4 78 3,6 0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 403,4| -63,1 2,5 -18,2 2,3 0,0 9,6 -1,4 0,0 0,0 -10,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,6| -63,0 2,5 -18,3 -2,2 0,0 -9,6 -1,4 7,8 3,6 0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,6| -63,0 2,5 -18,3 2,2 0,0 9,6 -1,4 0,0 0,0 -11,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 460,7| -64,3 2,5 -19,0 -2,5 0,0 -11,8 -1,2 7,8 3,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 460,7| -64,3 2,5 -19,0 -2,5 0,0 -11,8 -1,2 0,0 0,0 -13,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 456,7 -64,2 25 -19,1 -2,5 0,0 -11,8 -1,2 78 3,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 456,7| -64,2 2,5 -19,1 -2,5 0,0 -11,8 -1,2 0,0 0,0 -13,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 4529| -64,1 2,5 -19,0 -2,5 0,0 -11,6 -1,2 78 3,6 -1,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4529| -64,1 2,5 -19,0 -2,5 0,0 -11,6 -1,2 0,0 0,0 -12,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 449,3] -64,0 2,5 -20,0 -2,5 0,2 -12,4 -1,2 7,8 3,6 2,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4493 -64,0 25 -20,0 -2,5 0,2 -12,4 -1,2 0,0 0,0 -13,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 445,3] -64,0 25 -20,6 -2,5 2,1 -10,9 -1,2 7,8 3,6 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 445,3] -64,0 2,5 -20,6 -2,5 2,1 -10,9 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 472,5| -64,5 2,5 -18,8 -2,5 0,1 -11,8 -1,3 78 3,6 -1,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 472,5| -64,5 2,5 -18,8 -2,5 0,1 -11,8 -1,3 0,0 0,0 -13,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 468,5| -64,4 25 -18,9 -2,5 0,0 -11,8 -1,3 7,8 3,6 -1,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 468,5| -64,4 2,5 -18,9 -2,5 0,0 -11,8 -1,3 0,0 0,0 -13,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 464,5| -64,3 25 -19,0 -2,5 0,0 -11,8 -1,2 7,8 3,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 464,5| -64,3 25 -19,0 -2,5 0,0 -11,8 -1,2 0,0 0,0 -13,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,5| -60,6 2,3 -19,0 -1,9 0,4 73 -1,3 78 3,6 2,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,5| -60,6 23 -19,0 -1,9 0,4 7,3 -1,3 0,0 0,0 -8,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,8| -60,5 2,3 -19,4 -1,9 0,4 -7,6 -1,3 78 3,6 2,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,8| -60,5 2,3 -19,4 -1,9 0,4 -7,6 -1,3 0,0 0,0 -8,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 441,8] -63,9 2,5 -20,5 -2,5 2,1 -10,8 -1,2 7,8 3,6 -0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4418 -63,9 25 -20,5 -2,5 2,1 -10,8 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 372,4] -62,4 25 -24.4 -3,8 2,0 -14,7 -1,1 7,8 3,6 4,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 372,4] -62,4 2,5 -24.4 -3,8 2,0 -14,7 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 476,1] -64,5 2,5 -18,8 -2,5 0,1 -11,8 -1,3 78 3,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 476,1| -64,5 2,5 -18,8 -2,5 0,1 -11,8 -1,3 0,0 0,0 -13,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 480,0( -64,6 25 -18,7 -2,5 4,4 75 -1,3 78 3,6 2,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 480,0| -64,6 2,5 -18,7 -2,5 4,4 75 -1,3 0,0 0,0 -8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 445,3] -64,0 2,5 -20,1 -2,5 0,2 -12,4 -1,2 7,8 3,6 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4453 -64,0 2,5 -20,1 -2,5 0,2 -12,4 -1,2 0,0 0,0 -13,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 376,8| -62,5 2,5 -18,7 -2,2 3,7 -5,7 -1,3 7,8 3,6 4,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 376,8| -62,5 2,5 -18,7 -2,2 3,7 -5,7 -1,3 0,0 0,0 -7,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 402,9( -63,1 25 21,4 -2,5 1,7 -11,2 -1,1 7.8 3,6 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 402,9| -63,1 2,5 21,4 -2,5 1,7 -11,2 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 406,7 -63,2 25 -21,3 -2,5 1,7 -11,3 -1,1 7.8 3,6 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 406,7 -63,2 25 -21,3 -2,5 1,7 -11,3 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 379,7| -62,6 2,5 -23,2 -2,9 1,9 -12,8 -1,1 7,8 3,6 2,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 379,7 -62,6 25 -23,2 -2,9 1,9 -12,8 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 375,8| -62,5 2,5 -23,8 -3,3 1,9 -13,7 -1,1 7,8 3,6 -3,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 375,8| -62,5 2,5 -23,8 -3,3 1,9 -13,7 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 387,2 -62,8 25 -22,4 2,7 2,0 -11,8 -1,1 7.8 3,6 -1,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 387,2| -62,8 2,5 -22,4 -2,7 2,0 -11,8 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 391,1 -62,8 25 -21,6 -2,5 1,7 -11,3 -1,1 7.8 3,6 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 391,1 -62,8 25 -21,6 -2,5 1,7 -11,3 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,1| -62,9 2,5 21,5 -2,5 1,7 -11,2 -1,1 7,8 3,6 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 395,1 -62,9 25 215 -2,5 1,7 -11,2 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 398,9| -63,0 25 21,4 -2,5 1,7 -11,2 -1,1 7,8 3,6 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 398,9| -63,0 2,5 21,4 -2,5 1,7 -11,2 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 468,7 -64,4 2,5 -20,2 -2,6 2,0 -11,2 -1,3 7.8 3,6 -1,0
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 468,7 -64,4 25 -20,2 -2,6 2,0 -11,2 -1,3

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 472,6| -64,5 25 -20,2 -2,6 2,0 -11,2 -1,3 7,8 3,6 -1.1

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 472,6( -64,5 25 -20,2 -2,6 2,0 -11,2 -1,3

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 476,5| -64,6 25 -20,2 -2,6 2,0 -11,3 -1,3 7,8 3,6 -1.1

64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 476,5| -64,6 25 -20,2 -2,6 2,0 -11,3 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 4493 -64,0 25 -20,5 -2,5 2,1 -11,0 -1,2 78 3,6 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 449,3] -64,0 25 -20,5 -2,5 2,1 -11,0 -1,2

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 453,1( -64,1 25 -20,4 -2,5 2,1 -11,0 -1,2 7.8 3,6 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 453,1( -64,1 25 -20,4 -2,5 2,1 -11,0 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 456,9| -64,2 2,5 -20,4 -2,5 2,1 -11,0 -1,2 7,8 3,6 -0,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 456,9( -64,2 25 -20,4 -2,5 2,1 -11,0 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 460,8| -64,3 25 -20,4 -2,5 2,1 -11,1 -1,2 7,8 3,6 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 460,8| -64,3 2,5 -20,4 -2,5 2,1 -11,1 -1,2

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 464,8( -64,3 25 -20,3 -2,5 1,6 -11,5 -1,2 78 3,6 -1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 464,8| -64,3 2,5 -20,3 -2,5 1,6 -11,5 -1,2

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 (00 ] 30 394,1] -62,9 2,1 -14,6 -1,1 0,4 6,0 -1,4 78 3,6 19,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379] 820 (00 ] 30 394,1] -62,9 2,1 -14,6 -1,1 0,4 6,0 -1,4 0,0 0,0 7,6

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 462,5| -64,3 2,1 -15,1 -1,2 0,1 3,5 -1,3 7,8 3,6 16,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 388 820 | 00 | 3,0 462,5| -64,3 2,1 -15,1 -1,2 0,1 3,5 -1,3 0,0 0,0 53

65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 326,8| -61,3 2,0 -20,0 -0,9 0,0 1,8 -1,1 7,8 3,6 15,1
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 326,8| -61,3 2,0 -20,0 -0,9 0,0 1,8 -1,1

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 389,8| -62,8 2,1 -18,6 -1,0 1,1 2,8 -1.1 78 3,6 16,1
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 389,8| -62,8 2,1 -18,6 -1,0 1,1 2,8 -1,1

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 3781 820 |00 | 3,0 316,9| -61,0 2,0 -16,0 -0,9 0,8 6,9 -1,3 78 3,6 20,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 3781 820 |00 | 3,0 316,9| -61,0 2,0 -16,0 -0,9 0,8 6,9 -1,3 0,0 0,0 8,6

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 459,2| -64,2 2,1 -16,2 -1,2 1,4 3,9 -1,2 7,8 3,6 171
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 (00 ] 30 459,2( -64,2 2,1 -16,2 -1,2 1,4 3,9 -1,2

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 481,5| -64,6 2,1 -13,5 -0,8 0,0 9,8 -1,4 11,0 6,0 5,7
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 481,5| -64,6 2,1 -13,5 -0,8 0,0 9,8 -1,4

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 481,9| -64,7 2,1 -12,4 -0,9 0,8 -11,0 -1,2 10,8 6,0 4,6

67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 481,9| -64,7 2,1 -12,4 -0,9 0,8 -11,0 -1,2 13,8 0,0 1,6

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 [ 0,0 | 0,0 422,6| -63,5 1,8 -18,5 -0,7 0,6 -19,3 -1,2 10,8 6,0 -3,7
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 [ 0,0 | 0,0 422,6| -63,5 1,8 -18,5 -0,7 0,6 -19,3 -1,2 13,8 0,0 -6,6
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 399,4| -63,0 1,4 -11,5 -0,8 0,6 -6,4 -1,1 11,2 3,4 71

67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 399,4| -63,0 1,4 -11,5 -0,8 0,6 -6,4 -1.1

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 426,2| -63,6 1,8 -16,8 -0,6 0,0 -18,3 -1,3 10,8 6,0 -2,8
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 426,2| -63,6 1,8 -16,8 -0,6 0,0 -18,3 -1,3 13,8 0,0 -5,8
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 327,6( -61,3 1,5 -13,6 -0,7 0,2 -2,8 -1,1 11,2 3.4 10,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 327,6( -61,3 1,5 -13,6 -0,7 0,2 -2,8 -1,1
72 U_Il_Dach Flache LT 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 448,6| -64,0 1,8 4,5 -1,4 0,0 14,3 -0,9 0,0 3,6 171
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 448,6( -64,0 1,8 -4,5 -1,4 0,0 14,3 -0,9 0,0 0,0 13,5
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 376,9| -62,5 2,0 4,5 -1,2 0,4 16,7 -0,7 0,0 3,6 19,6
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 | 0,0 376,9| -62,5 2,0 4,5 -1,2 0,4 16,7 -0,7 0,0 0,0 15,9
76 U_l_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 4475 -64,0 1,8 -4,9 -1,3 0,7 14,5 -0,9 0,0 3,6 17,2
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 447,5] -64,0 1,8 -4,9 -1,3 0,7 14,5 -0,9 0,0 0,0 13,6
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 3753 -62,5 2,0 -6,4 -1,1 11 15,3 -0,7 0,0 3,6 18,2
77 U_lIl_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 3753 -62,5 2,0 -6,4 -1,1 11 15,3 -0,7 0,0 0,0 14,6
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 466,6| -64,4 1,6 -14,5 -1,4 1,2 15,3 -1,3 7,8 3,6 253
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 466,6( -64,4 1,6 -14,5 -1,4 1,2 15,3 -1,3
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 427,1] -63,6 2,2 -12,5 -1,3 0,7 12,9 -1,4 7,8 3,6 23,0
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 427,1] -63,6 2,2 -12,5 -1,3 0,7 12,9 -1,4 0,0 0,0 11,5
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LT 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 456,4( -64,2 1,7 -14,8 -1,3 1,2 15,8 -1,3 7.8 3,6 25,9
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 456,4| -64,2 1,7 -14,8 -1,3 1,2 15,8 -1,3
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 399,2( -63,0 2,2 -12,8 -1,3 0,8 11,0 -1,4 7.8 3,6 21,0
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 399,2( -63,0 2,2 -12,8 -1,3 0,8 11,0 -1,4 0,0 0,0 9,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 341,0| -61,6 2,1 -13,3 -1,2 0,8 14,7 -1,3 7,8 3,6 248
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 341,0( -61,6 2,1 -13,3 -1,2 0,8 14,7 -1,3 0,0 0,0 13,4
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 421,4] -63,5 1,7 -15,7 -1,3 1,0 16,3 -1,3 7,8 3,6 26,5
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 1265,2 | 94,0 0,0 | 0,0 421,4| -63,5 1,7 -15,7 -1,3 1,0 16,3 -1,3
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9( 796 | 0,0 | 0,0 4847 -64,7 1,7 -22,3 -1,1 6,9 0,2 -1,0 0,0 3,6 2,8
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 484,7| -64,7 1,7 -22,3 -1,1 6,9 0,2 -1,0 0,0 0,0 -0,9
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 203,9| 71,9 (0,0 0,0 482,8( -64,7 1,9 -22,3 -1,1 11 -13,2 -1,0 0,0 3,6 -10,6
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 203,9| 71,9 (0,0 0,0 482,8( -64,7 1,9 -22,3 -1,1 11 -13,2 -1,0 0,0 0,0 -14,2
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 430,7| -63,7 1,8 -20,9 -0,9 0,0 -12,0 -1,0 0,0 3,6 9,4
80 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 1946 71,7 | 0,0 | 0,0 430,7( -63,7 1,8 -20,9 -0,9 0,0 -12,0 -1,0 0,0 0,0 -13,0
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 424,71 750 | 0,0 | 0,0 454,8| -64,1 1,8 -21,9 -1,0 1,0 9,2 -1,0 0,0 3,6 -6,5
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 424,71 750 | 0,0 | 0,0 454,8| -64,1 1,8 -21,9 -1,0 1,0 9,2 -1,0 0,0 0,0 -10,2
81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 4575 -64,2 1,7 -20,5 -0,9 0,2 -8,6 -1,0 0,0 3,6 -6,0
81 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 457,5| -64,2 1,7 -20,5 -0,9 0,2 -8,6 -1,0 0,0 0,0 -9,6
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 1951 71,7 | 0,0 | 0,0 4278 -63,6 1,8 -22,4 -0,9 11 -12,3 -1,0 0,0 3,6 -9,6
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 195,1 | 71,7 | 0,0 | 0,0 4278 -63,6 1,8 -22,4 -0,9 11 -12,3 -1,0 0,0 0,0 -13,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 412,1] -63,3 1,9 -22,4 -0,9 1,1 -11,7 -1,0 0,0 3,6 -9,0
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 207,3| 71,9 (0,0 ] 0,0 4121 -63,3 1,9 -22,4 -0,9 11 -11,7 -1,0 0,0 0,0 -12,7
84 U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 296,9| -60,4 2,1 -8,9 -0,8 1,4 16,1 -0,5 0,0 3,6 19,2
84 U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 296,9| -60,4 2,1 -8,9 -0,8 1,4 16,1 -0,5 0,0 0,0 15,6
84 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 319,1 -61,1 1,9 -22,3 -0,7 0,6 -7,5 -0,7 0,0 3,6 -4,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 319,1] -61,1 1,9 -22,3 -0,7 0,6 75 -0,7 0,0 0,0 -8,2
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 294,9] -60,4 2,1 4,5 -0,9 0,5 19,9 -0,5 0,0 3,6 23,1
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 294,9] -60,4 2,1 4,5 -0,9 0,5 19,9 -0,5 0,0 0,0 19,4
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 485,4| -64,7 1,8 -21,0 -1,0 0,0 -13,1 -1,0 0,0 3,6 -10,5
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 485,4| -64,7 1,8 -21,0 -1,0 0,0 -13,1 -1,0 0,0 0,0 -14,1
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 485,7| -64,7 17 21,7 -1,1 0,0 -5,9 -1,0 0,0 3,6 -3,3
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 [ 0,0 | 0,0 485,7| -64,7 1,7 21,7 -1,1 0,0 -5,9 -1,0 0,0 0,0 -7,0
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 411,0] -63,3 1,9 -12,0 -0,9 0,3 -12,3 -1,4 10,8 6,0 3,1
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 411,0( -63,3 1,9 -12,0 -0,9 0,3 -12,3 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,01 71,6 | 0,0 | 0,0 469,3| -64,4 1,3 -13,7 -0,9 0,7 -5,4 -1,3 10,8 6,0 10,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 469,3| -64,4 1,3 -13,7 -0,9 0,7 -5,4 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 132,9| 69,2 | 0,0 | 0,0 428,5| -63,6 1,9 -11,6 -0,9 0,3 4,7 -1,4 11,0 6,0 10,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 428,5| -63,6 1,9 -11,6 -0,9 0,3 4,7 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 275] 594 (0,0 ] 0,0 468,4( -64,4 2,0 -14,5 -0,7 0,0 -18,3 -1,4 11,0 6,0 2,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 468,4| -64,4 2,0 -14,5 -0,7 0,0 -18,3 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 496,0| -64,9 2,0 -13,9 -0,8 0,0 -17,7 -1,5 11,0 6,0 2,2
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 496,0| -64,9 2,0 -13,9 -0,8 0,0 -17,7 -1,5
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 464,7| -64,3 1,4 -13,8 -0,9 0,7 -8,1 -1,3 10,8 6,0 7,4
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 464,7| -64,3 1,4 -13,8 -0,9 0,7 -8,1 -1,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 342,2| -61,7 1,9 -22,6 -0,8 1,3 -10,2 -0,8 0,0 3,6 7,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 342,2| -61,7 1,9 -22,6 -0,8 1,3 -10,2 -0,8 0,0 0,0 -10,9
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 384,0| -62,7 1,8 -22,1 -0,8 1,1 -7,6 -0,8 0,0 3,6 -4,9
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 384,0| -62,7 1,8 -22,1 -0,8 1,1 -7,6 -0,8 0,0 0,0 -8,5
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 353,1] -61,9 1,9 -13,2 -1,0 0,0 -6,7 -0,9 0,0 3,6 -3,9
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 353,1] -61,9 1,9 -13,2 -1,0 0,0 -6,7 -0,9 0,0 0,0 75
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 361,3| -62,1 2,0 -20,8 -0,8 0,0 -10,1 -1,0 0,0 3,6 -7,5
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 361,3| -62,1 2,0 -20,8 -0,8 0,0 -10,1 -1,0 0,0 0,0 -11,1
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 388,1 -62,8 1,0 -22,6 -1,3 0,0 -8,8 -1,2 0,0 3,6 -6,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 388,1 -62,8 1,0 -22,6 -1,3 0,0 -8,8 -1,2 0,0 0,0 -10,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 388,1| -62,8 1,4 -23,8 -2,5 0,0 51 -1,2 78 3,6 15,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 388,1 -62,8 1,4 -23,8 -2,5 0,0 51 -1,2 0,0 0,0 3,9
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 387,7| -62,8 1,8 -20,4 -0,8 0,0 71 -0,9 0,0 3,6 -4,4
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 387,7| -62,8 1,8 -20,4 -0,8 0,0 71 -0,9 0,0 0,0 -8,0
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 415,4] -63,4 1,8 -20,8 -0,9 0,0 -11,5 -1,0 0,0 3,6 -8,8
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 4154 -63,4 1,8 -20,8 -0,9 0,0 -11,5 -1,0 0,0 0,0 -12,4
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 250,7]| -59,0 2,2 -17,1 -0,4 2,7 4,4 -0,7 0,0 3,6 -1,5
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 250,7| -59,0 2,2 -17,1 -0,4 2,7 4,4 -0,7 0,0 0,0 -5,1
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 254,4| -59,1 2,1 9,9 -0,7 0,4 12,3 -0,6 0,0 3,6 15,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 254,4] -59,1 2,1 9,9 -0,7 0,4 12,3 -0,6 0,0 0,0 11,7
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 326,7| 739 | 0,0 | 0,0 279,1] -59,9 2,1 -18,8 -0,7 0,4 -2,9 -0,8 0,0 3,6 -0,1
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 279,11 -59,9 2,1 -18,8 -0,7 0,4 2,9 -0,8 0,0 0,0 -3,7
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 (0,0 ] 0,0 309,8( -60,8 1,4 -22,4 -0,7 0,0 -14,9 -1,2 0,0 3,6 -12,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 (0,0 ] 0,0 309,8( -60,8 1,4 -22,4 -0,7 0,0 -14,9 -1,2 0,0 0,0 -16,1
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 309,8| -60,8 1,4 -23,8 2,1 0,0 7,5 -1,2 78 3,6 17,7
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 309,8( -60,8 1,4 -23,8 2,1 0,0 7,5 -1,2 0,0 0,0 6,3
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 309,5| -60,8 2,0 -20,0 -0,6 0,0 4,5 -0,8 0,0 3,6 -1,7
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 309,5| -60,8 2,0 -20,0 -0,6 0,0 4,5 -0,8 0,0 0,0 5,3
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 340,5| -61,6 1,9 -20,7 -0,7 0,0 -7,6 -0,9 0,0 3,6 -4,9
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 340,5| -61,6 1,9 -20,7 -0,7 0,0 -7,6 -0,9 0,0 0,0 -8,6
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 357,6| -62,1 1,9 -22,4 -0,8 1,2 -10,2 -0,8 0,0 3,6 7,4
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 357,6| -62,1 1,9 -22,4 -0,8 1,2 -10,2 -0,8 0,0 0,0 -11,0
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 286,2| -60,1 2,1 -22,8 -0,7 0,0 -6,3 -0,7 0,0 3,6 -3,3
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 286,2| -60,1 2,1 -22,8 -0,7 0,0 -6,3 -0,7 0,0 0,0 -6,9
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 258,7| -59,2 2,1 -16,4 -0,6 1,9 73 -0,6 0,0 3,6 10,3
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 258,7| -59,2 2,1 -16,4 -0,6 1,9 7,3 -0,6 0,0 0,0 6,7

IONr. 10 Ander Rennbahn 50 2.0G LrT 33,1 dB(A) LrN 23,1 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 431,7( -63,7 1,4 -24.4 -1,8 0,0 -11,6 -1,2 0,0 3,6 9,2
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 431,7( -63,7 1,4 -24,4 -1,8 0,0 -11,6 -1,2 0,0 0,0 -12,8
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 431,7( -63,7 1,7 -24,8 -3,0 0,0 3,0 -1,2 7,8 3,6 13,2
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 431,7| -63,7 17 -24,8 -3,0 0,0 3,0 -1,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 459,9| -64,2 0,9 -23,7 -1,8 2,8 9,2 -1,4 0,0 3,6 -6,9
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 459,9( -64,2 0,9 -23,7 -1,8 2,8 9,2 -1,4 0,0 0,0 -10,6
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 459,9| -64,2 1,3 -24,5 -3,1 3,6 6,0 -1,4 78 3,6 16,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 459,9( -64,2 1,3 -24,5 -3,1 3,6 6,0 -1,4 0,0 0,0 4,6
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 360,1 -62,1 11 -24.4 -1,6 0,0 -10,0 -1,2 0,0 3,6 -7,5
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 360,1]| -62,1 11 -24,4 -1,6 0,0 -10,0 -1,2 0,0 0,0 -11,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 360,1 -62,1 1,5 -24,8 -2,6 0,0 4,8 -1,2 7,8 3,6 15,0
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 360,1]| -62,1 1,5 -24,8 -2,6 0,0 4,8 -1,2
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 292,7| -60,3 0,9 -24,3 -1,4 0,0 9,2 -1.1 0,0 3,6 -6,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 292,7 -60,3 0,9 -24.3 -1,4 0,0 9,2 -1,1 0,0 0,0 -10,2
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 292,7 -60,3 1,3 -24,7 -2,2 0,0 6,8 -1,1 7.8 3,6 171
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 292,7 -60,3 1,3 -24,7 -2,2 0,0 6,8 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 318,6| -61,1 1,7 -23,7 2,1 0,2 4,2 -1,3 7,8 3,6 59
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 318,6| -61,1 17 -23,7 2,1 0,2 4,2 -1,3 0,0 0,0 5,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 315,1] -61,0 1,7 -23,8 2,1 0,2 4,2 -1,3 7,8 3,6 6,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 315,1] -61,0 17 -23,8 2,1 0,2 4,2 -1,3 0,0 0,0 -5,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 293,5| -60,3 1,9 -22,8 -1,5 0,0 -0,9 -1.1 78 3,6 9,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 293,5| -60,3 1,9 -22,8 -1,5 0,0 -0,9 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151 81,8 | 0,0 | 0,0 297,5| -60,5 1,9 -22,5 -1,5 0,0 -0,7 -1.1 78 3,6 9,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 297,5| -60,5 1,9 -22,5 -1,5 0,0 -0,7 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 328,9| -61,3 1,7 -23,8 2,1 0,2 -4,6 -1,3 7,8 3,6 55
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 328,9| -61,3 17 -23,8 2,1 0,2 -4,6 -1,3 0,0 0,0 -5,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 325,4| -61,2 1,7 -23,7 2,1 0,0 -4,6 -1,3 7,8 3,6 55
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 325,4| -61,2 17 -23,7 2,1 0,0 -4,6 -1,3 0,0 0,0 -5,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 322,0( -61,1 1,7 -23,7 -2,1 0,2 4,4 -1,3 78 3,6 58
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 322,0| -61,1 1,7 -23,7 2,1 0,2 4,4 -1,3 0,0 0,0 -5,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 335,7| -61,5 17 -23,7 2,1 1,8 -3,1 -1,3 78 3,6 7,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 335,7| -61,5 1,7 -23,7 2,1 1,8 -3,1 -1,3 0,0 0,0 4,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 368,1| -62,3 2,2 21,2 -1,6 0,0 2,2 -1,2 7,8 3,6 8,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 368,1 -62,3 2,2 21,2 -1,6 0,0 -2,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 289,6| -60,2 1,9 -23,2 -1,6 0,0 -1,4 -1,1 7,8 3,6 8,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 289,6| -60,2 1,9 -23,2 -1,6 0,0 -1,4 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 372,1] -62,4 2,2 -20,8 -1,6 0,0 -1,8 -1,2 78 3,6 8,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 372,1] -62,4 2,2 -20,8 -1,6 0,0 -1,8 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 364,1 -62,2 2,2 21,4 -1,6 0,0 23 -1,2 78 3,6 79
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 364,1| -62,2 2,2 21,4 -1,6 0,0 2,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 339,3| -61,6 1,7 -23,8 2,1 2,7 2,3 -1,3 7,8 3,6 7,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 339,3| -61,6 17 -23,8 2,1 2,7 23 -1,3 0,0 0,0 -3,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 356,2| -62,0 2,1 -22,2 -1,7 0,0 -2,9 -1,2 7,8 3,6 7,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 356,2 -62,0 2,1 -22,2 -1,7 0,0 -2,9 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,1( -62,1 2,1 21,7 -1,6 0,0 2,5 -1,2 78 3,6 7,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,1| -62,1 2,1 21,7 -1,6 0,0 2,5 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 305,4| -60,7 2,0 -22,0 -1,5 0,1 -0,3 -1.1 78 3,6 10,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 305,4| -60,7 2,0 -22,0 -1,5 0,1 -0,3 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 402,5| -63,1 1,7 -23,8 2,4 0,0 -6,7 -1,4 7,8 3,6 3,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 402,5| -63,1 17 -23,8 2,4 0,0 -6,7 -1,4 0,0 0,0 -8,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 398,9| -63,0 1,7 -23,8 2,4 0,1 -6,5 -1,4 7,8 3,6 3,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 398,9| -63,0 17 -23,8 2,4 0,1 -6,5 -1,4 0,0 0,0 -7.9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 406,2| -63,2 1,8 -23,7 2,4 0,0 -6,7 -1,4 78 3,6 3,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 406,2| -63,2 1,8 -23,7 2,4 0,0 -6,7 -1,4 0,0 0,0 -8,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 309,4| -60,8 2,0 -21,9 -1,5 0,1 -0,3 -1.1 78 3,6 10,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 309,4| -60,8 2,0 -21,9 -1,5 0,1 -0,3 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 285,8| -60,1 1,9 -23,8 -1,8 0,0 -2,0 -1,1 7,8 3,6 8,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 285,8| -60,1 1,9 -23,8 -1,8 0,0 -2,0 -1.1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 281,8| -60,0 1,9 24,4 -2,0 0,0 2,7 -1.1 78 3,6 7,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 281,8| -60,0 1,9 -24.4 -2,0 0,0 2,7 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 395,2| -62,9 17 -23,8 2,4 0,0 -6,5 -1,4 78 3,6 3,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 395,2| -62,9 1,7 -23,8 2,4 0,0 -6,5 -1,4 0,0 0,0 -7,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 409,6| -63,2 1,8 -23,7 2,4 0,0 -6,8 -1,4 7,8 3,6 3,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 409,6| -63,2 1,8 -23,7 2,4 0,0 -6,8 -1,4 0,0 0,0 -8,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 413,4| -63,3 1,8 -23,7 2,4 0,0 -6,9 -1,4 7,8 3,6 3,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 413,4| -63,3 1,8 -23,7 2,4 0,0 -6,9 -1,4 0,0 0,0 -8,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 332,4| -61,4 17 -23,8 2,1 1,0 -3,8 -1,3 78 3,6 6,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 332,4| -61,4 1,7 -23,8 2,1 1,0 -3,8 -1,3 0,0 0,0 -5,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 301,4| -60,6 2,0 -22,2 -1,5 0,1 -0,5 -1.1 78 3,6 9,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 301,4| -60,6 2,0 -22,2 -1,5 0,1 -0,5 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 391,7| -62,9 1,8 -23,7 -2,3 0,0 -6,3 -1,4 7,8 3,6 3,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 391,7| -62,9 1,8 -23,7 2,3 0,0 -6,3 -1,4 0,0 0,0 7,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 388,0| -62,8 1,8 -23,5 -2,2 0,0 -6,0 -1,4 7,8 3,6 4,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 388,0| -62,8 1,8 -23,5 2,2 0,0 -6,0 -1,4 0,0 0,0 73
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 384,4| -62,7 1,9 -23,4 2,2 0,0 55 -1,4 78 3,6 4,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 384,4| -62,7 1,9 -23,4 -2,2 0,0 -5,5 -1,4 0,0 0,0 -6,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 376,1| -62,5 2,2 -20,7 -1,6 0,0 -1,8 -1,2 78 3,6 8,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 376,1| -62,5 2,2 -20,7 -1,6 0,0 -1,8 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 453,7| -64,1 1,8 -23,6 -2,5 0,0 7,7 -1,4 7,8 3,6 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 453,7| -64,1 1,8 -23,6 -2,5 0,0 7,7 -1,4 0,0 0,0 9,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 450,3| -64,1 1,8 -23,7 -2,5 0,0 7,7 -1,4 7,8 3,6 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 450,3| -64,1 1,8 -23,7 -2,5 0,0 7,7 -1,4 0,0 0,0 9,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 3448 -61,7 2,1 -24,1 -2,1 0,0 -5,1 -1,2 7.8 3,6 5.2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 344,8] -61,7 2,1 -24,1 2,1 0,0 -5,1 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 464,9| -64,3 1,8 -23,6 -2,5 0,0 -7,8 -1,4 78 3,6 2,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 464,9| -64,3 1,8 -23,6 -2,5 0,0 -7,8 -1,4 0,0 0,0 9,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 461,2| -64,3 1,8 -23,7 -2,6 0,0 7,9 -1,4 7,8 3,6 2,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 461,2| -64,3 1,8 -23,7 -2,6 0,0 -7.9 -1,4 0,0 0,0 93
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 457,4] -64,2 1,8 -23,7 -2,5 0,0 -7,8 -1,4 7,8 3,6 2,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 457,4] -64,2 1,8 -23,7 -2,5 0,0 -7,8 -1,4 0,0 0,0 9,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 416,1] -63,4 2,3 -19,9 -1,7 0,0 -1,9 -1,2 78 3,6 8,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 416,1| -63,4 23 -19,9 -1,7 0,0 -1,9 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 446,4( -64,0 1,8 -23,7 -2,5 0,0 -7,6 -1,4 78 3,6 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 446,4| -64,0 1,8 -23,7 -2,5 0,0 -7,6 -1,4 0,0 0,0 -9,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 476,0| -64,5 1,9 -23,5 -2,6 4,4 -3,6 -1,4 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 476,0| -64,5 1,9 -23,5 -2,6 4,4 -3,6 -1,4 0,0 0,0 -5,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 479,8| -64,6 1,9 -23,5 -2,6 4,5 -3,6 -1,4 78 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 479,8| -64,6 1,9 -23,5 -2,6 4,5 -3,6 -1,4 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 307,9| -60,8 1,6 -24,0 2,1 0,0 4,4 -1,3 78 3,6 57
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 307,9| -60,8 1,6 -24,0 2,1 0,0 4,4 -1,3 0,0 0,0 -5,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 311,4| -60,9 1,6 -23,9 2,1 0,0 4,4 -1,3 7,8 3,6 5,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 311,4] -60,9 1,6 -23,9 2,1 0,0 4,4 -1,3 0,0 0,0 -5,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 381,0| -62,6 2,0 -23,2 2,1 0,0 -5,1 -1,3 7,8 3,6 4,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 381,0| -62,6 2,0 -23,2 2,1 0,0 -5,1 -1,3 0,0 0,0 -6,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 468,7| -64,4 1,8 -23,6 -2,5 0,6 73 -1,4 78 3,6 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 468,7| -64,4 1,8 -23,6 -2,5 0,6 7,3 -1,4 0,0 0,0 -8,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 431,6] -63,7 2,3 -19,8 -1,8 0,0 2,2 -1,2 78 3,6 8,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 431,6| -63,7 23 -19,8 -1,8 0,0 2,2 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 435,5| -63,8 23 -19,7 -1,8 0,0 2,3 -1,2 7,8 3,6 7,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 435,5| -63,8 2,3 -19,7 -1,8 0,0 23 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 439,5| -63,9 23 -19,7 -1,8 0,0 2,3 -1,2 7,8 3,6 7,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 439,5| -63,9 2,3 -19,7 -1,8 0,0 23 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 427,6| -63,6 2,3 -19,8 -1,8 0,0 2,1 -1,2 78 3,6 8,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 427,6| -63,6 23 -19,8 -1,8 0,0 2,1 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 380,0| -62,6 2,2 -20,6 -1,6 0,0 -1,8 -1,2 78 3,6 8,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 380,0| -62,6 2,2 -20,6 -1,6 0,0 -1,8 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 352,4| -61,9 2,1 -22,7 -1,7 0,0 -3,5 -1,2 7,8 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 352,4 -61,9 2,1 22,7 -1,7 0,0 -3,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 348,3| -61,8 2,1 -23,4 -1,9 0,0 4,2 -1,2 7,8 3,6 6,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 348,3| -61,8 2,1 -23,4 -1,9 0,0 4,2 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 443,5| -63,9 2,3 -19,6 -1,8 0,0 2,2 -1,2 78 3,6 79
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 443,5| -63,9 23 -19,6 -1,8 0,0 2,2 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 419,7| -63,5 2,3 -19,9 -1,8 0,0 2,1 -1,2 78 3,6 8,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 419,7| -63,5 23 -19,9 -1,8 0,0 2,1 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 472,6| -64,5 1,9 -23,6 -2,5 4,4 -3,5 -1,4 7,8 3,6 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 472,6| -64,5 1,9 -23,6 -2,5 4,4 -3,5 -1,4 0,0 0,0 -4,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 423,8| -63,5 23 -19,9 -1,8 0,0 2,1 -1,2 7,8 3,6 8,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 423,8| -63,5 2,3 -19,9 -1,8 0,0 2,1 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 447,5] -64,0 2,3 -19,6 -1,8 0,0 2,4 -1,2 78 3,6 78
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 447,5] -64,0 23 -19,6 -1,8 0,0 2,4 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 451,5| -64,1 2,3 -19,6 -1,9 0,0 2,5 -1,2 78 3,6 7,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 451,5| -64,1 23 -19,6 -1,9 0,0 2,5 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 417,2] -63,4 2,4 -23,3 -3,2 0,0 -16,0 -1,4 7,8 3,6 -6,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 417,2 -63,4 2,4 -23,3 -3,2 0,0 -16,0 -1,4 0,0 0,0 -17,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 337,0] -61,5 2,4 -23,5 -3,0 2,5 -11,7 -1,3 78 3,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 337,0| -61,5 2,4 -23,5 -3,0 2,5 -11,7 -1,3 0,0 0,0 -13,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 333,5| -61,5 2,4 -23,5 -3,0 2,4 -11,7 -1,3 78 3,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 333,5| -61,5 2,4 -23,5 -3,0 2,4 -11,7 -1,3 0,0 0,0 -13,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,9| -62,9 2,4 -22,4 -2,7 0,0 -14,0 -1,4 7,8 3,6 -4,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 391,9( -62,9 2,4 -22,4 -2,7 0,0 -14,0 -1,4 0,0 0,0 -15,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 388,4| -62,8 2,4 -22,4 -2,7 1,5 -12,5 -1,4 7,8 3,6 2,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 388,4( -62,8 2,4 -22,4 -2,7 1,5 -12,5 -1,4 0,0 0,0 -13,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 413,5| -63,3 2,4 -23,3 -3,2 0,0 -15,9 -1,4 78 3,6 -5,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 413,5| -63,3 2,4 -23,3 -3,2 0,0 -15,9 -1,4 0,0 0,0 -17,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 330,0| -61,4 2,4 -23,5 -3,0 0,0 -14,0 -1,3 78 3,6 -3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 330,0| -61,4 2,4 -23,5 -3,0 0,0 -14,0 -1,3 0,0 0,0 -15,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 340,2| -61,6 2,4 -23,5 -3,0 3,2 -11,1 -1,3 7,8 3,6 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 340,2 -61,6 2,4 -23,5 -3,0 3,2 -11,1 -1,3 0,0 0,0 -12,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 343,8] -61,7 2,4 -23,5 -3,0 3,4 -11,0 -1,3 7,8 3,6 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 343,8| -61,7 2,4 -23,5 -3,0 3,4 -11,0 -1,3 0,0 0,0 -12,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 357,2 -62,1 25 -22,4 -2,5 0,0 -13,1 -1,2 7.8 3,6 2,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 357,2| -62,1 2,5 -22,4 -2,5 0,0 -13,1 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 326,7| -61,3 2,4 -23,6 -3,0 0,0 -14,1 -1,3 78 3,6 -3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 326,7| -61,3 2,4 -23,6 -3,0 0,0 -14,1 -1,3 0,0 0,0 -15,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 323,3| -61,2 2,4 -23,6 -3,0 0,0 -14,0 -1,3 7,8 3,6 -3,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 323,3| -61,2 2,4 -23,6 -3,0 0,0 -14,0 -1,3 0,0 0,0 -15,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,8| -61,1 2,4 -23,6 -3,0 0,1 -13,7 -1,3 7,8 3,6 -3,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,8| -61,1 2,4 -23,6 -3,0 0,1 -13,7 -1,3 0,0 0,0 -15,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 302,9| -60,6 2,2 -22,5 2,4 0,5 -10,3 -1.1 78 3,6 0,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 302,9| -60,6 2,2 -22,5 2,4 0,5 -10,3 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 306,9( -60,7 2,2 -22,2 -2,3 0.4 -10,1 -1.1 78 3,6 0,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 306,9| -60,7 2,2 -22,2 -2,3 0,4 -10,1 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 310,9| -60,8 2,2 -22,0 -2,3 0,4 -10,0 -1,1 7,8 3,6 0,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 310,9| -60,8 2,2 -22,0 2,3 0,4 -10,0 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 291,0| -60,3 2,1 -23,6 -2,8 0,0 -12,1 -1,1 7,8 3,6 -1,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 291,0( -60,3 2,1 -23,6 -2,8 0,0 -12,1 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 294,9( -60,4 2,1 -23,2 -2,6 0,0 -11,5 -1,1 7.8 3,6 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 294,9] -60,4 2,1 -23,2 -2,6 0,0 -11,5 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 298,9| -60,5 2,1 -22,9 -2,5 0,5 -10,7 -1.1 78 3,6 -0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 298,9| -60,5 2,1 -22,9 -2,5 0,5 -10,7 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 287,3| -60,2 2,1 -24,2 -3,2 0,0 -12,9 -1,1 7,8 3,6 -2,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 287,3( -60,2 2,1 -24,2 -3,2 0,0 -12,9 -1,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 402,7 -63,1 2,4 -23,4 -3,2 0,0 -15,8 -1,4 78 3,6 5,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 402,7| -63,1 2,4 -23,4 -3,2 0,0 -15,8 -1,4 0,0 0,0 -17,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,2| -63,0 2,4 -23,4 -3,2 0,3 -15,4 -1,4 78 3,6 5,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,2| -63,0 2,4 -23,4 -3,2 0,3 -15,4 -1,4 0,0 0,0 -16,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,6| -62,9 2,4 -22,3 -2,7 0,0 -14,0 -1,4 7,8 3,6 -4,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 395,6| -62,9 2,4 -22,3 -2,7 0,0 -14,0 -1,4 0,0 0,0 -15,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 283,2| -60,0 2,0 -24.6 -3,6 0,0 -13,7 -1,1 7,8 3,6 -3,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 283,2| -60,0 2,0 -24,6 -3,6 0,0 -13,7 -1.1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 410,0| -63,2 2,4 -23,3 -3,2 0,0 -15,9 -1,4 78 3,6 -5,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 410,0| -63,2 2,4 -23,3 -3,2 0,0 -15,9 -1,4 0,0 0,0 -17,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 406,4| -63,2 2,4 -23,4 -3,2 0,0 -15,8 -1,4 78 3,6 -5,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 406,4| -63,2 2,4 -23,4 -3,2 0,0 -15,8 -1,4 0,0 0,0 -17,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 464,6| -64,3 2,4 -23,1 -3,2 0,0 -16,7 -1,4 7,8 3,6 -6,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 464,6( -64,3 2,4 -23,1 -3,2 0,0 -16,7 -1,4 0,0 0,0 -18,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 460,8| -64,3 2,4 -23,1 -3,2 0,0 -16,7 -1,4 7,8 3,6 -6,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 460,8| -64,3 2,4 -23,1 -3,2 0,0 -16,7 -1,4 0,0 0,0 -18,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 457,2( -64,2 2,4 -23,1 -3,2 0,0 -16,6 -1,4 78 3,6 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 457,2| -64,2 2,4 -23,1 -3,2 0,0 -16,6 -1,4 0,0 0,0 -18,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 453,7| -64,1 2,4 -23,2 -3,2 0,0 -16,6 -1,4 78 3,6 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 453,7| -64,1 2,4 -23,2 -3,2 0,0 -16,6 -1,4 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 420,8| -63,5 2,6 -18,5 -2,3 0,0 -10,2 -1,2 7,8 3,6 0,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 420,8| -63,5 2,6 -18,5 2,3 0,0 -10,2 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 476,0| -64,5 2,4 -23,0 -3,2 3,4 -13,4 -1,4 7,8 3,6 -3,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 476,0( -64,5 2,4 -23,0 -3,2 3,4 -13,4 -1,4 0,0 0,0 -14,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 472,2 -64,5 2,4 -23,0 -3,2 3,6 -13,2 -1,4 78 3,6 -3,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 472,2| -64,5 2,4 -23,0 -3,2 3,6 -13,2 -1,4 0,0 0,0 -14,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 468,3| -64,4 2,4 -23,0 -3,2 3,8 -13,0 -1,4 78 3,6 -3,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 468,3| -64,4 2,4 -23,0 -3,2 3,8 -13,0 -1,4 0,0 0,0 -14,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 316,2| -61,0 2,4 -23,6 -3,0 0,1 -13,6 -1,3 7,8 3,6 -3,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 316,2| -61,0 2,4 -23,6 -3,0 0,1 -13,6 -1,3 0,0 0,0 -14,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,8] -60,9 2,4 -23,6 -3,0 0,0 -13,7 -1,3 7,8 3,6 -3,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 312,8| -60,9 2,4 -23,6 -3,0 0,0 -13,7 -1,3 0,0 0,0 -14,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 417,1] -63,4 2,6 -18,5 2,3 0,0 -10,2 -1,2 78 3,6 0,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 417,1] -63,4 2,6 -18,5 -2,3 0,0 -10,2 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 345,8| -61,8 2,4 -24,4 -3,7 0,0 -16,0 -1,2 78 3,6 5,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 345,8| -61,8 2,4 -24.4 -3,7 0,0 -16,0 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 479,4| -64,6 2,4 -22,9 -3,2 3,2 -13,7 -1,4 7,8 3,6 -3,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 479,4( -64,6 2,4 -22,9 -3,2 3.2 -13,7 -1,4 0,0 0,0 -15,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 483,2| -64,7 2,4 -22,9 -3,2 3,0 -13,9 -1,4 78 3,6 -3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 483,2| -64,7 2,4 -22,9 -3,2 3,0 -13,9 -1,4 0,0 0,0 -15,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 4499| -64,1 2,4 -23,2 -3,2 0,0 -16,5 -1,4 78 3,6 -6,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 449,9| -64,1 2,4 -23,2 -3,2 0,0 -16,5 -1,4 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 385,0| -62,7 2,4 -22,4 -2,7 1,4 -12,5 -1,4 7,8 3,6 2,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 385,0( -62,7 2,4 -22,4 -2,7 1,4 -12,5 -1,4 0,0 0,0 -13,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 377,2| -62,5 25 -20,3 -2,2 0,0 -11,1 -1,2 7,8 3,6 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 377,2 -62,5 25 -20,3 -2,2 0,0 -11,1 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 381,1 -62,6 25 -20,1 -2,2 0,0 -11,0 -1,2 78 3,6 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 381,1| -62,6 2,5 -20,1 -2,2 0,0 -11,0 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 353,4| -62,0 2,4 -23,1 -2,8 0,0 -13,9 -1,2 78 3,6 -3,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 353,4| -62,0 2,4 -23,1 -2,8 0,0 -13,9 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 349,4| -61,9 2,4 -23,8 -3,2 0,0 -14,9 -1,2 7,8 3,6 4,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 349,4 -61,9 2,4 -23,8 -3,2 0,0 -14,9 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 361,2| -62,1 2,5 -21,8 2,4 0,0 -12,4 -1,2 7,8 3,6 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 361,2 -62,1 25 -21,8 2,4 0,0 -12,4 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 365,1 -62,2 25 -21,3 -2,3 0,0 -11,9 -1,2 78 3,6 -1,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 365,1| -62,2 2,5 21,3 -2,3 0,0 -11,9 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 369,2| -62,3 2,5 -20,9 2,3 0,0 -11,5 -1,2 78 3,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 369,2| -62,3 2,5 -20,9 -2,3 0,0 -11,5 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 373,2| -62,4 2,5 -20,6 -2,2 0,0 -11,3 -1,2 7,8 3,6 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 373,2 -62,4 25 -20,6 -2,2 0,0 -11,3 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 4446 -64,0 2,6 -18,1 2,4 0,0 -10,3 -1,2 7,8 3,6 -0,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4446( -64,0 2,6 -18,1 2,4 0,0 -10,3 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 448,6| -64,0 2,6 -18,0 2,4 0,0 -10,4 -1,2 78 3,6 -0,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 448,6| -64,0 2,6 -18,0 2,4 0,0 -10,4 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 452,5| -64,1 2,6 -18,0 -2,5 0,0 -10,4 -1,2 78 3,6 -0,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 452,5| -64,1 2,6 -18,0 -2,5 0,0 -10,4 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 424,8| -63,6 2,6 -18,4 2,4 0,0 -10,2 -1,2 7,8 3,6 0,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 4248( -63,6 2,6 -18,4 2,4 0,0 -10,2 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 428,6| -63,6 2,6 -18,3 2,4 0,0 -10,2 -1,2 7,8 3,6 -0,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 428,6| -63,6 2,6 -18,3 2,4 0,0 -10,2 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 432,6| -63,7 2,6 -18,3 2,4 0,0 -10,3 -1,2 78 3,6 -0,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 432,6| -63,7 2,6 -18,3 2,4 0,0 -10,3 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 436,6| -63,8 2,6 -18,2 2,4 0,0 -10,3 -1,2 78 3,6 -0,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 436,6| -63,8 2,6 -18,2 2,4 0,0 -10,3 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 440,6]| -63,9 2,6 -18,1 2,4 0,0 -10,3 -1,2 7,8 3,6 -0,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 440,6| -63,9 2,6 -18,1 2,4 0,0 -10,3 -1,2
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,9 820 (00 ] 30 402,0( -63,1 2,0 -19,4 -1,0 0,1 0,7 -1,4 7.8 3,6 13,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 402,0| -63,1 2,0 -19,4 -1,0 0,1 0,7 -1,4 0,0 0,0 23
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8| 820 (00 ] 3,0 466,38 -64,4 2,0 -19,6 -1,2 0,5 -0,7 -1,4 7.8 3,6 12,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 466,8| -64,4 2,0 -19,6 -1,2 0,5 -0,7 -1,4 0,0 0,0 0,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 297,9| -60,5 1,7 -20,3 -0,8 0,3 2,4 -1,1 7,8 3,6 15,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5] 820 (00 ] 3,0 297,9( -60,5 1,7 -20,3 -0,8 0,3 2,4 -1,1

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 363,3| -62,2 2,1 -17,6 -1,0 0,0 3,3 -1,2 7,8 3,6 16,5
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 363,3 -62,2 2,1 -17,6 -1,0 0,0 3,3 -1,2

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00|30 329,0( -61,3 2,0 -19,7 -0,9 0,8 2,8 -1,3 78 3,6 15,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 329,0| -61,3 2,0 -19,7 -0,9 0,8 2,8 -1,3 0,0 0,0 4,5
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 (00 ] 30 434,6( -63,8 2,2 -14,7 -1,2 0,1 4,7 -1,2 7.8 3,6 17,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 82,0 0,0 | 3,0 434,6| -63,8 2,2 -147 -1,2 0,1 4,7 -1,2

67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 488,3| -64,8 1,9 -16,3 -0,7 0,0 -12,8 -1,4 11,0 6,0 2,7
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 488,3( -64,8 1,9 -16,3 -0,7 0,0 -12,8 -1,4

67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 454,5| -64,1 2,0 -13,8 -0,8 0,0 -12,6 -1,3 10,8 6,0 29
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 4545 -64,1 2,0 -13,8 -0,8 0,0 -12,6 -1,3 13,8 0,0 -0,1
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 398,3( -63,0 1,8 -15,9 -0,6 0,0 -16,7 -1,2 10,8 6,0 -1.1
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 [ 0,0 | 0,0 398,3| -63,0 1,8 -15,9 -0,6 0,0 -16,7 -1,2 13,8 0,0 41
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 364,9( -62,2 0,9 -10,9 -0,8 0.4 -5,6 -1,1 11,2 3.4 7,9
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 364,9| -62,2 0,9 -10,9 -0,8 0,4 -5,6 -1,1

67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 430,9| -63,7 1,7 -20,1 -0,8 0,0 -21,9 -1,4 10,8 6,0 -6,5
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 430,9( -63,7 1,7 -20,1 -0,8 0,0 -21,9 -1,4 13,8 0,0 9,5
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 291,9] -60,3 0,9 -12,6 -0,5 0,1 -1,3 -1,0 11,2 3,4 12,2
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 291,9( -60,3 0,9 -12,6 -0,5 0,1 -1,3 -1,0

72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 4442( -63,9 1,8 -4,5 -1,3 0,0 14,6 -0,9 0,0 3,6 17,3
72 U_Il_Dach Flache LrN 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 444,2] -63,9 1,8 4,5 -1,3 0,0 14,6 -0,9 0,0 0,0 13,7
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 3745 -62,5 2,0 -5,3 -1,1 0,2 15,7 -0,8 0,0 3,6 18,6
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 374,5| -62,5 2,0 -5,3 -1,1 0,2 15,7 -0,8 0,0 0,0 14,9
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 430,8| -63,7 1,8 -8,5 -1,1 0,5 11,2 -0,8 0,0 3,6 14,0
76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 430,8( -63,7 1,8 -8,5 -1,1 0,5 11,2 -0,8 0,0 0,0 10,4
77 U_lll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 358,3| -62,1 2,0 -9,0 -0,9 0,3 12,5 -0,7 0,0 3,6 15,5
77 U_lIl_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 358,3[ -62,1 2,0 9,0 -0,9 0,3 12,5 -0,7 0,0 0,0 11,8
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 460,9( -64,3 1,6 -17,5 -1,3 0,9 12,1 -1,3 7.8 3,6 22,2
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 460,9| -64,3 1,6 -17,5 -1,3 0,9 12,1 -1,3

78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 2781 | 874 (0,0 0,0 435,6( -63,8 2,1 -17,7 -1,1 0,7 7,7 -1,4 7.8 3,6 17,7
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 435,6| -63,8 2,1 -17,7 -1,1 0,7 7,7 -1,4 0,0 0,0 6,3
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 446,4| -64,0 1,7 -17,2 -1,2 0,6 13,2 -1,3 7,8 3,6 23,3
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 446,4( -64,0 1,7 -17,2 -1,2 0,6 13,2 -1,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 ] 0,0 408,8| -63,2 2,1 -17,7 -1,1 0,8 6,0 -1,4 78 3,6 16,0
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 408,8| -63,2 2,1 -17,7 -1,1 0,8 6,0 -1,4 0,0 0,0 4,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 880 | 0,0 [ 0,0 353,7| -62,0 2,0 -17,2 -0,9 0,7 10,6 -1,3 78 3,6 20,7
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 353,7| -62,0 2,0 -17,2 -0,9 0,7 10,6 -1,3 0,0 0,0 9,3
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 402,5| -63,1 1,6 -18,0 -1,1 0,5 14,0 -1,2 7,8 3,6 241
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 94,0 | 0,0 [ 0,0 402,5| -63,1 1,6 -18,0 -1,1 0,5 14,0 -1,2
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 468,3| -64,4 1,7 -22,6 -1,0 4,1 2,7 -1,0 0,0 3,6 -0,1
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 468,3| -64,4 17 -22,6 -1,0 41 -2,7 -1,0 0,0 0,0 -3,7
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 460,9| -64,3 1,9 -22,0 -1,0 0,0 -13,5 -1,0 0,0 3,6 -10,9
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 460,9| -64,3 1,9 -22,0 -1,0 0,0 -13,5 -1,0 0,0 0,0 -14,6
80 U_Il_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 1946| 71,7 [ 0,0 | 0,0 433,6| -63,7 1,8 -22,0 -0,9 0,0 -13,3 -1.1 0,0 3,6 -10,7
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 433,6| -63,7 1,8 -22,0 -0,9 0,0 -13,3 -1,1 0,0 0,0 -14,4
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 432,2| -63,7 1,8 21,7 -0,9 0,0 9,5 -1,0 0,0 3,6 -6,9
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 432,2| -63,7 1,8 21,7 -0,9 0,0 9,5 -1,0 0,0 0,0 -10,5
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 459,4| -64,2 1,7 -21,6 -1,0 0,1 -9,9 -1,1 0,0 3,6 7,4
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 4594 -64,2 17 -21,6 -1,0 0,1 9,9 -1.1 0,0 0,0 -11,0
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 0,0 404,9| -63,1 1,8 -22,3 -0,9 0,0 -12,9 -0,9 0,0 3,6 -10,2
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 404,9| -63,1 1,8 -22,3 -0,9 0,0 -12,9 -0,9 0,0 0,0 -13,8
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 388,9| -62,8 1,8 -22,4 -0,9 0,0 -12,3 -0,9 0,0 3,6 9,6
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 388,9| -62,8 1,8 -22,4 -0,9 0,0 -12,3 -0,9 0,0 0,0 -13,2
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 279,2| -59,9 2,1 9,2 -0,7 0,2 15,3 -0,5 0,0 3,6 18,5
84 [U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 279,2| -59,9 2,1 9,2 -0,7 0,2 15,3 -0,5 0,0 0,0 14,9
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 293,1] -60,3 1,9 -22,3 -0,7 0,0 7,3 -0,7 0,0 3,6 43
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 293,1] -60,3 1,9 -22,3 -0,7 0,0 73 -0,7 0,0 0,0 -8,0
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 295,3| -60,4 2,1 -75 -0,9 0,2 16,7 -0,6 0,0 3,6 19,8
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 295,3| -60,4 2,1 7,5 -0,9 0,2 16,7 -0,6 0,0 0,0 16,2
87 |U_Il_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 486,3| -64,7 1,8 -22,0 -1,0 0,0 -14,2 -1,2 0,0 3,6 -11,8
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 486,3| -64,7 1,8 -22,0 -1,0 0,0 -14,2 -1,2 0,0 0,0 -15,4
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 480,5| -64,6 1,7 -22,3 -1,1 0,0 -6,5 -1,1 0,0 3,6 -3,9
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 480,5| -64,6 17 -22,3 -1,1 0,0 -6,5 -1.1 0,0 0,0 75
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 419,0| -63,4 1,8 -16,6 -0,7 0,4 -16,8 -1,4 10,8 6,0 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 419,0( -63,4 1,8 -16,6 -0,7 0,4 -16,8 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 463,5| -64,3 1,3 -16,4 -0,8 0,5 -8,2 -1,3 10,8 6,0 73
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 4520 71,6 | 0,0 | 0,0 463,5| -64,3 1,3 -16,4 -0,8 0,5 -8,2 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 436,7| -63,8 1,8 -16,2 -0,7 0,3 93 -1,4 11,0 6,0 6,3
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 132,9| 69,2 | 0,0 | 0,0 436,7| -63,8 1,8 -16,2 -0,7 0,3 9,3 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 475,4| -64,5 1,9 -17,2 -0,7 0,0 21,2 -1,4 11,0 6,0 -5,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 275] 594 (0,0 0,0 4754 -64,5 1,9 -17,2 -0,7 0,0 21,2 -1,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 501,7| -65,0 1,9 -15,6 -0,8 0,0 -19,6 -1,5 11,0 6,0 41
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 501,7| -65,0 1,9 -15,6 -0,8 0,0 -19,6 -1,5
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 457,0| -64,2 1,3 -16,0 -0,8 0,5 -10,3 -1,3 10,8 6,0 51
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 457,0| -64,2 1,3 -16,0 -0,8 0,5 -10,3 -1,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 317,2| -61,0 1,8 -22,5 -0,7 0,0 -10,7 -0,8 0,0 3,6 -7,9
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 317,2| -61,0 1,8 -22,5 -0,7 0,0 -10,7 -0,8 0,0 0,0 -11,5
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 360,1| -62,1 1,8 -22,0 -0,8 0,0 -8,2 -0,8 0,0 3,6 -5,4
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 | 0,0 360,1]| -62,1 1,8 -22,0 -0,8 0,0 -8,2 -0,8 0,0 0,0 9,0
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 359,5| -62,1 1,9 -17,0 -0,8 0,0 -10,5 -0,9 0,0 3,6 -7,8
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 359,5| -62,1 1,9 -17,0 -0,8 0,0 -10,5 -0,9 0,0 0,0 -11,4
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 367,7| -62,3 1,9 -21,8 -0,8 0,0 -11,4 -1,0 0,0 3,6 -8,8
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 367,7| -62,3 1,9 -21,8 -0,8 0,0 -11,4 -1,0 0,0 0,0 -12,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 393,1 -62,9 0,9 -23,7 -1,6 0,0 -10,3 -1,3 0,0 3,6 -8,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 393,1| -62,9 0,9 -23,7 -1,6 0,0 -10,3 -1,3 0,0 0,0 -11,6
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 393,1 -62,9 1,3 -24.4 -2,7 0,0 4,1 -1,3 7,8 3,6 14,2
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 393,1| -62,9 1,3 24,4 -2,7 0,0 4,1 -1,3 0,0 0,0 2,8
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 392,7| -62,9 17 21,5 -0,8 0,0 -8,4 -1,0 0,0 3,6 -5,8
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 392,7| -62,9 1,7 21,5 -0,8 0,0 -8,4 -1,0 0,0 0,0 9,4
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 419,1] -63,4 1,8 -22,0 -0,9 0,0 -12,8 -1.1 0,0 3,6 -10,3
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 419,1] -63,4 1,8 -22,0 -0,9 0,0 -12,8 -1,1 0,0 0,0 -13,9
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 243,1] -58,7 2,1 -15,7 -0,5 0,0 -5,6 -0,5 0,0 3,6 2,4
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 243,1] -58,7 2,1 -15,7 -0,5 0,0 -5,6 -0,5 0,0 0,0 -6,1
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 256,8| -59,2 2,1 -13,8 -0,6 0,3 8,3 -0,7 0,0 3,6 11,3
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 256,8| -59,2 2,1 -13,8 -0,6 0,3 83 -0,7 0,0 0,0 7,7
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 290,6| -60,3 2,1 -22,0 -0,7 0,4 -6,5 -0,8 0,0 3,6 -3,7
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 326,7| 739 | 00 | 0,0 290,6| -60,3 2,1 -22,0 -0,7 0,4 -6,5 -0,8 0,0 0,0 7,3
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 48,8 780 67,7 | 0,0 | 0,0 319,0| -61,1 1,4 -23,5 -0,8 0,0 -16,3 -1,3 0,0 3,6 -13,9
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 319,0( -61,1 1,4 -23,5 -0,8 0,0 -16,3 -1,3 0,0 0,0 -17,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 319,0( -61,1 1,4 -24.3 -2,3 0,0 6,5 -1,3 7,8 3,6 16,7
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 319,0| -61,1 1,4 -24,3 2,3 0,0 6,5 -1,3 0,0 0,0 53
102 |U_VI_Fassade_ NW Flache LT 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 | 0,0 318,7| -61,1 1,9 -21,6 -0,7 0,0 -6,4 -0,9 0,0 3,6 -3,7
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 318,7| -61,1 1,9 -21,6 -0,7 0,0 -6,4 -0,9 0,0 0,0 73
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 347,2| -61,8 1,9 -22,0 -0,8 0,0 9,2 -1,0 0,0 3,6 -6,5
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 347,2| -61,8 1,9 -22,0 -0,8 0,0 9,2 -1,0 0,0 0,0 -10,1
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 333,1] -61,4 1,8 -22,4 -0,8 0,0 -10,9 -0,8 0,0 3,6 -8,1
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 333,1] -61,4 1,8 -22,4 -0,8 0,0 -10,9 -0,8 0,0 0,0 -11,7
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 259,1] -59,3 2,0 22,7 -0,6 0,0 -5,3 -0,6 0,0 3,6 2,3
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 452,3| 753 | 0,0 | 0,0 259,1| -59,3 2,0 22,7 -0,6 0,0 5,3 -0,6 0,0 0,0 -5,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7 795 | 0,0 | 0,0 240,7( -58,6 2,1 -13,9 -0,6 0,0 8,5 -0,5 0,0 3,6 11,6
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7| 79,5 | 0,0 | 0,0 240,7| -58,6 2,1 -13,9 -0,6 0,0 8,5 -0,5 0,0 0,0 8,0

IO Nr. 11 SteinwegstraBe 34 1.0G LrT 43,2 dB(A) LrN 40,2 dB(A)
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 242,9( -58,7 0,2 -19,0 -1,1 0,0 -1,7 -1,1 0,0 0,0 -2,7
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 242,9( -58,7 0,2 -19,0 -1,1 0,0 -1,7 -1,1 0,0 0,0 2,7
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 0,0 242,9( -58,7 0,6 -19,6 -1,9 0,0 13,2 -1,1 78 0,0 19,9
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 0,0 242,9( -58,7 0,6 -19,6 -1,9 0,0 13,2 -1,1
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 253,1 -59,1 0,1 -18,9 -1,1 0,0 2,1 -1,3 0,0 0,0 -3,4
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 253,1 -59,1 0,1 -18,9 -1,1 0,0 2,1 -1,3 0,0 0,0 -3,4
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 253,1 -59,1 0,6 -19,6 -2,0 0,0 12,8 -1,3 7,8 0,0 19,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 253,1 -59,1 0,6 -19,6 -2,0 0,0 12,8 -1,3 0,0 0,0 11,4
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 177,7] -56,0 0,0 -19,0 -0,9 0,0 11 -0,9 0,0 0,0 0,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 177,7] -56,0 0,0 -19,0 -0,9 0,0 1,1 -0,9 0,0 0,0 0,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 0,0 177,7| -56,0 0,4 -19,6 -1,5 0,0 16,2 -0,9 78 0,0 23,0
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 177,7| -56,0 0,4 -19,6 -1,5 0,0 16,2 -0,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 123,5| -52,8 0,0 -19,1 -0,6 0,0 3,5 -0,8 0,0 0,0 2,7
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 0,0 123,5| -52,8 0,0 -19,1 -0,6 0,0 3,5 -0,8 0,0 0,0 2,7
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 123,5| -52,8 0,5 -19,6 -1,1 0,0 19,7 -0,8 7,8 0,0 26,8
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 123,5| -52,8 0,5 -19,6 -1,1 0,0 19,7 -0,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 133,9| -53,5 0,5 -19,1 -1,1 11,6 19,1 -1,2 7.8 0,0 25,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 133,9| -53,5 0,5 -19,1 -1,1 11,6 19,1 -1,2 0,0 0,0 17,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 131,7| -53,4 0,5 -19,1 -1,1 12,9 20,6 -1,2 7.8 0,0 27,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 131,7| -53,4 0,5 -19,1 -1,1 12,9 20,6 -1,2 0,0 0,0 19,4
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 129,0| -53,2 0,6 -19,4 -1,1 0,0 8,7 -0,9 7,8 0,0 15,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 129,0| -53,2 0,6 -19,4 -1,1 0,0 8,7 -0,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 131,7| -53,4 0,6 -19,4 -1,1 0,0 8,5 -0,9 7,8 0,0 15,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 131,7| -53,4 0,6 -19,4 -1,1 0,0 8,5 -0,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 140,4| -53,9 0,4 -19,2 -1,2 7.4 14,3 -1,2 7.8 0,0 20,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 140,4| -53,9 0,4 -19,2 -1,2 7,4 14,3 -1,2 0,0 0,0 13,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 138,2| -53,8 0,4 -19,1 -1,2 9,2 16,3 -1,2 7.8 0,0 22,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 138,2| -53,8 0,4 -19,1 -1,2 9,2 16,3 -1,2 0,0 0,0 15,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 135,9| -53,7 0,5 -19,1 -1,1 10,1 17,5 -1,2 7,8 0,0 24,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 135,9| -53,7 0,5 -19,1 -1,1 10,1 17,5 -1,2 0,0 0,0 16,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 1451| -54,2 0,4 -19,2 -1,2 2,1 8,7 -1,3 7,8 0,0 15,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 1451| -54,2 0,4 -19,2 -1,2 2,1 8,7 -1,3 0,0 0,0 7,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 150 80,8 | 0,0 | 0,0 187,8| -56,5 0,8 -19,2 -1,4 0,0 4.4 -1,0 7.8 0,0 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 187,8| -56,5 0,8 -19,2 -1,4 0,0 4,4 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 126,5| -53,0 0,6 -19,4 -1,1 0,0 8,9 -0,9 78 0,0 15,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 126,5| -53,0 0,6 -19,4 -1,1 0,0 8,9 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 191,5| -56,6 0,8 -19,2 -1,5 0,0 4,4 -1,0 7,8 0,0 111
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 191,5| -56,6 0,8 -19,2 -1,5 0,0 44 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 184,4| -56,3 0,7 -19,2 -1,4 0,0 4,6 -1,0 7,8 0,0 11,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151| 80,8 | 0,0 | 0,0 184,4| -56,3 0,7 -19,2 -1,4 0,0 4,6 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 147,7| -54,4 0,4 -19,2 -1,2 2,1 8,5 -1,3 78 0,0 15,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 147,7| -54,4 0,4 -19,2 -1,2 2,1 8,5 -1,3 0,0 0,0 7,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 177,7| -56,0 0,7 -19,2 -1,4 0,0 5,0 -1,0 78 0,0 11,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 177,7| -56,0 0,7 -19,2 -1,4 0,0 5,0 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 181,0| -56,1 0,7 -19,2 -1,4 0,0 4,8 -1,0 7,8 0,0 11,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 181,0| -56,1 0,7 -19,2 -1,4 0,0 4,8 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 137,6] -53,8 0,5 -19,3 -1,2 0,0 8,1 -0,9 7,8 0,0 14,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 137,6] -53,8 0,5 -19,3 -1,2 0,0 8,1 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 201,3| -57,1 0,6 -19,2 -1,6 2,5 6,0 -1,3 78 0,0 12,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 201,3| -57,1 0,6 -19,2 -1,6 2,5 6,0 -1,3 0,0 0,0 4,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 198,1| -56,9 0,6 -19,2 -1,5 2,4 6,1 -1,2 78 0,0 12,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 198,1| -56,9 0,6 -19,2 -1,5 2,4 6,1 -1,2 0,0 0,0 4,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 204,6| -57,2 0,6 -19,2 -1,6 2,5 6,0 -1,3 7,8 0,0 12,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 204,6| -57,2 0,6 -19,2 -1,6 2,5 6,0 -1,3 0,0 0,0 4,7
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 140,3| -53,9 0,5 -19,3 -1,2 0,0 7,9 -0,9 7,8 0,0 14,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 140,3| -53,9 0,5 -19,3 -1,2 0,0 7,9 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 1241 -52,9 0,6 -19,4 -1,1 0,0 9,1 -0,9 78 0,0 16,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 124,1| -52,9 0,6 -19,4 -1,1 0,0 9,1 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 121,4| -52,7 0,6 -22,5 -1,0 0,0 6,2 -0,8 78 0,0 13,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 121,4| -52,7 0,6 -22,5 -1,0 0,0 6,2 -0,8

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 194,9| -56,8 0,6 -19,2 -1,5 2,3 6,1 -1,2 7,8 0,0 12,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 194,9| -56,8 0,6 -19,2 -1,5 2,3 6,1 -1,2 0,0 0,0 4,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 207,7| -57,3 0,7 -19,2 -1,6 2,6 5,9 -1,3 7,8 0,0 12,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 207,7| -57,3 0,7 -19,2 -1,6 2,6 5,9 -1,3 0,0 0,0 4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 2111 -57,5 0,7 -19,2 -1,6 2,4 5,6 -1,3 7.8 0,0 12,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 211,1] -57,5 0,7 -19,2 -1,6 2,4 5,6 -1,3 0,0 0,0 4,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 142,8| -54,1 0,4 -19,2 -1,2 4,3 11,0 -1,3 7.8 0,0 17,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 142,8| -54,1 0,4 -19,2 -1,2 4,3 11,0 -1,3 0,0 0,0 9,8
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 134,5| -53,6 0,5 -19,4 -1,1 0,0 8,3 -0,9 7,8 0,0 15,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 134,5| -53,6 0,5 -19,4 -1,1 0,0 83 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 192,0| -56,7 0,6 -19,1 -1,5 2,1 6,2 -1,2 7,8 0,0 12,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 192,0| -56,7 0,6 -19,1 -1,5 2,1 6,2 -1,2 0,0 0,0 5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 188,7| -56,5 0,6 -19,1 -1,5 2,7 6,9 -1,2 78 0,0 13,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 188,7| -56,5 0,6 -19,1 -1,5 2,7 6,9 -1,2 0,0 0,0 57
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 185,6| -56,4 0,6 -19,2 -1,5 2,4 6,8 -1,2 7,8 0,0 13,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 185,6| -56,4 0,6 -19,2 -1,5 2,4 6,8 -1,2 0,0 0,0 5,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 194,9| -56,8 0,8 -19,2 -1,5 0,0 4,2 -1,0 7,8 0,0 10,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 194,9| -56,8 0,8 -19,2 -1,5 0,0 4,2 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 248,5| -58,9 0,9 -19,0 -1,7 0,0 2,0 -1,3 78 0,0 8,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 248,5| -58,9 0,9 -19,0 -1,7 0,0 2,0 -1,3 0,0 0,0 0,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 2452| -58,8 0,8 -19,0 -1,7 0,0 2,1 -1,3 78 0,0 8,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 2452| -58,8 0,8 -19,0 -1,7 0,0 2,1 -1,3 0,0 0,0 0,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 168,1| -55,5 0,6 -22,6 -1,2 0,0 2,1 -1,0 7,8 0,0 8,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 168,1| -55,5 0,6 -22,6 -1,2 0,0 2,1 -1,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 259,1] -59,3 0,9 -19,0 -1,8 0,0 1,7 -1,4 7,8 0,0 8,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 259,1] -59,3 0,9 -19,0 -1,8 0,0 1,7 -1,4 0,0 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 255,5| -59,1 0,9 -19,0 -1,8 0,0 17 -1,3 78 0,0 8,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 255,5| -59,1 0,9 -19,0 -1,8 0,0 1,7 -1,3 0,0 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 252,0] -59,0 0,9 -19,0 -1,8 0,0 1,9 -1,3 78 0,0 8,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 252,0] -59,0 0,9 -19,0 -1,8 0,0 1,9 -1,3 0,0 0,0 0,5
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 230,9| -58,3 1,1 -18,9 -1,6 0,0 3,2 -1,1 7,8 0,0 9,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 230,9| -58,3 11 -18,9 -1,6 0,0 3,2 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 241,6] -58,7 0,8 -19,1 -1,7 0,0 2,2 -1,3 7,8 0,0 8,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 241,6] -58,7 0,8 -19,1 -1,7 0,0 2,2 -1,3 0,0 0,0 0,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 269,7| -59,6 1,0 -19,1 -1,8 5,1 6,3 -1,4 78 0,0 12,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 269,7| -59,6 1,0 -19,1 -1,8 5,1 6,3 -1,4 0,0 0,0 5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 273,3| -59,7 1,0 -19,1 -1,9 4.8 6,0 -1,4 78 0,0 12,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 273,3] -59,7 1,0 -19,1 -1,9 4.8 6,0 -1,4 0,0 0,0 4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 127,7| -53,1 0,5 -19,0 -1,1 10,5 18,7 -1,2 7,8 0,0 253
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 127,7] -53.1 0,5 -19,0 -1,1 10,5 18,7 -1,2 0,0 0,0 17,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 129,8| -53,3 0,5 -19,0 -1,1 10,5 18,5 -1,2 7,8 0,0 25,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 129,8| -53,3 0,5 -19,0 -1,1 10,5 18,5 -1,2 0,0 0,0 17,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 182,8| -56,2 0,7 -19,2 -1,4 2,3 6,9 -1,2 78 0,0 13,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 182,8| -56,2 0,7 -19,2 -1,4 2,3 6,9 -1,2 0,0 0,0 5,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 262,7| -59,4 0,9 -19,0 -1,8 0,0 1,5 -1,4 78 0,0 79
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 262,7| -59,4 0,9 -19,0 -1,8 0,0 1,5 -1,4 0,0 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 245,1] -58,8 1,1 -18,8 -1,6 0,0 2,7 -1,1 7,8 0,0 9,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 245,1] -58,8 11 -18,8 -1,6 0,0 2,7 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 248,8| -58,9 1,1 -18,8 -1,6 0,0 2,6 -1,1 7,8 0,0 9,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 248,8| -58,9 1,1 -18,8 -1,6 0,0 2,6 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 252,4| -59,0 11 -18,8 -1,7 0,1 2,5 -1.1 78 0,0 9,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 252,4 -59,0 11 -18,8 -1,7 0,1 2,5 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 241,5| -58,6 1,1 -18,8 -1,6 0,0 29 -1,1 7,8 0,0 9,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 241,5| -58,6 11 -18,8 -1,6 0,0 2,9 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 198,4| -56,9 0,9 -19,2 -1,5 0,0 4,1 -1,0 7,8 0,0 10,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 198,4| -56,9 0,9 -19,2 -1,5 0,0 4,1 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 174,4| -55,8 0,7 -19,2 -1,4 0,0 51 -1,0 78 0,0 11,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 174,4| -55,8 0,7 -19,2 -1,4 0,0 51 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 170,9| -55,6 0,6 -19,2 -1,3 0,0 52 -1,0 78 0,0 12,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 170,9| -55,6 0,6 -19,2 -1,3 0,0 52 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 256,2| -59,2 1,2 -18,8 -1,7 0,1 2,5 -1,1 7,8 0,0 9,1

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 256,2| -59,2 1,2 -18,8 -1,7 0,1 2,5 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 234,2| -58,4 1,0 -18,8 -1,6 0,0 3,1 -1,1 7,8 0,0 9,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 234,2| -58,4 1,0 -18,8 -1,6 0,0 3,1 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 1,0 -19,1 -1,8 5,0 6,4 -1,4 78 0,0 12,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 1,0 -19,1 -1,8 5,0 6,4 -1,4 0,0 0,0 5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 238,0| -58,5 11 -18,8 -1,6 0,0 3,0 -1.1 78 0,0 9,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 238,0| -58,5 11 -18,8 -1,6 0,0 3,0 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 259,9| -59,3 1,2 -18,9 -1,7 0,1 2,2 -1,1 7,8 0,0 8,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 259,9| -59,3 1,2 -18,9 -1,7 0,1 2,2 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 263,6| -59,4 1,3 -18,9 -1,7 0,1 2,1 -1,1 7,8 0,0 8,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 263,6| -59,4 1,3 -18,9 -1,7 0,1 2,1 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 216,4| -57,7 1,5 -19,0 -2,6 0,0 -6,3 -1,3 78 0,0 0,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 216,4| -57,7 1,5 -19,0 -2,6 0,0 -6,3 -1,3 0,0 0,0 -7,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 150,4| -54,5 11 -19,2 2,3 9,0 5,6 -1,3 78 0,0 12,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 150,4| -54,5 11 -19,2 2,3 9,0 5,6 -1,3 0,0 0,0 4,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 148,0| -54,4 1,2 -19,2 -2,3 8,9 5,7 -1,3 7,8 0,0 12,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 148,0| -54,4 1,2 -19,2 2,3 8,9 57 -1,3 0,0 0,0 4,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 194,5| -56,8 1,4 -19,2 -2,6 1,5 41 -1,2 7,8 0,0 2,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 194,5| -56,8 1,4 -19,2 -2,6 1,5 41 -1,2 0,0 0,0 -5,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 191,5| -56,6 1,5 -19,3 -2,6 1,5 -4,0 -1,2 78 0,0 2,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 191,5| -56,6 1,5 -19,3 -2,6 1,5 -4,0 -1,2 0,0 0,0 5,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 213,2| -57,6 1,5 -19,1 -2,6 0,0 -6,2 -1,3 78 0,0 0,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 213,2| -57,6 1,5 -19,1 -2,6 0,0 -6,2 -1,3 0,0 0,0 75
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 145,8| -54,3 1,2 -19,2 -2,3 8,9 5,8 -1,3 7,8 0,0 12,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 145,8| -54,3 1,2 -19,2 2,3 8,9 58 -1,3 0,0 0,0 4,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,6| -54,7 1,1 -19,2 -2,3 1,1 2,4 -1,3 7,8 0,0 4,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,6| -54,7 1,1 -19,2 -2,3 1,1 2,4 -1,3 0,0 0,0 -3,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 155,0| -54,8 11 -19,2 2,3 1,1 -2,6 -1,3 78 0,0 3,8

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.100

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 155,0| -54,8 11 -19,2 2,3 1,1 -2,6 -1,3 0,0 0,0 -3,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 182,5| -56,2 1,5 -19,0 -2,3 0,0 -4,6 -1,0 7,8 0,0 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 182,5| -56,2 1,5 -19,0 2,3 0,0 -4,6 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 143,8| -54,1 1,2 -19,2 -2,3 1,3 -1,6 -1,3 7,8 0,0 4,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 143,8| -54,1 1,2 -19,2 -2,3 1,3 -1,6 -1,3 0,0 0,0 -2,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 141,8| -54,0 1,2 -19,2 -2,2 1,3 -1,4 -1,3 7.8 0,0 5,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 141,8| -54,0 1,2 -19,2 -2,2 1,3 -1,4 -1,3 0,0 0,0 2,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 139,8| -53,9 1,2 -19,1 2,2 13,3 10,8 -1,2 78 0,0 17,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 139,8| -53,9 1,2 -19,1 2,2 13,3 10,8 -1,2 0,0 0,0 9,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 141,3| -54,0 1,3 -19,4 -2,2 0,0 -1,8 -0,9 7,8 0,0 51
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 0,0 0,0 141,3| -54,0 1,3 -19,4 2,2 0,0 -1,8 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 144,1| -54,2 1,3 -19,3 -2,2 0,0 -1,9 -1,0 7,8 0,0 4,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 144,1| -54,2 1,3 -19,3 -2,2 0,0 -1,9 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 146,9| -54,3 1,3 -19,3 2,2 0,0 2,1 -1,0 78 0,0 4,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 146,9| -54,3 1,3 -19,3 -2,2 0,0 2,1 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 133,5| -53,5 1,3 -19,4 2,2 0,0 -1,3 -0,9 78 0,0 5,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 133,5| -53,5 1,3 -19,4 2,2 0,0 -1,3 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 136,0| -53,7 1,3 -19,4 -2,2 0,0 -1,4 -0,9 7,8 0,0 5,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 136,0| -53,7 1,3 -19,4 2,2 0,0 -1,4 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 138,5| -53,8 1,3 -19,4 -2,2 0,0 -1,6 -0,9 7,8 0,0 53
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 138,5| -53,8 1,3 -19,4 -2,2 0,0 -1,6 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 131,2| -53,3 1,3 -19,4 2,2 0,0 -1.1 -0,9 78 0,0 58
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 131,2| -53,3 1,3 -19,4 -2,2 0,0 -1,1 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 203,7 -57,2 1,4 -19,2 -2,6 1,7 -4,3 -1,3 7.8 0,0 2,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 203,7| -57,2 1,4 -19,2 -2,6 1,7 43 -1,3 0,0 0,0 55
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 200,7| -57,0 1,4 -19,2 -2,6 1,7 4,2 -1,3 7,8 0,0 23
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 200,7| -57,0 1,4 -19,2 -2,6 1,7 4,2 -1,3 0,0 0,0 55
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 197,6| -56,9 1,4 -19,2 -2,6 1,6 4,2 -1,2 7,8 0,0 23
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 197,6| -56,9 1,4 -19,2 -2,6 1,6 4,2 -1,2 0,0 0,0 -5,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 128,7| -53,2 1,3 -24,3 2,1 0,0 5,7 -0,9 78 0,0 1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 128,7| -53,2 1,3 -24.3 2,1 0,0 -5,7 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 210,1 -57,4 1,5 -19,1 -2,6 1,8 -4,3 -1,3 7.8 0,0 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 210,1] -57,4 1,5 -19,1 -2,6 1,8 43 -1,3 0,0 0,0 -5,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 206,9| -57,3 1,5 -19,1 -2,6 1,8 4,3 -1,3 7,8 0,0 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 206,9| -57,3 1,5 -19,1 -2,6 1,8 43 -1,3 0,0 0,0 -5,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 260,0| -59,3 1,6 -18,6 -2,6 0,0 7,4 -1,4 7,8 0,0 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 260,0| -59,3 1,6 -18,6 -2,6 0,0 7,4 -1,4 0,0 0,0 -8,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 256,3| -59,2 1,6 -18,6 -2,6 0,0 73 -1,4 78 0,0 -0,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 256,3| -59,2 1,6 -18,6 -2,6 0,0 73 -1,4 0,0 0,0 -8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 253,0| -59,1 1,6 -18,6 -2,6 0,0 7,2 -1,3 7,8 0,0 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 253,0| -59,1 1,6 -18,6 -2,6 0,0 7,2 -1,3 0,0 0,0 -8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 249,7] -58,9 1,6 -18,7 -2,6 0,0 7,2 -1,3 7,8 0,0 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 249,7| -58,9 1,6 -18,7 -2,6 0,0 7,2 -1,3 0,0 0,0 -8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 238,0| -58,5 17 -18,3 2,3 0,1 -5,9 -1.1 78 0,0 0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 238,0| -58,5 1,7 -18,3 -2,3 0,1 -5,9 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 270,7 -59,6 1,6 -18,4 -2,6 0,0 75 -1,4 78 0,0 -1.1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 270,7| -59,6 1,6 -18,4 -2,6 0,0 75 -1,4 0,0 0,0 -8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 267,1] -59,5 1,6 -18,5 -2,6 0,0 -7,5 -1,4 7,8 0,0 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 267,1] -59,5 1,6 -18,5 -2,6 0,0 75 -1,4 0,0 0,0 -8,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 263,4| -59,4 1,6 -18,5 -2,6 0,0 7,4 -1,4 7,8 0,0 -1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 263,4| -59,4 1,6 -18,5 -2,6 0,0 7,4 -1,4 0,0 0,0 -8,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 137,8| -53,8 1,2 -19,1 -2,2 13,4 11,2 -1,2 7.8 0,0 17,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 137,8| -53,8 1,2 -19,1 -2,2 13,4 11,2 -1,2 0,0 0,0 9,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 136,0| -53,7 1,2 -19,0 2,1 11,0 9,0 -1,2 78 0,0 15,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 136,0| -53,7 1,2 -19,0 2,1 11,0 9,0 -1,2 0,0 0,0 78
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 234,7| -58,4 1,6 -18,3 -2,3 0,1 -5,8 -1,1 7,8 0,0 0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 234,7| -58,4 1,6 -18,3 2,3 0,1 5,8 -1.1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 173,2| -55,8 1,4 -24,1 2,4 0,0 9,3 -1,0 7,8 0,0 2,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 173,2| -55,8 1,4 -24,1 2,4 0,0 9,3 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 274,0( -59,7 1,7 -18,4 -2,6 0,0 -7,6 -1,4 7.8 0,0 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 274,0] -59,7 1,7 -18,4 -2,6 0,0 -7,6 -1,4 0,0 0,0 -8,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 277,6( -59,9 17 -18,3 -2,6 3,5 4,1 -1,4 78 0,0 2,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 277,6] -59,9 17 -18,3 -2,6 3,5 4,1 -1,4 0,0 0,0 -5,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 246,2| -58,8 1,6 -18,7 -2,6 1,6 -5,4 -1,3 7,8 0,0 1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 246,2| -58,8 1,6 -18,7 -2,6 1,6 -5,4 -1,3 0,0 0,0 -6,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 188,8| -56,5 1,5 -19,3 -2,6 1,4 -3,9 -1,2 7,8 0,0 2,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 188,8| -56,5 1,5 -19,3 -2,6 1,4 -3,9 -1,2 0,0 0,0 -5,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 199,5| -57,0 1,5 -18,8 2,3 0,0 -5,1 -1,0 78 0,0 17
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 199,5| -57,0 1,5 -18,8 -2,3 0,0 -5,1 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 202,9| -57,1 1,5 -18,7 2,3 0,0 5,2 -1,0 78 0,0 1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 202,9| -57,1 1,5 -18,7 2,3 0,0 5,2 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 179,3| -56,1 1,5 -19,0 -2,3 0,0 4,5 -1,0 7,8 0,0 23
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 179,3| -56,1 1,5 -19,0 2,3 0,0 4,5 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 176,0| -55,9 1,4 -23,8 -2,2 0,0 -8,9 -1,0 7,8 0,0 2,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 176,0| -55,9 1,4 -23,8 -2,2 0,0 -8,9 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 185,7| -56,4 1,5 -19,0 2,4 0,0 47 -1,0 78 0,0 2,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 185,7| -56,4 1,5 -19,0 2,4 0,0 47 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 189,1| -56,5 1,5 -18,9 2,4 0,0 4,8 -1,0 7,8 0,0 2,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 189,1| -56,5 1,5 -18,9 2,4 0,0 -4.8 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 192,6| -56,7 1,5 -18,9 -2,3 0,0 -4,9 -1,0 7,8 0,0 1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 192,6| -56,7 1,5 -18,9 -2,3 0,0 -4,9 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 196,0| -56,8 1,5 -18,8 2,3 0,0 -5,0 -1,0 78 0,0 1,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 196,0| -56,8 1,5 -18,8 -2,3 0,0 -5,0 -1,0

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 259,8| -59,3 17 -17.9 2,3 0,1 -6,2 -1.1 78 0,0 0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 259,8( -59,3 1,7 -17,9 2,3 0,1 -6,2 -1.1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 263,5| -59,4 1,7 -17,8 -2,3 0,1 -6,2 -1,1 7,8 0,0 0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 263,5 -59,4 1,7 -17,8 -2,3 0,1 -6,2 -1,1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 267,1] -59,5 1,7 -17,7 -2,3 0,1 -6,3 -1,1 7,8 0,0 0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 267,1] -59,5 1,7 -17,7 -2,3 0,1 -6,3 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2417 -58,7 1,7 -18,2 -2,3 0,1 -6,0 -1,1 7.8 0,0 0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 241,7] -58,7 1,7 -18,2 -2,3 0,1 -6,0 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 245,1] -58,8 17 -18,2 2,3 0,1 -6,0 -1.1 78 0,0 0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 2451 -58,8 1,7 -18,2 -2,3 0,1 -6,0 -1.1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 248,7| -58,9 1,7 -18,1 -2,3 0,1 -6,1 -1,1 7,8 0,0 0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 248,7 -58,9 1,7 -18,1 -2,3 0,1 -6,1 -1,1

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 252,3| -59,0 1,7 -18,1 -2,3 0,1 -6,2 -1,1 7,8 0,0 0,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 252,3| -59,0 1,7 -18,1 -2,3 0,1 -6,2 -1,1

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 256,1]| -59,2 17 -18,0 2,3 0,1 -6,2 -1.1 78 0,0 0,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 256,1]| -59,2 1,7 -18,0 -2,3 0,1 -6,2 -1,1

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 (00 ] 30 203,7| -57,2 11 -16,8 -0,7 0,8 9,2 -1,3 78 0,0 18,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 203,7| -57,2 11 -16,8 -0,7 0,8 9,2 -1,3 0,0 0,0 10,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 262,2| -59,4 1,2 -15,7 -0,8 0,0 7,4 -1,4 7,8 0,0 16,8
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 388 820 | 00 | 3,0 262,2| -59,4 1,2 -15,7 -0,8 0,0 7,4 -1,4 0,0 0,0 9,0
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 139,8| -53,9 1,0 -17,7 -0,6 0,0 10,9 -0,9 7,8 0,0 20,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 139,8| -53,9 1,0 -17,7 -0,6 0,0 10,9 -0,9

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 3781 820 |00 | 3,0 188,8| -56,5 11 -17.3 -0,6 0,0 8,7 -1,0 78 0,0 18,5
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 188,8| -56,5 1,1 -17,3 -0,6 0,0 8,7 -1,0

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 3781 820 |00 | 3,0 147,0| -54,3 0,8 -17,4 -0,6 6,9 17,4 -1,3 78 0,0 26,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 3781 820 |00 | 3,0 147,0| -54,3 0,8 -17,4 -0,6 6,9 17,4 -1,3 0,0 0,0 19,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 251,4] -59,0 1,3 -14,8 -0,8 0,0 8,7 -1,1 7,8 0,0 18,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 392 820 |00 | 3,0 251,4] -59,0 1,3 -14,8 -0,8 0,0 8,7 -1.1

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 285,5| -60,1 1,2 -15,2 -0,6 0,0 7,7 -1,4 11,0 0,0 1,8
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 285,5| -60,1 1,2 -15,2 -0,6 0,0 7,7 -1,4

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 640 | 0,0 | 0,0 278,4| -59,9 1,3 9,2 -0,8 0,1 4,5 -1,2 10,8 0,0 51
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 640 | 0,0 [ 0,0 278,4] -59,9 1,3 9,2 -0,8 0,1 4,5 -1,2 13,8 0,0 8,1

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 215,5| -57,7 0,8 -16,2 -0,6 0,0 -12,7 -1,1 10,8 0,0 -3,0
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 [ 0,0 | 0,0 215,5| -57,7 0,8 -16,2 -0,6 0,0 -12,7 -1.1 13,8 0,0 0,0

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 218,7| -57,8 1,1 -5,2 -1,3 0,4 4,1 -1,2 11,2 0,0 14,1
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 218,7| -57,8 1,1 -5,2 -1,3 0,4 4,1 -1,2

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 227,8| -58,1 0,8 -16,4 -0,7 0,6 -12,8 -1,3 10,8 0,0 -3,3
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 227,8| -58,1 0,8 -16,4 -0,7 0,6 -12,8 -1,3 13,8 0,0 -0,3
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 154,1| -54,7 0,6 -4,1 -0,8 0,3 12,3 -1,0 11,2 0,0 22,5
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 154,1| -54,7 0,6 4,1 -0,8 0,3 12,3 -1,0

72 U_Il_Dach Flache LT 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 234,5| -58,4 1,1 4,7 -0,7 0,0 19,6 -0,4 0,0 0,0 19,2
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 234,5| -58,4 11 47 -0,7 0,0 19,6 -0,4 0,0 0,0 19,2
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 164,7| -55,3 1,1 4,7 -0,5 0,0 23,0 -0,1 0,0 0,0 23,0
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 164,7| -55,3 1,1 4,7 -0,5 0,0 23,0 -0,1 0,0 0,0 23,0
76 U_l_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 822 | 0,0 [ 0,0 230,4| -58,2 11 47 -0,7 0,1 19,6 -0,4 0,0 0,0 19,2
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 230,4| -58,2 1,1 4,7 -0,7 0,1 19,6 -0,4 0,0 0,0 19,2
77  |U_ll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 158,6| -55,0 1,2 47 -0,5 0,0 23,1 0,0 0,0 0,0 23,1
77  |U_ll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 158,6| -55,0 1,2 47 -0,5 0,0 23,1 0,0 0,0 0,0 23,1
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 261,1] -59,3 0,8 -15,4 -0,9 1,6 19,4 -1,3 7,8 0,0 26,0
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 261,1] -59,3 0,8 -15,4 -0,9 1,6 19,4 -1,3

78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 235,8| -58,4 1,3 -15,1 -0,7 1,5 16,0 -1,3 7,8 0,0 22,4
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 235,8| -58,4 1,3 -15,1 -0,7 1,5 16,0 -1,3 0,0 0,0 14,7
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 250,2| -59,0 0,9 -15,4 -0,8 1,2 20,2 -1,2 78 0,0 26,8
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 250,2| -59,0 0,9 -15,4 -0,8 1,2 20,2 -1,2

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 213,7| -57,6 1,3 -15,8 -0,7 1,9 141 -1,3 78 0,0 20,6
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 213,7| -57,6 1,3 -15,8 -0,7 1,9 141 -1,3 0,0 0,0 12,8
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 168,2| -55,5 1,1 -11,8 -0,7 3,0 241 -1,2 7,8 0,0 30,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 168,2| -55,5 11 -11,8 -0,7 3,0 24,1 -1,2 0,0 0,0 22,8
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 212,4| -57,5 1,0 -15,4 -0,7 0,8 22,2 -1,1 7,8 0,0 28,9
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 212,4| -57,5 1,0 -15,4 -0,7 0,8 22,2 -1,1

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 268,2| -59,6 1,0 -17,6 -0,7 4,3 71 -0,8 0,0 0,0 6,3

79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 268,2| -59,6 1,0 -17,6 -0,7 4,3 71 -0,8 0,0 0,0 6,3

80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 270,4| -59,6 11 -17,6 -0,7 0,0 4,9 -0,8 0,0 0,0 5,7
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 270,4| -59,6 11 -17,6 -0,7 0,0 4,9 -0,8 0,0 0,0 5,7
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 228,4| -58,2 1,0 -17,7 -0,6 0,0 -3,8 -0,8 0,0 0,0 -4,6
80 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1946 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 228,4| -58,2 1,0 -17,7 -0,6 0,0 -3,8 -0,8 0,0 0,0 -4,6
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 [ 0,0 243,2| -58,7 1,0 -17,3 -0,6 0,0 -0,5 -0,6 0,0 0,0 -1,2
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 243,2| -58,7 1,0 -17,3 -0,6 0,0 -0,5 -0,6 0,0 0,0 -1,2
81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 252,5| -59,0 0,9 -17,2 -0,6 0,0 -0,9 -0,8 0,0 0,0 -1,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 252,5| -59,0 0,9 -17,2 -0,6 0,0 -0,9 -0,8 0,0 0,0 -1,7
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 217,9| -57,8 1,0 -17,7 -0,5 0,0 -3,3 -0,6 0,0 0,0 -3,9
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 217,9| -57,8 1,0 -17,7 -0,5 0,0 -3,3 -0,6 0,0 0,0 -3,9
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 203,3| -57,2 1,0 -17,7 -0,5 0,0 2,4 -0,6 0,0 0,0 -2,9
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 203,3| -57,2 1,0 -17,7 -0,5 0,0 2,4 -0,6 0,0 0,0 -2,9
84 [U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 79,0| -48,9 17 47 -0,2 0,0 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 79,0| -48,9 1,7 4,7 -0,2 0,0 30,7 0,0 0,0 0,0 30,7
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 123,6| -52,8 1,3 -17,4 -0,3 0,0 4,8 -0,1 0,0 0,0 4,7
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 123,6| -52,8 1,3 -17,4 -0,3 0,0 4,8 -0,1 0,0 0,0 4,7
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 84,0| -49,5 1,6 -4,6 -0,3 0,0 30,4 0,0 0,0 0,0 30,4
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 84,0| -495 1,6 -4,6 -0,3 0,0 30,4 0,0 0,0 0,0 30,4
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 278,8| -59,9 1,0 -17,6 -0,7 0,0 -5,4 -1,0 0,0 0,0 -6,4
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 278,8| -59,9 1,0 -17,6 -0,7 0,0 -5,4 -1,0 0,0 0,0 -6,4
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 271,8] -59,7 1,0 -17,5 -0,7 0,3 3,3 -0,8 0,0 0,0 2,4
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 271,8] -59,7 1,0 -17,5 -0,7 0,3 3,3 -0,8 0,0 0,0 2,4
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 221,4| -57,9 0,9 -14,3 -0,5 1,1 9,0 -1,3 10,8 0,0 0,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 221,4( -57,9 0,9 -14,3 -0,5 1,1 9,0 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,01 71,6 | 0,0 | 0,0 263,5| -59,4 0,5 -14,0 -0,6 0,9 -1,0 -1,3 10,8 0,0 8,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 263,5| -59,4 0,5 -14,0 -0,6 0,9 -1,0 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 236,4| -58,5 1,0 -13,6 -0,5 0,8 -1,5 -1,4 11,0 0,0 8,1
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 236,4| -58,5 1,0 -13,6 -0,5 0,8 -1,5 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 275] 594 (0,0 0,0 274,4( -59,8 11 -17,5 -0,4 0,0 -17,2 -1,4 11,0 0,0 -7,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 274,4] -59,8 1,1 -17,5 -0,4 0,0 -17,2 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 298,7| -60,5 11 -13,6 -0,6 0,0 -13,7 -1,4 11,0 0,0 41
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 298,7| -60,5 11 -13,6 -0,6 0,0 -13,7 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 258,4| -59,2 0,5 -14,2 -0,6 0,9 -3,8 -1,3 10,8 0,0 5,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 258,4| -59,2 0,5 -14,2 -0,6 0,9 -3,8 -1,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 141,6| -54,0 1,1 -17,7 -0,4 0,0 0,7 -0,3 0,0 0,0 0,4
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 141,6| -54,0 1,1 -17,7 -0,4 0,0 0,7 -0,3 0,0 0,0 0,4
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 177,7] -56,0 1,0 -17.3 -0,4 0,0 2,3 -0,4 0,0 0,0 1,9
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 177,7] -56,0 1,0 -17,3 -0,4 0,0 23 -0,4 0,0 0,0 1,9
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 161,6| -55,2 11 -13,6 -0,4 0,0 -0,5 -0,2 0,0 0,0 -0,7
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 161,6| -55,2 11 -13,6 -0,4 0,0 -0,5 -0,2 0,0 0,0 -0,7
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 169,3| -55,6 1,1 -17,7 -0,4 0,0 -1,0 -0,5 0,0 0,0 -1,5
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 169,3| -55,6 11 -17,7 -0,4 0,0 -1,0 -0,5 0,0 0,0 -1,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 191,0| -56,6 0,0 -18,9 -0,9 2,3 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 191,0| -56,6 0,0 -18,9 -0,9 2,3 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 191,0| -56,6 0,4 -19,6 -1,6 2,8 18,3 -1,2 78 0,0 24,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 191,0| -56,6 0,4 -19,6 -1,6 2,8 18,3 -1,2 0,0 0,0 171
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 190,4| -56,6 1,0 -17,3 -0,5 0,0 1,7 -0,5 0,0 0,0 1,2
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 190,4| -56,6 1,0 -17.3 -0,5 0,0 17 -0,5 0,0 0,0 1,2
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 214,7| -57,6 1,0 -17,7 -0,5 0,0 -3,1 -0,7 0,0 0,0 -3,8
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 | 0,0 214,7| -57,6 1,0 -17,7 -0,5 0,0 -3,1 -0,7 0,0 0,0 -3,8
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 34,4| 41,7 2,1 -1,6 -0,1 0,2 26,0 0,0 0,0 0,0 26,0
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 34,4 -41,7 2,1 -1,6 -0,1 0,2 26,0 0,0 0,0 0,0 26,0
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 54,1| -45,7 2,1 -1,0 -0,2 0,3 35,2 0,0 0,0 0,0 35,2
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 54,1| -45,7 2,1 -1,0 -0,2 0,3 35,2 0,0 0,0 0,0 35,2
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 326,7| 739 | 00 | 0,0 114,0| -52,1 1,8 -16,5 -0,3 0,0 6,9 -0,2 0,0 0,0 6,6
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 114,0| -52,1 1,8 -16,5 -0,3 0,0 6,9 -0,2 0,0 0,0 6,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 (0,0 ] 0,0 130,1| -53,3 0,5 -18,9 -0,4 4,4 0,1 -1,1 0,0 0,0 -1,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 (00 ] 0,0 130,1| -53,3 0,5 -18,9 -0,4 4,4 0,1 -1,1 0,0 0,0 -1,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 130,1| -53,3 0,5 -19,4 -1,1 8,7 28,1 -1.1 78 0,0 34,8
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 130,1| -53,3 0,5 -19,4 -1,1 8,7 28,1 -1,1 0,0 0,0 27,0
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 129,7| -53,3 1,3 -17,2 -0,3 0,3 58 -0,2 0,0 0,0 5,6
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 129,7| -53,3 1,3 -17,2 -0,3 0,3 58 -0,2 0,0 0,0 5,6
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 150,6| -54,5 1,1 -17,6 -0,4 0,0 2,1 -0,4 0,0 0,0 1,7
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 150,6| -54,5 11 -17,6 -0,4 0,0 2,1 -0,4 0,0 0,0 17
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 154,5| -54,8 1,1 -17,7 -0,4 0,0 0,1 -0,3 0,0 0,0 -0,2
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 154,5| -54,8 1,1 -17,7 -0,4 0,0 0,1 -0,3 0,0 0,0 -0,2
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 102,5| -51,2 1,8 -17,4 -0,3 0,0 83 -0,1 0,0 0,0 8,1
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 102,5| -51,2 1,8 -17,4 -0,3 0,0 8,3 -0,1 0,0 0,0 8,1
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 49,6 -44,9 2,1 -2,6 -0,1 0,1 34,0 0,0 0,0 0,0 34,0
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 1197,7| 79,5 | 0,0 | 0,0 49,6]| -44,9 2,1 -2,6 -0,1 0,1 34,0 0,0 0,0 0,0 34,0

IO Nr. 12 SteinwegstraBe 33 2.0G LrT 43,8 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 226,8( -58,1 0,0 -18,9 -1,0 1,1 0,0 -0,9 0,0 0,0 -1,0
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 226,8| -58,1 0,0 -18,9 -1,0 1,1 0,0 -0,9 0,0 0,0 -1,0
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 226,8( -58,1 0,4 -19,6 -1,8 1,8 15,5 -0,9 7,8 0,0 22,4
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 226,8| -58,1 0,4 -19,6 -1,8 1,8 15,5 -0,9
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 -0,2 -18,9 -1,2 0,0 2,8 -1,2 0,0 0,0 -4,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 266,4 -59,5 -0,2 -18,9 -1,2 0,0 -2,8 -1,2 0,0 0,0 -4,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 0,3 -19,5 -2,0 0,0 12,0 -1,2 78 0,0 18,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 266,4 -59,5 0,3 -19,5 -2,0 0,0 12,0 -1,2 0,0 0,0 10,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 157,5| -54,9 0,0 -19,0 -0,8 0,4 2,6 -0,6 0,0 0,0 2,0
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 157,5| -54,9 0,0 -19,0 -0,8 0,4 2,6 -0,6 0,0 0,0 2,0
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 157,5| -54,9 0,4 -19,6 -1,3 0,5 17,8 -0,6 7,8 0,0 25,0
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 157,5| -54,9 0,4 -19,6 -1,3 0,5 17,8 -0,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 96,3| -50,7 0,1 -18,8 -0,5 0,3 6,4 -0,1 0,0 0,0 6,2
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (00 ] 0,0 96,3 -50,7 0,1 -18,8 -0,5 0,3 6,4 -0,1 0,0 0,0 6,2
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 928 | 0,0 [ 0,0 96,3| -50,7 0,5 -19,5 -0,9 0,3 22,6 -0,1 78 0,0 30,3
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 96,3 -50,7 0,5 -19,5 -0,9 0,3 22,6 -0,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 163,8| -55,3 0,4 -19,2 -1,3 2,3 7,7 -1,0 7,8 0,0 14,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 163,8| -55,3 0,4 -19,2 -1,3 2,3 7,7 -1,0 0,0 0,0 6,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 162,1| -55,2 0,4 -19,1 -1,3 6,1 11,7 -1,0 7,8 0,0 18,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 162,1| -55,2 0,4 -19,1 -1,3 6,1 11,7 -1,0 0,0 0,0 10,7
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 100,8| -51,1 0,8 -18,8 -0,8 0,4 12,3 -0,3 78 0,0 19,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 100,8| -51,1 0,8 -18,8 -0,8 0,4 12,3 -0,3

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151 81,8 | 0,0 | 0,0 104,1| -51,3 0,8 -18,7 -0,8 0,4 12,2 -0,3 78 0,0 19,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 104,1| -51,3 0,8 -18,7 -0,8 0,4 12,2 -0,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 168,6| -55,5 0,4 -19,2 -1,4 1,7 6,8 -1,0 7,8 0,0 13,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 168,6| -55,5 0,4 -19,2 -1,4 1,7 6,8 -1,0 0,0 0,0 57
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 167,0| -55,4 0,4 -19,2 -1,4 2,3 7,5 -1,0 7,8 0,0 14,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 167,0| -55,4 0,4 -19,2 -1,4 2,3 7,5 -1,0 0,0 0,0 6,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 165,2| -55,4 0,4 -19,2 -1,4 2,2 7,5 -1,0 7.8 0,0 14,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 165,2| -55,4 0,4 -19,2 -1,4 2,2 7,5 -1,0 0,0 0,0 6,5
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 172,4] -55,7 0,4 -19,2 -1,4 25 7,3 -1,1 7.8 0,0 14,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 172,4| -55,7 0,4 -19,2 -1,4 2,5 7,3 -1,1 0,0 0,0 6,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 167,2| -55,5 0,9 -18,5 -1,1 0,4 71 -0,7 7,8 0,0 14,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 167,2| -55,5 0,9 -18,5 -1,1 0,4 71 -0,7

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 97,7| -50,8 0,8 -18,9 -0,8 0,4 12,6 -0,2 7,8 0,0 20,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 97,7| -50,8 0,8 -18,9 -0,8 0,4 12,6 -0,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 171,0| -55,7 1,0 -18,4 -1,1 0,4 7,0 -0,7 78 0,0 14,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 171,0| -55,7 1,0 -18,4 -1,1 0,4 7,0 -0,7

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 163,4| -55,3 0,9 -18,5 -1,1 0,4 72 -0,7 78 0,0 14,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 163,4| -55,3 0,9 -18,5 -1,1 0,4 7,2 -0,7

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 174,3| -55,8 0,4 -19,2 -1,4 2,6 7,2 -1,1 7,8 0,0 13,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 174,3| -55,8 0,4 -19,2 -1,4 2,6 72 -1.1 0,0 0,0 6,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 156,0| -54,9 0,9 -18,6 -1,1 0,4 7,6 -0,7 7,8 0,0 14,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 156,0| -54,9 0,9 -18,6 -1,1 0,4 7,6 -0,7

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 159,7| -55,1 0,9 -18,5 -1,1 0,4 7,4 -0,7 78 0,0 14,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 159,7| -55,1 0,9 -18,5 -1,1 0,4 7,4 -0,7

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 110,8| -51,9 0,8 -18,7 -0,9 0,4 11,7 -0,4 78 0,0 19,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 110,8| -51,9 0,8 -18,7 -0,9 0,4 11,7 -0,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 220,8| -57,9 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,5 -1,1 7,8 0,0 9,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 220,8| -57,9 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,5 -1.1 0,0 0,0 1,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 218,0| -57,8 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,7 -1.1 78 0,0 9,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 218,0| -57,8 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,7 -1,1 0,0 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 223,7| -58,0 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,4 -1.1 78 0,0 9,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 223,7| -58,0 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,4 -1,1 0,0 0,0 1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 114,1] -52,1 0,8 -18,7 -0,9 0,4 11,4 -0,4 7,8 0,0 18,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 114,1] -52,1 0,8 -18,7 -0,9 0.4 11,4 -0,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 94,7| -50,5 0,8 -19,0 -0,8 0,5 12,7 -0,2 7,8 0,0 20,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 94,7| -50,5 0,8 -19,0 -0,8 0,5 12,7 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 91,6 -50,2 0,8 -22,5 -0,7 0,9 10,0 -0,1 78 0,0 17,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 91,6 -50,2 0,8 -22,5 -0,7 0,9 10,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 215,1| -57,6 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,8 -1,2 78 0,0 9,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 215,1| -57,6 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,8 -1,2 0,0 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 226,4| -58,1 0,3 -19,2 -1,7 0,2 23 -1,1 7,8 0,0 9,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 226,4| -58,1 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,3 -1.1 0,0 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 229,4| -58,2 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,2 -1,1 7,8 0,0 8,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 229,4( -58,2 0,3 -19,2 -1,7 0,2 2,2 -1.1 0,0 0,0 11
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 170,7| -55,6 0,4 -19,2 -1,4 2,4 7.4 -1,0 7.8 0,0 14,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 170,7| -55,6 0,4 -19,2 -1,4 2,4 7,4 -1,0 0,0 0,0 6,3
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 107,3| -51,6 0,8 -18,7 -0,8 0,4 11,9 -0,3 78 0,0 19,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 107,3| -51,6 0,8 -18,7 -0,8 0,4 11,9 -0,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 212,6| -57,5 0,3 -19,2 -1,7 1,0 3,8 -1,2 7,8 0,0 10,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 212,6| -57,5 0,3 -19,2 -1,7 1,0 3,8 -1,2 0,0 0,0 2,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 209,7| -57,4 0,3 -19,2 -1,6 2,4 5,2 -1,2 7,8 0,0 11,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 209,7| -57,4 0,3 -19,2 -1,6 2,4 52 -1,2 0,0 0,0 4,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 207,1] -57,3 0,3 -19,2 -1,6 2,3 53 -1,2 78 0,0 11,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 207,1| -57,3 0,3 -19,2 -1,6 2,3 53 -1,2 0,0 0,0 4,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 174,7| -55,8 1,0 -18,5 -1,2 0,4 6,8 -0,8 78 0,0 13,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 174,7| -55,8 1,0 -18,5 -1,2 0,4 6,8 -0,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 263,3| -59,4 0,5 -19,1 -1,9 0,0 1,0 -1,2 7,8 0,0 7,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 263,3| -59,4 0,5 -19,1 -1,9 0,0 1,0 -1,2 0,0 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 260,2| -59,3 0,4 -19,1 -1,9 0,0 1,0 -1,2 7,8 0,0 7,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 260,2| -59,3 0,4 -19,1 -1,9 0,0 1,0 -1,2 0,0 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 145,5| -54,2 0,9 -22,9 -1,0 0,9 44 -0,6 78 0,0 11,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 145,5| -54,2 0,9 -22,9 -1,0 0,9 4,4 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 273,1] -59,7 0,5 -19,2 -1,9 0,0 0,5 -1,2 78 0,0 71
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 273,1] -59,7 0,5 -19,2 -1,9 0,0 0,5 -1,2 0,0 0,0 -0,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 269,7| -59,6 0,5 -19,2 -1,9 0,0 0,6 -1,2 7,8 0,0 7,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 269,7| -59,6 0,5 -19,2 -1,9 0,0 0,6 -1,2 0,0 0,0 -0,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 0,5 -19,1 -1,9 0,0 0,8 -1,2 78 0,0 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 266,4| -59,5 0,5 -19,1 -1,9 0,0 0,8 -1,2 0,0 0,0 -0,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 213,0| -57,6 1,0 -17,5 -1,2 0,4 6,0 -0,9 78 0,0 12,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 213,0| -57,6 1,0 -17,5 -1,2 0,4 6,0 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 256,9| -59,2 0,4 -19,2 -1,9 0,0 1,0 -1,2 7,8 0,0 7,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 256,9| -59,2 0,4 -19,2 -1,9 0,0 1,0 -1,2 0,0 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 282,9| -60,0 0,5 -19,2 -2,0 4,7 4,9 -1,2 7,8 0,0 11,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 282,9| -60,0 0,5 -19,2 -2,0 4,7 4,9 -1,2 0,0 0,0 3,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 286,3| -60,1 0,6 -19,1 -2,0 3,5 3,6 -1,2 78 0,0 10,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 286,3| -60,1 0,6 -19,1 -2,0 3,5 3,6 -1,2 0,0 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 159,2| -55,0 0,5 -19,0 -1,3 9,8 15,7 -1,0 78 0,0 22,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 159,2| -55,0 0,5 -19,0 -1,3 9,8 15,7 -1,0 0,0 0,0 14,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 160,6| -55,1 0,4 -19,1 -1,3 9,4 15,1 -1,0 7,8 0,0 21,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 160,6| -55,1 0,4 -19,1 -1,3 9,4 15,1 -1,0 0,0 0,0 141
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 204,7| -57,2 0,3 -19,2 -1,6 2,3 55 -1,2 7,8 0,0 12,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 204,7| -57,2 0,3 -19,2 -1,6 2,3 55 -1,2 0,0 0,0 4,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 276,4| -59,8 0,5 -19,2 -2,0 0,0 0,4 -1,2 78 0,0 7,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 276,4| -59,8 0,5 -19,2 -2,0 0,0 0,4 -1,2 0,0 0,0 -0,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 228,0| -58,1 1,0 -17.3 -1,3 0,4 55 -0,9 78 0,0 12,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 228,0| -58,1 1,0 -17,3 -1,3 0,4 55 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 231,8| -58,3 1,0 -17,1 -1,3 0,4 5,4 -0,9 7,8 0,0 12,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 231,8| -58,3 1,0 -17,1 -1,3 0,4 5,4 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 235,7| -58,4 1,0 -17,1 -1,3 0,4 53 -0,9 7,8 0,0 12,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 235,7| -58,4 1,0 -17,1 -1,3 0,4 53 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 224,2] -58,0 1,0 -17.3 -1,2 0,4 5,6 -0,9 78 0,0 12,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 224,2] -58,0 1,0 -17,3 -1,2 0,4 5,6 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 178,5| -56,0 11 -18,6 -1,2 0,4 6,5 -0,8 78 0,0 13,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 178,5| -56,0 1,1 -18,6 -1,2 0,4 6,5 -0,8

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 152,5| -54,7 0,9 -18,6 -1,1 0,4 7,7 -0,7 7,8 0,0 14,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 152,5| -54,7 0,9 -18,6 -1,1 0,4 7,7 -0,7

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 148,7| -54,4 0,9 -20,2 -1,1 0,5 6,5 -0,6 7,8 0,0 13,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 148,7| -54,4 0,9 -20,2 -1,1 0,5 6,5 -0,6

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 239,6| -58,6 1,0 -17,0 -1,3 0,8 58 -0,9 78 0,0 12,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 239,6| -58,6 1,0 -17,0 -1,3 0,8 5,8 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 216,5| -57,7 1,0 -17,4 -1,2 0,4 58 -0,9 78 0,0 12,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 216,5| -57,7 1,0 -17,4 -1,2 0,4 5,8 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 279,8] -59,9 0,5 -19,2 -2,0 0,1 0,3 -1,2 7,8 0,0 6,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 279,8| -59,9 0,5 -19,2 -2,0 0,1 0,3 -1,2 0,0 0,0 -0,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 220,5| -57,9 1,0 -17.3 -1,2 0,4 57 -0,9 78 0,0 12,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 220,5| -57,9 1,0 -17,3 -1,2 0,4 5,7 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 243,5| -58,7 1,0 -17,0 -1,3 1,8 6,6 -1,0 78 0,0 13,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 243,5| -58,7 1,0 -17,0 -1,3 1,8 6,6 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 247,3| -58,9 1,1 -17,0 -1,3 2,8 7,4 -1,0 7,8 0,0 14,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 2473 -58,9 11 -17,0 -1,3 2,8 7.4 -1,0

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 235,7| -58,4 1,1 -19,1 -2,8 0,2 -7,6 -1,1 7,8 0,0 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 235,7 -58,4 11 -19,1 -2,8 0,2 -7,6 -1.1 0,0 0,0 -8,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 178,8| -56,0 11 -19,3 -2,6 1,2 -4,1 -1,1 7.8 0,0 2,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 178,8| -56,0 1,1 -19,3 -2,6 1,2 41 -1,1 0,0 0,0 -5,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 177,0| -55,9 11 -19,3 -2,6 1,2 -4,0 -1,1 7.8 0,0 2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 177,0| -55,9 1,1 -19,3 -2,6 1,2 -4,0 -1,1 0,0 0,0 -5,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 216,6| -57,7 1,1 -19,3 -2,8 1,8 -5,4 -1,3 7,8 0,0 1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 216,6| -57,7 11 -19,3 -2,8 1,8 -5,4 -1,3 0,0 0,0 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 214,0| -57,6 1,1 -19,3 -2,8 1,7 -5,4 -1,2 7,8 0,0 1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 214,0| -57,6 11 -19,3 -2,8 1,7 -5,4 -1,2 0,0 0,0 -6,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 232,9| -58,3 11 -19,2 2,9 0,2 75 -1.1 78 0,0 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 232,9| -58,3 1,1 -19,2 -2,9 0,2 7,5 -1,1 0,0 0,0 -8,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 175,2| -55,9 11 -19,3 -2,6 1,2 -3,9 -1.1 78 0,0 2,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 175,2| -55,9 1,1 -19,3 -2,6 1,2 -3,9 -1,1 0,0 0,0 -5,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 180,5| -56,1 1,1 -19,3 -2,6 1,3 4,2 -1,1 7,8 0,0 25
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 180,5| -56,1 11 -19,3 -2,6 1,3 4,2 -1.1 0,0 0,0 53
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 182,4| -56,2 1,1 -19,3 -2,6 1,3 4,2 -1,1 7,8 0,0 25
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 182,4| -56,2 11 -19,3 -2,6 1,3 4,2 -1.1 0,0 0,0 53
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 159,4| -55,0 1,5 -17,6 -1,7 0,5 -0,9 -0,7 78 0,0 6,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 159,4| -55,0 1,5 -17,6 -1,7 0,5 -0,9 -0,7

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 173,7| -55,8 11 -19,2 -2,5 1,5 -3,4 -1.1 78 0,0 3,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 173,7| -55,8 1,1 -19,2 -2,5 1,5 -3,4 -1,1 0,0 0,0 4,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 172,2| -55,7 1,1 -19,2 -2,5 1,5 -3,3 -1,1 7,8 0,0 3,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 172,2| -55,7 11 -19,2 -2,5 1,5 -3,3 -1,1 0,0 0,0 -4,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 170,7| -55,6 1,1 -19,2 -2,5 1,4 -3,3 -1,0 7,8 0,0 3,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 170,7| -55,6 11 -19,2 -2,5 1,4 -3,3 -1,0 0,0 0,0 4,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 112,6] -52,0 1,6 -18,3 -1,5 0,5 2,7 -0,4 78 0,0 10,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 112,6| -52,0 1,6 -18,3 -1,5 0,5 2,7 -0,4

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 115,9| -52,3 1,6 -18,3 -1,6 0,5 2,5 -0,4 78 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 115,9| -52,3 1,6 -18,3 -1,6 0,5 2,5 -0,4

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 119,1| -52,5 1,6 -18,2 -1,6 0,5 23 -0,4 7,8 0,0 9,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 119,1] -52,5 1,6 -18,2 -1,6 0,5 2,3 -0,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 103,4| -51,3 1,6 -18,7 -1,6 0,5 3,0 -0,3 78 0,0 10,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 103,4| -51,3 1,6 -18,7 -1,6 0,5 3,0 -0,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 106,3| -51,5 1,6 -18,7 -1,6 0,5 2,8 -0,3 78 0,0 10,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 106,3| -51,5 1,6 -18,7 -1,6 0,5 2,8 -0,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 109,4| -51,8 1,6 -18,7 -1,6 0,5 2,6 -0,4 7,8 0,0 10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 109,4| -51,8 1,6 -18,7 -1,6 0,5 2,6 -0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 100,6| -51,0 1,6 -23,0 -1,4 1,2 -0,2 -0,3 7,8 0,0 7,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 100,6| -51,0 1,6 -23,0 -1,4 1,2 -0,2 -0,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 224.6( -58,0 11 -19,2 -2,8 0,2 7,2 -1,3 78 0,0 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 224,6]| -58,0 1,1 -19,2 -2,8 0,2 7,2 -1,3 0,0 0,0 -8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2219 -57,9 11 -19,2 -2,8 1,9 -5,4 -1,3 7.8 0,0 11
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 221,9| -57,9 1,1 -19,2 -2,8 1,9 -5,4 -1,3 0,0 0,0 -6,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,3| -57,8 1,1 -19,2 -2,8 1,8 -5,4 -1,3 7,8 0,0 1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 219,3| -57,8 11 -19,2 -2,8 1,8 -5,4 -1,3 0,0 0,0 -6,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 97,6| -50,8 1,5 -23,6 -1,6 1,3 -0,6 -0,2 7,8 0,0 6,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 97,6 -50,8 1,5 -23,6 -1,6 1,3 -0,6 -0,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 230,2( -58,2 11 -19,2 -2,8 0,2 7,4 -1.1 78 0,0 -0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,2| -58,2 1,1 -19,2 -2,8 0,2 7,4 -1,1 0,0 0,0 -8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 227,4( -58,1 11 -19,2 -2,8 0,2 7.4 -1,3 78 0,0 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 227,4| -58,1 1,1 -19,2 -2,8 0,2 7,4 -1,3 0,0 0,0 -8,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 275,1] -59,8 1,3 -18,9 -2,9 0,0 -8,7 -1,2 7,8 0,0 2,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 275,1] -59,8 1,3 -18,9 2,9 0,0 -8,7 -1,2 0,0 0,0 9,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 271,8] -59,7 1,3 -18,9 -2,9 0,0 -8,6 -1,2 7,8 0,0 -2,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 271,8] -59,7 1,3 -18,9 2,9 0,0 -8,6 -1,2 0,0 0,0 9,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 268,8| -59,6 1,3 -18,9 -2,8 0,0 -8,5 -1,2 78 0,0 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 268,8| -59,6 1,3 -18,9 -2,8 0,0 -8,5 -1,2 0,0 0,0 9,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 265,8| -59,5 1,3 -19,0 2,9 1,8 -6,7 -1,2 78 0,0 -0,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 265,8| -59,5 1,3 -19,0 -2,9 1,8 -6,7 -1,2 0,0 0,0 -7,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,1| -57,8 1,4 -15,9 -1,6 0,2 2,3 -0,9 7,8 0,0 4,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 219,1] -57,8 1,4 -15,9 -1,6 0,2 23 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 285,1]| -60,1 1,4 -18,8 -2,8 0,1 -8,8 -1,2 7,8 0,0 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 285,1| -60,1 1,4 -18,8 -2,8 0,1 -8,8 -1,2 0,0 0,0 -10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 281,8| -60,0 1,3 -18,8 -2,8 0,1 -8,7 -1,2 78 0,0 2,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 281,8| -60,0 1,3 -18,8 -2,8 0,1 -8,7 -1,2 0,0 0,0 -9,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 278,4| -59,9 1,3 -18,8 -2,8 0,0 -8,7 -1,2 78 0,0 2,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 278,4] -59,9 1,3 -18,8 -2,8 0,0 -8,7 -1,2 0,0 0,0 -9,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 169,2| -55,6 1,1 -19,1 -2,5 1,4 -3,1 -1,0 7,8 0,0 3,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 169,2| -55,6 11 -19,1 -2,5 1,4 -3,1 -1,0 0,0 0,0 4,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 167,9| -55,5 1,2 -19,1 2,4 8,3 3,9 -1,0 78 0,0 10,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 167,9| -55,5 1,2 -19,1 2,4 8,3 3,9 -1,0 0,0 0,0 29
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2156 -57,7 1,4 -15,9 -1,6 0,2 2,1 -0,9 78 0,0 4,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,6| -57,7 1,4 -15,9 -1,6 0,2 2,1 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 149,1| -54,5 1,5 -23,9 -2,0 1,6 -5,8 -0,6 7,8 0,0 1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 149,1| -54,5 1,5 -23,9 -2,0 1,6 5,8 -0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 288,1| -60,2 1,4 -18,7 -2,8 0,1 -8,8 -1,2 7,8 0,0 2,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 288,1| -60,2 1,4 -18,7 -2,8 0,1 -8,8 -1,2 0,0 0,0 -10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 291,5| -60,3 1,4 -18,7 -2,8 5,0 -3,9 -1,2 78 0,0 2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 291,5| -60,3 1,4 -18,7 -2,8 5,0 -3,9 -1,2 0,0 0,0 -5,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 262,5| -59,4 1,3 -19,0 2,9 1,9 -6,6 -1,2 78 0,0 0,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 262,5| -59,4 1,3 -19,0 -2,9 1,9 -6,6 -1,2 0,0 0,0 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,7| -57,5 1,2 -19,3 -2,8 1,8 -5,1 -1,2 7,8 0,0 1,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 211,7] -57,5 1,2 -19,3 -2,8 1,8 -5,1 -1,2 0,0 0,0 -6,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 177,9| -56,0 1,4 -17,1 -1,6 0,5 -1,3 -0,8 7,8 0,0 5,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 177,9] -56,0 1,4 -17,1 -1,6 0,5 -1,3 -0,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 181,6| -56,2 1,4 -17,0 -1,6 0,5 -1,4 -0,8 78 0,0 5,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 181,6| -56,2 1,4 -17,0 -1,6 0,5 -1,4 -0,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 156,0| -54,9 1,5 -22,5 -1,6 1,2 -4,7 -0,7 7.8 0,0 2,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 156,0| -54,9 1,5 -22,5 -1,6 1,2 4,7 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 152,3| -54,6 1,5 -23,0 -1,7 1,3 -5,1 -0,7 7,8 0,0 2,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 152,3| -54,6 1,5 -23,0 -1,7 1,3 -5,1 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 163,0| -55,2 1,5 -17,6 -1,7 0,5 -1,0 -0,7 7,8 0,0 6,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 163,0| -55,2 1,5 -17,6 -1,7 0,5 -1,0 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 166,7| -55,4 1,5 -17,5 -1,7 0,5 -1.1 -0,7 78 0,0 6,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 166,7| -55,4 1,5 -17,5 -1,7 0,5 -1,1 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 170,5| -55,6 1,5 -17.3 -1,6 0,5 -1.1 -0,7 78 0,0 59
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 170,5| -55,6 1,5 -17,3 -1,6 0,5 -1,1 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 174,2| -55,8 1,5 -17,2 -1,6 0,5 -1,2 -0,7 7,8 0,0 5,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 174,2| -55,8 1,5 -17,2 -1,6 0,5 -1,2 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 242,0| -58,7 1,3 -15,0 -1,7 1,5 -1,1 -0,9 7,8 0,0 5,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 242,0( -58,7 1,3 -15,0 -1,7 1,5 -1.1 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2459( -58,8 1,4 -14,9 -1,7 1,5 -1.1 -0,9 78 0,0 57
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 2459| -58,8 1,4 -14,9 -1,7 1,5 -1,1 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 249,7] -58,9 1,4 -14,8 -1,8 1,7 -0,9 -0,9 78 0,0 59
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 249,7] -58,9 1,4 -14,8 -1,8 1,7 -0,9 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,0| -58,0 1,4 -15,6 -1,6 0,2 2,2 -0,9 7,8 0,0 4,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,0| -58,0 1,4 -15,6 -1,6 0,2 2,2 -0,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 226,6( -58,1 1,4 -15,5 -1,7 0,2 -2,2 -0,9 78 0,0 4,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 226,6| -58,1 1,4 -15,5 -1,7 0,2 2,2 -0,9

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 230,4( -58,2 1,4 -15,4 -1,7 0,2 23 -0,9 78 0,0 4,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,4| -58,2 1,4 -15,4 -1,7 0,2 2,3 -0,9

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 234,2| -58,4 1,4 -15,4 -1,7 0,2 2,4 -0,9 7,8 0,0 4,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 234,2( -58,4 1,4 -15,4 -1,7 0,2 2,4 -0,9

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 238,1| -58,5 1,4 -15,2 -1,7 1,5 -1,1 -0,9 7,8 0,0 5,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 238,1 -58,5 1,4 -15,2 -1,7 1,5 -1,1 -0,9

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 (00 ] 30 225,1] -58,0 0,8 -17.3 -0,8 1,0 7,7 -1,3 78 0,0 17,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 225,1] -58,0 0,8 -17,3 -0,8 1,0 7,7 -1,3 0,0 0,0 9,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 388 820 |00 | 3,0 277,8] -59,9 1,0 -16,2 -0,9 0,0 6,0 -1,2 78 0,0 15,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 277,8] -59,9 1,0 -16,2 -0,9 0,0 6,0 -1,2 0,0 0,0 7,8
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 109,9| -51,8 1,3 -17,0 -0,4 0,4 14,5 -0,4 7,8 0,0 249
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 |00 | 3,0 109,9| -51,8 1,3 -17,0 -0,4 0,4 14,5 -0,4

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 165,5| -55,4 1,1 -15,5 -0,5 0,4 12,0 -0,7 7,8 0,0 22,1
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 |00 | 3,0 165,5| -55,4 11 -15,5 -0,5 0,4 12,0 -0,7

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 177,1] -56,0 0,7 -17,5 -0,7 5.8 14,4 -1,1 7.8 0,0 241
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 177,1| -56,0 0,7 -17,5 -0,7 5,8 14,4 -1,1 0,0 0,0 16,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 392 820 |00 | 3,0 232,7| -58,3 1,0 -11,6 -0,8 0,3 12,5 -0,9 78 0,0 22,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 232,7| -58,3 1,0 -11,6 -0,8 0,3 12,5 -0,9

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 303,1| -60,6 1,0 -15,3 -0,6 1,5 -7, -1,3 11,0 0,0 2,6
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 9122 670 | 0,0 [ 0,0 303,1| -60,6 1,0 -15,3 -0,6 1,5 71 -1,3

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 257,8| -59,2 1,0 7,4 -1,0 0,1 2,4 -1,0 10,8 0,0 7,4
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 ] 0,0 257,8] -59,2 1,0 7,4 -1,0 0,1 2,4 -1,0 13,8 0,0 10,4
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 [ 0,0 | 0,0 196,6| -56,9 0,7 -14,5 -0,5 0,1 -10,1 -0,9 10,8 0,0 -0,1
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 196,6| -56,9 0,7 -14,5 -0,5 0,1 -10,1 -0,9 13,8 0,0 29
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 188,1| -56,5 0,6 43 -1,4 0,4 58 -0,9 11,2 0,0 16,2
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 188,1| -56,5 0,6 4,3 -1,4 0,4 5,8 -0,9

67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 244,8| -58,8 0,6 -16,9 -0,8 0,9 -14,0 -1,2 10,8 0,0 4,4
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 244.8| -58,8 0,6 -16,9 -0,8 0,9 -14,0 -1,2 13,8 0,0 -1,4
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 115,9| -52,3 0,6 2,5 -0,6 0,0 16,2 -0,3 11,2 0,0 27,2
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 115,9| -52,3 0,6 25 -0,6 0,0 16,2 -0,3

72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 240,5| -58,6 1,0 4,5 -0,8 0,0 19,6 -0,3 0,0 0,0 19,3
72 U_Il_Dach Flache LrN 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 240,5| -58,6 1,0 4,5 -0,8 0,0 19,6 -0,3 0,0 0,0 19,3
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 175,3| -55,9 11 4,1 -0,6 0,0 23,1 0,0 0,0 0,0 23,1
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 175,3| -55,9 1,1 41 -0,6 0,0 23,1 0,0 0,0 0,0 23,1
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 221,1] -57,9 1,0 4,4 -0,7 0,1 20,2 -0,2 0,0 0,0 20,1
76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 | 0,0 221,1] -57,9 1,0 -4,4 -0,7 0,1 20,2 -0,2 0,0 0,0 20,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

77  |U_ll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 148,2| -54,4 11 -3,9 -0,5 0,0 245 0,0 0,0 0,0 245
77 |U_lll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 148,2| -54,4 1,1 -3,9 -0,5 0,0 245 0,0 0,0 0,0 245
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 264,6| -59,4 0,5 -13,8 -0,9 1,9 20,8 -1.1 78 0,0 27,6
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 264,6| -59,4 0,5 -13,8 -0,9 1,9 20,8 -1,1
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 256,6| -59,2 1,0 -15,1 -0,8 2,5 15,8 -1,3 7,8 0,0 22,3
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 |00 | 0,0 256,6| -59,2 1,0 -15,1 -0,8 2,5 15,8 -1,3 0,0 0,0 14,6
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 245,7| -58,8 0,6 -13,3 -0,8 1,3 22,3 -0,9 7,8 0,0 29,1
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 2457| -58,8 0,6 -13,3 -0,8 1,3 22,3 -0,9
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 ] 0,0 236,4| -58,5 1,0 -15,8 -0,7 2,9 13,9 -1,3 78 0,0 20,4
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 236,4| -58,5 1,0 -15,8 -0,7 2,9 13,9 -1,3 0,0 0,0 12,6
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 880 | 0,0 [ 0,0 198,4| -56,9 1,0 -15,5 -0,6 5,8 21,6 -1,2 78 0,0 28,2
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 198,4| -56,9 1,0 -15,5 -0,6 5,8 21,6 -1,2 0,0 0,0 20,4
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 184,3| -56,3 1,0 -11,4 -0,5 0,4 27,2 -0,4 7,8 0,0 34,6
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 94,0 | 0,0 [ 0,0 184,3| -56,3 1,0 -11,4 -0,5 0,4 27,2 -0,4
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 259,7| -59,3 0,8 -17,5 -0,6 4,5 7,5 -0,6 0,0 0,0 6,9
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 259,7| -59,3 0,8 -17,5 -0,6 4,5 7,5 -0,6 0,0 0,0 6,9
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 255,3| -59,1 0,9 -16,8 -0,6 0,3 -3,5 -0,6 0,0 0,0 -4,0
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 255,3| -59,1 0,9 -16,8 -0,6 0,3 -3,5 -0,6 0,0 0,0 -4,0
80 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 1946| 71,7 [ 0,0 | 0,0 243,6]| -58,7 1,0 -17,6 -0,6 0,0 4,4 -0,6 0,0 0,0 -5,0
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 243,6| -58,7 1,0 -17,6 -0,6 0,0 4,4 -0,6 0,0 0,0 -5,0
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 227,0| -58,1 0,9 -16,6 -0,5 0,2 1,0 -0,4 0,0 0,0 0,6
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 227,0| -58,1 0,9 -16,6 -0,5 0,2 1,0 -0,4 0,0 0,0 0,6
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 265,9| -59,5 0,9 -17,2 -0,6 0,0 -1,3 -0,7 0,0 0,0 -2,0
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 265,9| -59,5 0,9 -17,2 -0,6 0,0 -1,3 -0,7 0,0 0,0 -2,0
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 200,5| -57,0 1,0 -17,0 -0,5 0,3 -1,6 -0,3 0,0 0,0 -1,9
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 200,5| -57,0 1,0 -17,0 -0,5 0,3 -1,6 -0,3 0,0 0,0 -1,9
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 185,0| -56,3 1,0 -17,4 -0,4 0,3 -1,0 -0,3 0,0 0,0 -1,2
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 185,0| -56,3 1,0 -17,4 -0,4 0,3 -1,0 -0,3 0,0 0,0 -1,2
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 65,7| -47,3 1,7 -0,8 -0,2 0,0 36,1 0,0 0,0 0,0 36,1
84 [U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 65,7| -47,3 17 -0,8 -0,2 0,0 36,1 0,0 0,0 0,0 36,1
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 96,0| -50,6 1,3 -17,0 -0,2 0,2 7,7 0,0 0,0 0,0 7,7
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 96,0| -50,6 1,3 -17,0 -0,2 0,2 7,7 0,0 0,0 0,0 7,7
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 108,2| -51,7 1,6 -1,7 -0,4 0,0 31,0 0,0 0,0 0,0 31,0
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 108,2| -51,7 1,6 -1,7 -0,4 0,0 31,0 0,0 0,0 0,0 31,0
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 [ 0,0 | 0,0 290,3| -60,3 0,9 -17,5 -0,7 0,0 -5,8 -0,8 0,0 0,0 -6,6
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 290,3| -60,3 0,9 -17,5 -0,7 0,0 -5,8 -0,8 0,0 0,0 -6,6
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 276,3| -59,8 0,9 -17,5 -0,7 0,0 2,8 -0,7 0,0 0,0 2,0
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1281,8| 79,8 [ 0,0 | 0,0 276,3| -59,8 0,9 -17,5 -0,7 0,0 2,8 -0,7 0,0 0,0 2,0

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.114

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 242,8( -58,7 0,6 -14,4 -0,5 1,2 -10,1 -1,3 10,8 0,0 -0,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 242,8| -58,7 0,6 -14,4 -0,5 1,2 -10,1 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 267,3| -59,5 0,2 -12,8 -0,7 1,1 -0,1 -1.1 10,8 0,0 9,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,01 71,6 | 0,0 [ 0,0 267,3| -59,5 0,2 -12,8 -0,7 1,1 -0,1 -1,1
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 257,2| -59,2 0,7 -13,7 -0,5 1,0 2,5 -1,3 11,0 0,0 7,2
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329 69,2 | 0,0 [ 0,0 257,2| -59,2 0,7 -13,7 -0,5 1,0 25 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 292,5| -60,3 0,9 -17,7 -0,4 0,1 -18,1 -1,3 11,0 0,0 -8,4
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 275] 594 (0,0 ] 0,0 292,5| -60,3 0,9 -17,7 -0,4 0,1 -18,1 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 314,8] -61,0 0,9 -13,7 -0,6 0,0 -14,4 -1,3 11,0 0,0 47
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 314,8] -61,0 0,9 -13,7 -0,6 0,0 -14,4 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 258,9| -59,3 0,2 -12,9 -0,6 1,0 -2,6 -1.1 10,8 0,0 71
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 258,9| -59,3 0,2 -12,9 -0,6 1,0 -2,6 -1,1
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 117,5| -52,4 1,2 -17,3 -0,3 0,2 3,0 -0,1 0,0 0,0 3,0
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 117,5| -52,4 1,2 -17.3 -0,3 0,2 3,0 -0,1 0,0 0,0 3,0
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 157,4| -54,9 1,1 -16,7 -0,4 0,2 4,2 -0,1 0,0 0,0 4,1
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 | 0,0 157,4| -54,9 11 -16,7 -0,4 0,2 4,2 -0,1 0,0 0,0 41
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 184,4| -56,3 11 -13,6 -0,5 0,0 -1,7 -0,2 0,0 0,0 -1,9
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 | 0,0 184,4| -56,3 1,1 -13,6 -0,5 0,0 -1,7 -0,2 0,0 0,0 -1,9
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 191,6| -56,6 11 -17,7 -0,5 0,1 -2,0 -0,4 0,0 0,0 2,4
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 191,6| -56,6 1,1 -17,7 -0,5 0,1 -2,0 -0,4 0,0 0,0 2,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 210,4 -57,5 -0,2 -18,9 -1,0 0,2 -0,4 -1,1 0,0 0,0 -1,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 210,4| -57,5 -0,2 -18,9 -1,0 0,2 -0,4 -1.1 0,0 0,0 -1,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 210,4 -57,5 0,3 -19,6 -1,7 0,2 14,6 -1,1 7,8 0,0 21,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 210,4| -57,5 0,3 -19,6 -1,7 0,2 14,6 -1.1 0,0 0,0 13,5
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 209,9| -57,4 0,9 -17,2 -0,5 0,1 1,0 -0,4 0,0 0,0 0,5
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 209,9| -57,4 0,9 -17,2 -0,5 0,1 1,0 -0,4 0,0 0,0 0,5
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 231,3| -58,3 1,0 -17,7 -0,6 0,0 -3,8 -0,6 0,0 0,0 43
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 231,3| -58,3 1,0 -17,7 -0,6 0,0 -3,8 -0,6 0,0 0,0 43
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 53,3| -45,5 2,1 -1,3 -0,2 0,0 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 53,3| -455 2,1 -1,3 -0,2 0,0 22,4 0,0 0,0 0,0 22,4
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 85,6| -49,6 2,1 -0,8 -0,3 0,0 31,0 -0,1 0,0 0,0 31,0
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 85,6| -49,6 2,1 -0,8 -0,3 0,0 31,0 -0,1 0,0 0,0 31,0
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 146,9| -54,3 17 -16,9 -0,4 0,3 4,3 -0,2 0,0 0,0 4,1
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 326,7| 739 | 00 | 0,0 146,9| -54,3 1,7 -16,9 -0,4 0,3 4,3 -0,2 0,0 0,0 4,1
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 48,8 780 67,7 | 0,0 | 0,0 158,8| -55,0 0,5 -18,9 -0,4 1,1 -5,1 -0,9 0,0 0,0 -6,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 (00 ] 0,0 158,8| -55,0 0,5 -18,9 -0,4 1,1 -5,1 -0,9 0,0 0,0 -6,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (00| 0,0 158,8| -55,0 0,4 -19,4 -1,3 5,0 22,4 -0,9 7,8 0,0 29,3
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 158,8| -55,0 0,4 -19,4 -1,3 5,0 22,4 -0,9 0,0 0,0 215
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 158,4| -55,0 1,2 -17,2 -0,4 0,1 3,8 -0,2 0,0 0,0 3,6
102 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 | 0,0 158,4| -55,0 1,2 -17,2 -0,4 0,1 3,8 -0,2 0,0 0,0 3,6
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 174,8| -55,8 11 -17,6 -0,4 0,1 0,9 -0,3 0,0 0,0 0,5
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 174,8| -55,8 1,1 -17,6 -0,4 0,1 0,9 -0,3 0,0 0,0 0,5
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 | 0,0 132,0| -53,4 1,1 -17,1 -0,3 0,2 2,4 -0,1 0,0 0,0 23
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 132,0| -53,4 11 -17,1 -0,3 0,2 2,4 -0,1 0,0 0,0 2,3
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 69,8| -47,9 1,8 -16,4 -0,2 0,1 12,8 0,0 0,0 0,0 12,8
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 69,8| -47,9 1,8 -16,4 -0,2 0,1 12,8 0,0 0,0 0,0 12,8
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 38,8| -42,8 2,1 2,2 -0,1 0,2 36,8 0,0 0,0 0,0 36,8
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 38,8| -42,8 2,1 2,2 -0,1 0,2 36,8 0,0 0,0 0,0 36,8
IO Nr. 13 Jesinghauser StraBe 51 1.0G LrT 48,5 dB(A) LrN 33,6 dB(A)

11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 251,2] -59,0 1,5 47 -1,3 0,0 13,5 -1,3 0,0 3,6 15,9
11 U_I_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 76,9 | 0,0 [ 0,0 251,2| -59,0 1,5 4,7 -1,3 0,0 13,5 -1,3 0,0 0,0 12,2
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 251,2] -59,0 17 47 -2,0 0,0 28,9 -1,3 78 3,6 39,0
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 251,2] -59,0 17 47 -2,0 0,0 28,9 -1,3

22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 76,9 | 0,0 [ 0,0 365,2| -62,2 0,2 -18,9 -1,5 1,9 -3,7 -1,7 0,0 3,6 -1,7
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 365,2| -62,2 0,2 -18,9 -1,5 1,9 -3,7 -1,7 0,0 0,0 53
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 92,8 | 0,0 [ 0,0 365,2| -62,2 0,6 -19,6 -2,6 2,4 11,4 -1,7 7,8 3,6 21,1
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 92,8 | 0,0 [ 0,0 365,2| -62,2 0,6 -19,6 -2,6 2,4 11,4 -1,7 0,0 0,0 9,7
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 184,1| -56,3 1,2 -8,5 -0,8 0,1 12,6 -1.1 0,0 3,6 15,1
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 76,9 | 0,0 [ 0,0 184,1| -56,3 1,2 -8,5 -0,8 0,1 12,6 -1,1 0,0 0,0 11,5
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 184,1| -56,3 1,4 9,1 -1,4 0,1 27,6 -1.1 78 3,6 37,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 | 0,0 184,1| -56,3 1,4 -9,1 -1,4 0,1 27,6 -1,1

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 126,2| -53,0 1,2 -11,0 -0,4 0,1 12,8 -0,9 0,0 3,6 15,5
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 | 0,0 | 0,0 126,2| -53,0 1,2 -11,0 -0,4 0,1 12,8 -0,9 0,0 0,0 11,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 | 0,0 [ 0,0 126,2| -53,0 1,4 -12,5 -0,7 0,1 28,0 -0,9 7,8 3,6 38,6
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 | 0,0 [ 0,0 126,2| -53,0 1,4 -12,5 -0,7 0,1 28,0 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 290,3| -60,2 1,0 -19,2 2,2 3,3 3,5 -1,6 78 3,6 13,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 290,3| -60,2 1,0 -19,2 -2,2 3,3 3,5 -1,6 0,0 0,0 1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 289,1| -60,2 1,0 -19,2 2,1 3,0 3,3 -1,6 78 3,6 13,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 289,1| -60,2 1,0 -19,2 2,1 3,0 3,3 -1,6 0,0 0,0 17
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 120,9| -52,6 1,2 -15,6 -0,6 4,0 18,1 -0,9 7,8 3,6 28,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 120,9| -52,6 1,2 -15,6 -0,6 4,0 18,1 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 124,1| -52,9 1,2 -14,5 -0,6 4,0 19,1 -0,9 7,8 3,6 29,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 124,1| -52,9 1,2 -14,5 -0,6 4,0 19,1 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 293,7| -60,3 0,8 -19,3 2,2 3,4 3,3 -1,6 78 3,6 13,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 293,7| -60,3 0,8 -19,3 -2,2 3,4 3,3 -1,6 0,0 0,0 1,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151| 80,8 | 0,0 | 0,0 292,5| -60,3 0,9 -19,3 2,2 3,5 34 -1,6 78 3,6 13,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 292,5| -60,3 0,9 -19,3 2,2 3,5 34 -1,6 0,0 0,0 1,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 291,3| -60,3 0,9 -19,2 -2,2 3,3 34 -1,6 7,8 3,6 13,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 291,3| -60,3 0,9 -19,2 2,2 3,3 34 -1,6 0,0 0,0 1,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 296,3| -60,4 0,7 -19,3 -2,2 3,5 3,2 -1,6 7,8 3,6 12,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 296,3| -60,4 0,7 -19,3 -2,2 3,5 3,2 -1,6 0,0 0,0 1,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 187,6| -56,5 1,3 9,4 -1,1 2,5 17,6 -1,2 78 3,6 27,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 187,6| -56,5 1,3 9,4 -1,1 2,5 17,6 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 117,6| -52,4 1,2 -17,1 -0,5 3,5 16,5 -0,9 78 3,6 27,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 117,6| -52,4 1,2 -17,1 -0,5 3,5 16,5 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 191,2| -56,6 1,3 -6,9 -1,3 2,3 19,6 -1,2 7,8 3,6 29,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 191,2| -56,6 1,3 -6,9 -1,3 2,3 19,6 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 183,9| -56,3 1,2 -10,6 -1,0 2,2 16,4 -1,2 7,8 3,6 26,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 183,9| -56,3 1,2 -10,6 -1,0 2,2 16,4 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 297,7| -60,5 0,5 -19,2 2,2 2,0 1,5 -1,6 78 3,6 11,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 297,7| -60,5 0,5 -19,2 -2,2 2,0 1,5 -1,6 0,0 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 176,5| -55,9 1,2 -13,8 -0,9 1,8 13,2 -1.1 78 3,6 23,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 176,5| -55,9 1,2 -13,8 -0,9 1,8 13,2 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 180,2| -56,1 1,2 -12,0 -0,9 1,9 14,9 -1,2 7,8 3,6 25,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 180,2| -56,1 1,2 -12,0 -0,9 1,9 14,9 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 130,6| -53,3 1,2 -14,0 -0,6 5,5 20,6 -1,0 7,8 3,6 31,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 130,6| -53,3 1,2 -14,0 -0,6 5,5 20,6 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 332,9] -61,4 0,5 -19,2 2,3 0,0 -1,7 -1,7 78 3,6 8,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 332,9| -61,4 0,5 -19,2 -2,3 0,0 -1,7 -1,7 0,0 0,0 -3,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 330,8| -61,4 0,4 -19,3 2,3 0,1 -1,6 -1,7 78 3,6 8,1

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 330,8| -61,4 0,4 -19,3 2,3 0,1 -1,6 -1,7 0,0 0,0 -3,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 335,1| -61,5 0,5 -19,2 -2,3 0,0 -1,8 -1,7 7,8 3,6 8,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 335,1] -61,5 0,5 -19,2 2,3 0,0 -1,8 -1,7 0,0 0,0 -3,4
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 134,1| -53,5 1,2 -13,7 -0,6 5,6 20,7 -1,0 7,8 3,6 31,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 134,1| -53,5 1,2 -13,7 -0,6 5,6 20,7 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 114,5| -52,2 1,2 -19,6 -0,5 3,7 14,4 -0,8 78 3,6 25,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 114,5| -52,2 1,2 -19,6 -0,5 3,7 14,4 -0,8

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 111,4] -51,9 1,2 -23,2 -0,7 4,7 11,9 -0,8 7.8 3,6 22,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 111,4] -51,9 1,2 -23,2 -0,7 4,7 11,9 -0,8

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 328,7| -61,3 0,4 -19,2 -2,3 0,3 -1,3 -1,7 7,8 3,6 8,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 328,7| -61,3 0,4 -19,2 2,3 0,3 -1,3 -1,7 0,0 0,0 2,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 337,1] -61,5 0,5 -19,3 2,4 0,0 -1,9 -1,7 7,8 3,6 7,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 337,1] -61,5 0,5 -19,3 2,4 0,0 -1,9 -1,7 0,0 0,0 -3,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 339,3| -61,6 0,5 -19,3 2,4 0,5 -1,5 -1,7 78 3,6 8,3

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.117

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 339,3| -61,6 0,5 -19,3 2,4 0,5 -1,5 -1,7 0,0 0,0 -3,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 295,0| -60,4 0,8 -19,3 -2,2 3,5 3,2 -1,6 7,8 3,6 13,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 295,0| -60,4 0,8 -19,3 2,2 3,5 3,2 -1,6 0,0 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 127,5| -53,1 1,2 -14,1 -0,6 5,2 20,3 -0,9 7,8 3,6 30,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 127,5| -53,1 1,2 -14,1 -0,6 5,2 20,3 -0,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 327,0] -61,3 0,4 -19,2 2,3 2,8 1,2 -1,6 78 3,6 11,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 327,0| -61,3 0,4 -19,2 -2,3 2,8 1,2 -1,6 0,0 0,0 -0,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 324,7 -61,2 0,4 -19,2 2,3 2,7 1,2 -1,6 78 3,6 10,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 324,7] -61,2 0,4 -19,2 2,3 2,7 1,2 -1,6 0,0 0,0 -0,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 322,8| -61,2 0,4 -19,2 -2,3 2,6 1,1 -1,6 7,8 3,6 10,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 322,8| -61,2 0,4 -19,2 2,3 2,6 11 -1,6 0,0 0,0 -0,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 195,0| -56,8 1,3 -6,3 -1,4 2,5 20,1 -1,2 7,8 3,6 30,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 195,0| -56,8 1,3 -6,3 -1,4 2,5 20,1 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 365,2| -62,2 0,6 -19,2 -2,5 3,1 0,5 -1,7 78 3,6 10,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 365,2| -62,2 0,6 -19,2 -2,5 3,1 0,5 -1,7 0,0 0,0 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 362,8| -62,2 0,6 -19,2 -2,5 3,0 0,6 -1,7 78 3,6 10,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 362,8| -62,2 0,6 -19,2 -2,5 3,0 0,6 -1,7 0,0 0,0 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 165,9| -55,4 1,2 -22,8 -1,0 4,9 7,8 -1,1 7,8 3,6 18,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 165,9| -55,4 1,2 -22,8 -1,0 4,9 78 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 372,9| -62,4 0,7 -19,3 -2,5 0,5 2,2 -1,7 7,8 3,6 7,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 372,9| -62,4 0,7 -19,3 -2,5 0,5 2,2 -1,7 0,0 0,0 -3,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 370,1] -62,4 0,6 -19,3 -2,5 3,2 0,4 -1,7 78 3,6 10,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 370,1] -62,4 0,6 -19,3 -2,5 3,2 0,4 -1,7 0,0 0,0 -1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 367,6| -62,3 0,6 -19,3 -2,5 2,8 0,1 -1,7 78 3,6 9,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 367,6| -62,3 0,6 -19,3 -2,5 2,8 0,1 -1,7 0,0 0,0 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 232,9| -58,3 1,5 -4,8 -1,9 2,2 19,5 -1,3 7,8 3,6 29,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 232,9| -58,3 1,5 -4.8 -1,9 2,2 19,5 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 360,2| -62,1 0,6 -19,3 -2,5 3,4 0,9 -1,7 7,8 3,6 10,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 360,2| -62,1 0,6 -19,3 -2,5 3,4 0,9 -1,7 0,0 0,0 -0,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 380,8| -62,6 0,7 -19,3 -2,6 0,6 2,4 -1,7 78 3,6 73
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 380,8| -62,6 0,7 -19,3 -2,6 0,6 2,4 -1,7 0,0 0,0 41
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 383,5| -62,7 0,7 -19,3 -2,6 0,6 2,4 -1,7 78 3,6 73
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 383,5| -62,7 0,7 -19,3 -2,6 0,6 2,4 -1,7 0,0 0,0 41
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 286,9| -60,1 1,0 -19,1 2,1 2,3 2,7 -1,6 7,8 3,6 12,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 286,9| -60,1 1,0 -19,1 2,1 2,3 2,7 -1,6 0,0 0,0 11

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 287,9| -60,2 1,0 -19,2 2,1 1,0 1,4 -1,6 7,8 3,6 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 287,9| -60,2 1,0 -19,2 2,1 1,0 1,4 -1,6 0,0 0,0 -0,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 321,2 -61,1 0,4 -19,2 -2,3 2,9 1,5 -1,6 7.8 3,6 11,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 321,2| -61,1 0,4 -19,2 2,3 2,9 1,5 -1,6 0,0 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 375,6| -62,5 0,7 -19,3 -2,6 1,0 -1,8 -1,7 7,8 3,6 7,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 375,6| -62,5 0,7 -19,3 -2,6 1,0 -1,8 -1,7 0,0 0,0 -3,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 247,9] -58,9 1,6 4,7 -2,0 1,8 18,5 -1,2 7,8 3,6 28,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 247,9| -58,9 1,6 4,7 -2,0 1,8 18,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 251,8] -59,0 1,6 47 2,1 2,0 18,6 -1,2 78 3,6 28,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 251,8] -59,0 1,6 4,7 2,1 2,0 18,6 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 255,7] -59,1 1,6 47 2,1 2,1 18,6 -1,2 78 3,6 28,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 255,7( -59,1 1,6 -4,7 -2,1 2,1 18,6 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 244,1] -58,7 1,6 4,7 -2,0 2,3 19,2 -1,3 7,8 3,6 29,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 2441 -58,7 1,6 -4,7 -2,0 2,3 19,2 -1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 198,7| -57,0 1,4 -5,7 -1,5 2,4 20,4 -1,2 7,8 3,6 30,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 198,7| -57,0 1,4 -5,7 -1,5 2,4 20,4 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 173,0| -55,8 1,2 -15,9 -0,8 2,9 12,3 -1.1 78 3,6 22,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 173,0| -55,8 1,2 -15,9 -0,8 2,9 12,3 -1,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 169,3| -55,6 1,2 -19,3 -0,8 3,8 10,1 -1.1 78 3,6 20,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 169,3| -55,6 1,2 -19,3 -0,8 3,8 10,1 -1.1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 259,5| -59,3 1,6 4,7 2,1 2,2 18,5 -1,2 7,8 3,6 28,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 259,5| -59,3 1,6 47 2,1 2,2 18,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 236,5| -58,5 1,6 -4,8 -1,9 2,1 19,2 -1,3 7,8 3,6 29,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 236,5| -58,5 1,6 -4,8 -1,9 2,1 19,2 -1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 378,3| -62,5 0,7 -19,3 -2,6 0,6 2,4 -1,7 78 3,6 73
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 378,3| -62,5 0,7 -19,3 -2,6 0,6 2,4 -1,7 0,0 0,0 41
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 240,4| -58,6 1,6 -4.8 -2,0 2,3 19,3 -1,3 78 3,6 29,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 240,4| -58,6 1,6 -4.8 -2,0 2,3 19,3 -1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 263,4| -59,4 1,6 4,7 2,1 2,2 18,4 -1,2 7,8 3,6 28,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 263,4( -59,4 1,6 -4,7 -2,1 2,2 18,4 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 267,3| -59,5 1,7 4,7 -2,2 2,3 18,3 -1,2 7,8 3,6 28,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 267,3| -59,5 1,7 4,7 -2,2 2,3 18,3 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 347,0( -61,8 1,2 -19,3 -3,7 1,9 -10,1 -1,7 78 3,6 -0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 347,0] -61,8 1,2 -19,3 -3,7 1,9 -10,1 -1,7 0,0 0,0 -11,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,7| -60,6 1,5 -19,3 -3,6 1,6 -8,9 -1,6 78 3,6 0,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 303,7| -60,6 1,5 -19,3 -3,6 1,6 -8,9 -1,6 0,0 0,0 -10,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,4| -60,6 1,6 -19,3 -3,6 1,6 -8,9 -1,6 7,8 3,6 0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 302,4| -60,6 1,6 -19,3 -3,6 1,6 -8,9 -1,6 0,0 0,0 -10,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 332,8| -61,4 1,1 -19,3 -3,6 2,2 9,5 -1,7 7,8 3,6 0,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 332,8| -61,4 1,1 -19,3 -3,6 2,2 9,5 -1,7 0,0 0,0 -11,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 330,8| -61,4 11 -19,3 -3,6 2,2 9,5 -1,7 78 3,6 0,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 330,8| -61,4 11 -19,3 -3,6 2,2 9,5 -1,7 0,0 0,0 -11,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 344,8] -61,7 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -12,0 -1,7 7,8 3,6 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 3448 -61,7 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -12,0 -1,7 0,0 0,0 -13,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 301,1] -60,6 1,6 -19,3 -3,6 1,6 -8,8 -1,6 7,8 3,6 1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 301,1| -60,6 1,6 -19,3 -3,6 1,6 -8,8 -1,6 0,0 0,0 -10,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 304,9] -60,7 1,5 -19,3 -3,6 1,6 9,0 -1,6 78 3,6 0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 304,9] -60,7 1,5 -19,3 -3,6 1,6 -9,0 -1,6 0,0 0,0 -10,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 306,3| -60,7 1,4 -19,3 -3,6 1,6 9,1 -1,6 78 3,6 0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 306,3| -60,7 1,4 -19,3 -3,6 1,6 9,1 -1,6 0,0 0,0 -10,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 173,0| -55,8 1,3 -13,7 -1,3 2,7 4,8 -1,1 7,8 3,6 15,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 173,0| -55,8 1,3 -13,7 -1,3 2,7 4,8 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,0| -60,5 1,6 -19,3 -3,5 1,5 -8,7 -1,6 7,8 3,6 1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 300,0| -60,5 1,6 -19,3 -3,5 1,5 -8,7 -1,6 0,0 0,0 -10,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,0| -60,5 17 -19,3 -3,5 1,5 -8,6 -1,6 78 3,6 11
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 299,0| -60,5 1,7 -19,3 -3,5 1,5 -8,6 -1,6 0,0 0,0 -10,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 297,9| -60,5 17 -19,3 -3,5 1,5 -8,6 -1,6 78 3,6 1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 297,9| -60,5 17 -19,3 -3,5 1,5 -8,6 -1,6 0,0 0,0 -10,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 122,8| -52,8 1,3 -19,3 -0,9 9,1 9,9 -0,9 7,8 3,6 20,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 122,8| -52,8 1,3 -19,3 -0,9 9,1 9,9 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 126,3| -53,0 1,3 -19,2 -0,9 9,9 10,7 -0,9 7,8 3,6 21,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 126,3| -53,0 1,3 -19,2 -0,9 9,9 10,7 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 129,9| -53,3 1,3 -18,9 -1,0 10,0 10,7 -0,9 78 3,6 21,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 129,9| -53,3 1,3 -18,9 -1,0 10,0 10,7 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 112,6] -52,0 1,3 -20,0 -0,9 3,2 4,2 -0,8 78 3,6 14,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 112,6] -52,0 1,3 -20,0 -0,9 3,2 4,2 -0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 116,0| -52,3 1,3 -19,7 -0,9 5,1 6,1 -0,9 7,8 3,6 16,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 116,0| -52,3 1,3 -19,7 -0,9 5,1 6,1 -0,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 119,4| -52,5 1,3 -19,4 -0,9 10,4 11,3 -0,9 7,8 3,6 21,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 119,4| -52,5 1,3 -19,4 -0,9 10,4 11,3 -0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 109,4| -51,8 1,4 -20,3 -0,9 1,9 2,8 -0,8 78 3,6 13,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 109,4| -51,8 1,4 -20,3 -0,9 1,9 2,8 -0,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 338,6| -61,6 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -11,9 -1,7 78 3,6 2,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 338,6| -61,6 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -11,9 -1,7 0,0 0,0 -13,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 336,7| -61,5 1,1 -19,3 -3,6 1,7 -10,1 -1,7 7,8 3,6 -0,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 336,7 -61,5 11 -19,3 -3,6 1,7 -10,1 -1,7 0,0 0,0 -11,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 334,8] -61,5 1,1 -19,3 -3,6 2,0 9,7 -1,7 7,8 3,6 0,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 334,8| -61,5 1,1 -19,3 -3,6 2,0 9,7 -1,7 0,0 0,0 -11,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 106,1| -51,5 1,3 -20,5 -0,9 2,2 3,0 -0,8 78 3,6 13,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 106,1| -51,5 1,3 -20,5 -0,9 2,2 3,0 -0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 342,8| -61,7 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -11,9 -1,7 7,8 3,6 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 342,8| -61,7 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -11,9 -1,7 0,0 0,0 -13,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 340,7| -61,6 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -11,9 -1,7 7,8 3,6 2,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 340,7| -61,6 1,2 -19,3 -3,7 0,0 -11,9 -1,7 0,0 0,0 -13,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 3773 -62,5 1,4 -19,2 -3,8 2,2 -10,4 -1,7 7.8 3,6 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 377,3| -62,5 1,4 -19,2 -3,8 2,2 -10,4 -1,7 0,0 0,0 -12,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 374,6( -62,5 1,4 -19,3 -3,8 2,2 -10,4 -1,7 78 3,6 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 374,6( -62,5 1,4 -19,3 -3,8 2,2 -10,4 -1,7 0,0 0,0 -12,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 372,3| -62,4 1,4 -19,2 -3,7 2,4 -10,1 -1,7 7,8 3,6 -0,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 372,3 -62,4 1,4 -19,2 -3,7 2,4 -10,1 -1,7 0,0 0,0 -11,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 369,9| -62,4 1,3 -19,3 -3,7 2,4 -10,1 -1,7 7,8 3,6 -0,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 369,9| -62,4 1,3 -19,3 -3,7 2,4 -10,1 -1,7 0,0 0,0 -11,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 234,1] -58,4 1,6 53 -3,2 2,3 8,6 -1.1 78 3,6 18,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 234,1] -58,4 1,6 -5,3 -3,2 2,3 8,6 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 3853 -62,7 1,4 -19,2 -3,7 2,3 -10,4 -1,7 78 3,6 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 3853 -62,7 1,4 -19,2 -3,7 2,3 -10,4 -1,7 0,0 0,0 -12,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,6| -62,6 1,4 -19,2 -3,7 2,3 -10,4 -1,7 7,8 3,6 -0,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 382,6 -62,6 1,4 -19,2 -3,7 2,3 -10,4 -1,7 0,0 0,0 -12,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 379,9| -62,6 1,4 -19,2 -3,7 2,2 -10,4 -1,7 7,8 3,6 -0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 379,9| -62,6 1,4 -19,2 -3,7 2,2 -10,4 -1,7 0,0 0,0 -12,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 296,7| -60,4 17 -19,2 -3,5 1,5 -8,5 -1,6 78 3,6 1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 296,7| -60,4 1,7 -19,2 -3,5 1,5 -8,5 -1,6 0,0 0,0 -10,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 295,7| -60,4 17 -19,2 -3,5 0,0 9,8 -1,9 78 3,6 -0,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 295,7| -60,4 17 -19,2 -3,5 0,0 9,8 -1,9 0,0 0,0 -11,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,4| -58,2 1,6 5,5 -3,1 2,4 8,7 -1,1 7,8 3,6 19,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 230,4( -58,2 1,6 -5,5 -3,1 2,4 8,7 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 162,3| -55,2 1,3 -15,0 -1,2 1,0 2,4 -1,1 7,8 3,6 12,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 162,3| -55,2 1,3 -15,0 -1,2 1,0 2,4 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 387,7( -62,8 1,4 -19,1 -3,7 0,5 -12,2 -1,7 7.8 3,6 -2,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 387,7| -62,8 1,4 -19,1 -3,7 0,5 -12,2 -1,7 0,0 0,0 -13,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 390,4( -62,8 1,5 -19,1 -3,7 0,5 -12,2 -1,7 78 3,6 2,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 390,4| -62,8 1,5 -19,1 -3,7 0,5 -12,2 -1,7 0,0 0,0 -13,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 367,5| -62,3 1,3 -19,3 -3,7 2,4 -10,0 -1,7 7,8 3,6 -0,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 367,5| -62,3 1,3 -19,3 -3,7 2,4 -10,0 -1,7 0,0 0,0 -11,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 329,3| -61,3 1,2 -19,3 -3,6 2,1 9,5 -1,7 7,8 3,6 0,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 329,3| -61,3 1,2 -19,3 -3,6 2,1 9,5 -1,7 0,0 0,0 -11,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 191,9] -56,7 1,4 -11,3 -1,6 4,7 8,0 -1,2 7.8 3,6 18,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 191,9] -56,7 1,4 -11,3 -1,6 4,7 8,0 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 195,7| -56,8 1,4 -10,8 -1,7 4,6 8,2 -1,2 7,8 3,6 18,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 195,7| -56,8 1,4 -10,8 -1,7 4,6 8,2 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 169,5| -55,6 1,3 -14,1 -1,3 2,0 3,8 -1,1 7,8 3,6 14,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 169,5| -55,6 1,3 -14,1 -1,3 2,0 3,8 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 165,7| -55,4 1,3 -14,5 -1,2 1,4 3,0 -1.1 78 3,6 13,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 165,7| -55,4 1,3 -14,5 -1,2 1,4 3,0 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 176,8| -55,9 1,3 -13,2 -1,4 3,5 58 -1.1 78 3,6 16,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 176,8| -55,9 1,3 -13,2 -1,4 3,5 58 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 180,6| -56,1 1,3 -12,6 -1,4 4,2 6,9 -1,2 7,8 3,6 171
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 180,6| -56,1 1,3 -12,6 -1,4 4,2 6,9 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 184,3| -56,3 1,4 -12,2 -1,5 3,3 6,2 -1,2 7,8 3,6 16,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 184,3| -56,3 1,4 -12,2 -1,5 3,3 6,2 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 188,1| -56,5 1,4 -11,8 -1,5 4,2 7,2 -1,2 7.8 3,6 17,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 188,1| -56,5 1,4 -11,8 -1,5 4,2 7,2 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 257,3[ -59,2 1,7 -4.8 -3,6 1,9 7,5 -1,2 78 3,6 17,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 257,3[ -59,2 1,7 -4,8 -3,6 1,9 7,5 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 261,3| -59,3 1,7 -4,8 -3,7 0,7 6,1 -1,2 7,8 3,6 16,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 261,3[ -59,3 1,7 -4,8 -3,7 0,7 6,1 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 265,2| -59,5 1,8 4,7 -3,7 0,6 6,0 -1,2 7,8 3,6 16,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 265,2| -59,5 1,8 4,7 -3,7 0,6 6,0 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 238,0| -58,5 1,6 5,2 -3,3 0,0 6,2 -1.1 78 3,6 16,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 238,0| -58,5 1,6 -5,2 -3,3 0,0 6,2 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2417 -58,7 1,7 -5,1 -3,4 2,0 8,0 -1.1 78 3,6 18,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 2417 -58,7 1,7 -5,1 -3,4 2,0 8,0 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 245,6| -58,8 1,7 -5,0 -3,4 0,0 6,0 -1,1 7,8 3,6 16,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 245,6| -58,8 17 -5,0 -3,4 0,0 6,0 -1.1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 249,5| -58,9 1,7 -4,9 -3,5 0,0 5,9 -1,2 7,8 3,6 16,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 249,5| -58,9 1,7 -4,9 -3,5 0,0 5,9 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 253,4| -59,1 17 4,9 -3,6 0,0 57 -1,2 78 3,6 16,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 253,4| -59,1 1,7 -4,9 -3,6 0,0 5,7 -1,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 340,2| -61,6 0,7 -17.3 -1,1 0,9 3,6 -1,7 78 3,6 16,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 340,2| -61,6 0,7 -17.3 -1,1 0,9 3,6 -1,7 0,0 0,0 4,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 380,5| -62,6 1,1 -16,9 -1,1 1,6 4,0 -1,7 7,8 3,6 16,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 388 820 |00 | 3,0 380,5| -62,6 11 -16,9 -1,1 1,6 4,0 -1,7 0,0 0,0 53
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 116,2| -52,3 0,9 -17,1 -0,3 6,7 19,8 -0,9 7,8 3,6 33,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 116,2| -52,3 0,9 -17,1 -0,3 6,7 19,8 -0,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 |00 | 3,0 176,7| -55,9 0,8 -11,2 -0,6 3,3 18,4 -1,2 78 3,6 31,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 176,7| -55,9 0,8 -11,2 -0,6 3,3 18,4 -1,2

65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 303,4| -60,6 1,2 -17,5 -1,1 2,2 6,2 -1,6 7,8 3,6 18,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 303,4( -60,6 1,2 -17,5 -1,1 2,2 6,2 -1,6 0,0 0,0 7,5
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 246,1| -58,8 1,2 4,7 -1,3 1,1 19,4 -1,1 7,8 3,6 32,7
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 82,0 0,0 | 3,0 246,1| -58,8 1,2 -4,7 -1,3 1,1 19,4 -1,1

67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 408,1 -63,2 1,0 -15,5 -0,7 3,5 -8,0 -1,7 11,0 6,0 73
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 408,1]| -63,2 1,0 -15,5 -0,7 3,5 -8,0 -1,7

67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 256,9( -59,2 1,0 -11,2 -0,7 6,6 0,4 -1,2 10,8 6,0 16,0
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 256,9( -59,2 1,0 -11,2 -0,7 6,6 0,4 -1,2 13,8 0,0 13,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 215,2| -57,6 0,9 -5,1 -1,2 2,1 0,1 -1,3 10,8 6,0 15,6
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 2152 -57,6 0,9 -5,1 -1,2 2,1 0,1 -1,3 13,8 0,0 12,6
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 153,6| -54,7 -0,3 -6,9 -0,7 1,5 5,9 -1,0 11,2 3,4 19,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 153,6| -54,7 -0,3 -6,9 -0,7 1,5 5,9 -1,0

67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 352,0( -61,9 0,7 171 -1,1 1,2 -17,2 -1,7 10,8 6,0 -2,1
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 352,0] -61,9 0,7 -17,1 -1,1 1,2 -17,2 -1,7 13,8 0,0 -5,1
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 89,7 -50,1 -0,7 2,4 -0,4 0,2 17,7 -0,3 11,2 3.4 31,9
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 89,7 -50,1 -0,7 2,4 -0,4 0,2 17,7 -0,3

72 U_Il_Dach Flache LT 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 326,6| -61,3 1,1 -3,9 -1,1 0,0 17,4 -0,8 0,0 3,6 20,2
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 326,6( -61,3 11 -3,9 -1,1 0,0 17,4 -0,8 0,0 0,0 16,5
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 277,0| -59,8 1,0 -3,1 -0,9 0,0 19,5 -0,7 0,0 3,6 22,4
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 277,0| -59,8 1,0 -3,1 -0,9 0,0 19,5 -0,7 0,0 0,0 18,8
76 U_l_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 269,1| -59,6 1,2 -3,4 -0,9 0,0 19,5 -0,6 0,0 3,6 22,5
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 269,1| -59,6 1,2 -3,4 -0,9 0,0 19,5 -0,6 0,0 0,0 18,9
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 206,7 -57,3 1,3 -2,1 -0,7 0,0 23,4 -0,3 0,0 3,6 26,7
77 U_lIl_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 206,7 -57,3 1,3 -2,1 -0,7 0,0 23,4 -0,3 0,0 0,0 23,1
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 324,5| -61,2 0,8 -10,0 -1,3 2,8 23,8 -1,2 7,8 3,6 33,9
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 3245 -61,2 0,8 -10,0 -1,3 2,8 23,8 -1,2

78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 368,8| -62,3 1,2 -15,2 -1,1 2,6 12,7 -1,7 7,8 3,6 22,4
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 368,8| -62,3 1,2 -15,2 -1,1 2,6 12,7 -1,7 0,0 0,0 11,0
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LT 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 287,5 -60,2 0,7 -10,3 -1,2 3,7 26,0 -1,2 7.8 3,6 36,2
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 287,5| -60,2 0,7 -10,3 -1,2 3,7 26,0 -1,2

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 353,4( -62,0 11 -15,4 -1,0 3,1 10,9 -1,7 7.8 3,6 20,6
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 353,4( -62,0 11 -15,4 -1,0 3,1 10,9 -1,7 0,0 0,0 9,2
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 324,3] -61,2 1,4 -16,0 -1,0 3,9 15,1 -1,7 7,8 3,6 248
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 3243 -61,2 1,4 -16,0 -1,0 3,9 15,1 -1,7 0,0 0,0 13,4
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 199,0| -57,0 0,5 -13,1 -1,0 5,1 28,6 -1,1 7,8 3,6 38,9
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 199,0| -57,0 0,5 -13,1 -1,0 5,1 28,6 -1,1

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9( 796 | 0,0 | 0,0 303,6( -60,6 1,3 171 -0,7 2,9 5.2 -1,0 0,0 3,6 7,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 303,6| -60,6 1,3 -17,1 -0,7 2,9 52 -1,0 0,0 0,0 4,2
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 278,9] -59,9 1,4 -0,8 -0,9 0,0 11,7 -0,9 0,0 3,6 14,4
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 719 |00 | 0,0 278,9| -59,9 1,4 -0,8 -0,9 0,0 11,7 -0,9 0,0 0,0 10,8
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 347,5| -61,8 1,0 -17,6 -0,8 0,3 7,2 -1,3 0,0 3,6 -4,9
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 347,5| -61,8 1,0 -17,6 -0,8 0,3 7,2 -1,3 0,0 0,0 -8,5
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 251,4] -59,0 1,3 -0,8 -0,8 0,0 15,8 -0,8 0,0 3,6 18,6
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 251,4] -59,0 1,3 -0,8 -0,8 0,0 15,8 -0,8 0,0 0,0 14,9
81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 364,7| -62,2 0,9 -17,2 -0,8 0,4 -3,9 -1,3 0,0 3,6 -1,5
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 364,7| -62,2 0,9 -17,2 -0,8 0,4 -3,9 -1,3 0,0 0,0 5,1
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 225,6| -58,1 1,4 -1,8 -0,7 0,0 12,5 -0,8 0,0 3,6 15,4
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 0,0 225,6| -58,1 1,4 -1,8 -0,7 0,0 12,5 -0,8 0,0 0,0 11,7
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 210,5| -57,5 1,4 -1,8 -0,7 0,0 13,4 -0,7 0,0 3,6 16,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 210,5| -57,5 1,4 -1,8 -0,7 0,0 13,4 -0,7 0,0 0,0 12,7
84 [U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 148,5| -54,4 11 -1,0 -0,5 0,0 28,0 0,0 0,0 3,6 31,6
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 148,5| -54,4 1,1 -1,0 -0,5 0,0 28,0 0,0 0,0 0,0 28,0
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 126,1| -53,0 1,3 -1,9 -0,4 0,0 20,2 -0,1 0,0 3,6 23,7
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 126,1| -53,0 1,3 -1,9 -0,4 0,0 20,2 -0,1 0,0 0,0 20,1
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 234,0] -58,4 1,3 2,2 -0,8 0,0 23,1 -0,6 0,0 3,6 26,1
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 234,0] -58,4 1,3 2,2 -0,8 0,0 23,1 -0,6 0,0 0,0 22,5
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 384,3| -62,7 1,1 -17,6 -0,9 0,4 7,9 -1,1 0,0 3,6 -5,4
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 384,3| -62,7 1,1 -17,6 -0,9 0,4 7,9 -1,1 0,0 0,0 -9,0
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 354,9| -62,0 11 -17,4 -0,9 0,4 11 -1,1 0,0 3,6 3,7
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 354,9] -62,0 1,1 -17,4 -0,9 0,4 1,1 -1,1 0,0 0,0 0,1
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 356,6| -62,0 0,8 -14,4 -0,7 1,1 -13,5 -1,7 10,8 6,0 1,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 356,6 -62,0 0,8 -14,4 -0,7 1,1 -13,5 -1,7
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 4520 71,6 | 0,0 | 0,0 329,0| -61,3 0,5 -10,1 -1,2 2,2 1,6 -1,3 10,8 6,0 171
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 329,0( -61,3 0,5 -10,1 -1,2 2,2 1,6 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 369,3| -62,3 0,8 -13,9 -0,7 1,0 -5,8 -1,7 11,0 6,0 9,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 369,3| -62,3 0,8 -13,9 -0,7 1,0 -5,8 -1,7
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 2751 59,4 | 0,0 | 0,0 399,4| -63,0 0,9 -17.8 -0,5 3,8 -17,2 -1,7 11,0 6,0 -2,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 399,4| -63,0 0,9 -17,8 -0,5 3,8 -17,2 -1,7
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 30,9 59,9 (0000 4173 -63,4 1,0 -14,1 -0,7 1,2 -16,1 -1,7 11,0 6,0 -0,9
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 30,9 59,9 (0000 4173 -63,4 1,0 -14,1 -0,7 1,2 -16,1 -1,7
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 312,3| -60,9 0,6 -9,0 -1,0 1,7 0,3 -1,3 10,8 6,0 15,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 312,3| -60,9 0,6 9,0 -1,0 1,7 0,3 -1,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 146,0| -54,3 1,4 -2,0 -0,5 0,0 16,3 -0,2 0,0 3,6 19,7
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 146,0| -54,3 1,4 -2,0 -0,5 0,0 16,3 -0,2 0,0 0,0 16,1
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 | 0,0 184,0| -56,3 1,4 -1.1 -0,6 0,0 18,3 -0,5 0,0 3,6 215
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 | 0,0 184,0| -56,3 1,4 -1.1 -0,6 0,0 18,3 -0,5 0,0 0,0 17,8
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 303,0| -60,6 1,0 -13,6 -0,8 0,0 -6,6 -1,0 0,0 3,6 -4,0
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 303,0| -60,6 1,0 -13,6 -0,8 0,0 -6,6 -1,0 0,0 0,0 -7,6
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 309,1| -60,8 0,9 -17,6 -0,7 0,0 -6,6 -1,2 0,0 3,6 41
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 309,1| -60,8 0,9 -17,6 -0,7 0,0 -6,6 -1,2 0,0 0,0 -7,8
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 322,9| -61,2 0,0 -18,9 -1,4 0,0 4,4 -1,6 0,0 3,6 2,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 3229 -61,2 0,0 -18,9 -1,4 0,0 4,4 -1,6 0,0 0,0 -6,1
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 322,9| -61,2 0,5 -19,6 2,4 0,0 10,2 -1,6 78 3,6 20,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 322,9| -61,2 0,5 -19,6 2,4 0,0 10,2 -1,6 0,0 0,0 8,6
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 322,6| -61,2 0,8 -17,2 -0,7 0,0 -3,2 -1,2 0,0 3,6 -0,7
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 322,6| -61,2 0,8 -17,2 -0,7 0,0 -3,2 -1,2 0,0 0,0 -4,4
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 338,1| -61,6 1,0 -17,6 -0,8 0,0 7,2 -1,2 0,0 3,6 -4,9
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 338,1| -61,6 1,0 -17,6 -0,8 0,0 7,2 -1,2 0,0 0,0 -8,5
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 178,9| -56,0 1,8 -2,6 -0,6 0,0 9,8 -0,5 0,0 3,6 12,9
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 178,9| -56,0 1,8 -2,6 -0,6 0,0 9,8 -0,5 0,0 0,0 9,3
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 220,2| -57,8 1,9 -1,5 -0,7 0,0 21,4 -1,0 0,0 3,6 24,0
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 220,2| -57,8 1,9 -1,5 -0,7 0,0 21,4 -1,0 0,0 0,0 20,4
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 326,7| 739 | 0,0 | 0,0 275,4] -59,8 1,8 -17,3 -0,7 0,0 -2,0 -1,3 0,0 3,6 0,3
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 275,4] -59,8 1,8 -17.3 -0,7 0,0 -2,0 -1,3 0,0 0,0 -3,3
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 284,1 -60,1 0,9 -18,9 -0,8 1,7 9,4 -1,6 0,0 3,6 7,4
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 284,1 -60,1 0,9 -18,9 -0,8 1,7 9,4 -1,6 0,0 0,0 -11,0
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 284,1| -60,1 0,9 -19,5 2,1 2,3 14,3 -1,6 78 3,6 24,1
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 284,1 -60,1 0,9 -19,5 2,1 2,3 14,3 -1,6 0,0 0,0 12,7
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 283,8| -60,1 1,3 -17,1 -0,7 0,0 -1,6 -1,0 0,0 3,6 1,0
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 283,8| -60,1 1,3 -17,1 -0,7 0,0 -1,6 -1,0 0,0 0,0 -2,6
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 295,1] -60,4 1,0 -17,5 -0,7 0,0 41 -1,1 0,0 3,6 -1,7
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 295,1] -60,4 1,0 -17,5 -0,7 0,0 4,1 -1.1 0,0 0,0 53
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 159,8| -55,1 1,4 -1,9 -0,5 0,0 15,8 -0,3 0,0 3,6 19,1
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 159,8| -55,1 1,4 -1,9 -0,5 0,0 15,8 -0,3 0,0 0,0 15,5
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 101,5| -51,1 11 2,9 -0,3 0,0 22,1 0,0 0,0 3,6 25,6
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 101,5| -51,1 1,1 2,9 -0,3 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,0
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 1197,7( 795 | 0,0 | 0,0 127,1] -53,1 11 -2,5 -0,4 0,2 24,9 -0,1 0,0 3,6 28,4
107 |U_V_Fassade NO Flache LrN 75 24 | 48,8 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 127,1| -53,1 11 -2,5 -0,4 0,2 24,9 -0,1 0,0 0,0 24,7

I0 Nr. 14 Jesinghauser StraBe 49a 1.0G LrT 39,3 dB(A) LrN 30,2 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 2751 -59,8 1,7 -20,3 -0,6 0,5 -1,6 -1,3 0,0 3,6 0,7
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 275,1] -59,8 17 -20,3 -0,6 0,5 -1,6 -1,3 0,0 0,0 2,9
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 2751 -59,8 1,9 -22,8 -1,5 1,3 11,9 -1,3 7,8 3,6 21,9
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 275,1] -59,8 1,9 -22,8 -1,5 1,3 11,9 -1,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 389,9( -62,8 0,4 -19,7 -1,6 0,0 -6,8 -1,7 0,0 3,6 -4.8
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 389,9( -62,8 0,4 -19,7 -1,6 0,0 -6,8 -1,7 0,0 0,0 -8,5
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 389,9( -62,8 0,8 -20,3 -2,7 0,0 7,7 -1,7 7.8 3,6 17,4
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 389,9( -62,8 0,8 -20,3 -2,7 0,0 7,7 -1,7 0,0 0,0 6,0
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 | 0,0 0,0 208,6( -57,4 1,4 -23,0 -0,7 2,1 -0,6 -1,2 0,0 3,6 1,7
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 208,6( -57,4 1,4 -23,0 -0,7 2,1 -0,6 -1,2 0,0 0,0 -1,9
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 208,6( -57,4 1,7 -24.4 -1,5 3,1 14,3 -1,2 7,8 3,6 245
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 208,6( -57,4 1,7 -24,4 -1,5 3,1 14,3 -1,2

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 151,2| -54,6 1,2 -19,6 -0,4 0,0 2,6 -1,0 0,0 3,6 51
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 151,2| -54,6 1,2 -19,6 -0,4 0,0 2,6 -1,0 0,0 0,0 1,5
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 151,2| -54,6 1,4 -21,9 -0,8 0,1 17,0 -1,0 7.8 3,6 27,4
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 0,0 | 0,0 151,2| -54,6 1,4 -21,9 -0,8 0,1 17,0 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 310,6| -60,8 1,5 -19,3 -2,3 3,0 2,8 -1,7 7,8 3,6 12,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 310,6( -60,8 1,5 -19,3 2,3 3,0 2,8 -1,7 0,0 0,0 1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 309,2| -60,8 1,5 -19,4 -2,3 1,8 1,5 -1,7 7,8 3,6 11,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 309,2( -60,8 1,5 -19,4 -2,3 1,8 1,5 -1,7 0,0 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 145,6| -54,3 1,2 -23,9 -1,1 4,7 8,6 -1,1 7.8 3,6 18,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 145,6| -54,3 1,2 -23,9 -1,1 4,7 8,6 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 148,9| -54,4 1,2 -24,0 -1,1 53 8,9 -1,1 7.8 3,6 19,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 148,9| -54,4 1,2 -24,0 -1,1 5,3 8,9 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 314,6] -60,9 1,4 -19,3 -2,3 3,6 3,2 -1,7 7,8 3,6 13,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 314,6( -60,9 1,4 -19,3 -2,3 3,6 3,2 -1,7 0,0 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 313,3| -60,9 1,4 -19,3 -2,3 3,6 3,3 -1,7 7,8 3,6 13,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 313,3[ -60,9 1,4 -19,3 2,3 3,6 3,3 -1,7 0,0 0,0 1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 311,9( -60,9 1,5 -19,3 -2,3 3,5 3,4 -1,7 7.8 3,6 13,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 311,9] -60,9 1,5 -19,3 -2,3 3,5 34 -1,7 0,0 0,0 1,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 317,5[ -61,0 1,4 -19,3 2,4 2,1 1,6 -1,7 7.8 3,6 1,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 317,5| -61,0 1,4 -19,3 2,4 2,1 1,6 -1,7 0,0 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 211,7] -57,5 1,6 -24,1 -1,5 5,1 4,4 -1,3 7,8 3,6 14,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 211,7( -57,5 1,6 -24,1 -1,5 5,1 4.4 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 142,4| -54,1 1,2 -23,1 -0,9 3,5 8,4 -1,1 7,8 3,6 18,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 142,4| -54,1 1,2 -23,1 -0,9 3,5 8,4 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 2152 -57,7 1,6 -23,6 -1,5 4,9 4,6 -1,3 7.8 3,6 14,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 215,2| -57,7 1,6 -23,6 -1,5 4,9 4,6 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 208,0( -57,4 1,5 -24,1 -1,5 5,0 4.4 -1,3 7.8 3,6 14,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 208,0| -57,4 1,5 -24,1 -1,5 5,0 4,4 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 319,0| -61,1 1,3 -19,4 2,4 2,1 1,5 -1,7 7,8 3,6 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 319,0( -61,1 1,3 -19,4 2,4 2,1 1,5 -1,7 0,0 0,0 -0,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 200,8| -57,0 1,5 -24,3 -1,5 4.8 44 -1,3 78 3,6 14,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 200,8| -57,0 1,5 -24.3 -1,5 4,8 4,4 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 204,4( -57,2 1,5 -24,2 -1,5 4,9 4.4 -1,3 7.8 3,6 14,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 204,4| -57,2 1,5 -24,2 -1,5 4,9 4,4 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 155,4| -54,8 1,2 -24,0 -1,1 5,6 8,6 -1,1 7,8 3,6 18,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 150 81,8 | 0,0 | 0,0 155,4| -54,8 1,2 -24,0 -1,1 5,6 8,6 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 356,2| -62,0 0,6 -19,3 -2,5 0,0 2,3 -1,7 7,8 3,6 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 356,2| -62,0 0,6 -19,3 -2,5 0,0 23 -1,7 0,0 0,0 -4,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 354,0| -62,0 0,7 -19,3 -2,5 0,0 23 -1,7 78 3,6 7,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 354,0] -62,0 0,7 -19,3 -2,5 0,0 2,3 -1,7 0,0 0,0 -4,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 358,4| -62,1 0,6 -19,3 -2,5 0,0 2,4 -1,7 78 3,6 73
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 358,4| -62,1 0,6 -19,3 -2,5 0,0 2,4 -1,7 0,0 0,0 41
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 158,8| -55,0 1,2 -24,0 -1,2 5,6 8,4 -1,1 7,8 3,6 18,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 158,8| -55,0 1,2 -24,0 -1,2 5,6 8,4 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 139,4| -53,9 1,2 -23,2 -0,9 2,7 7,8 -1,1 7,8 3,6 18,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 139,4| -53,9 1,2 -23,2 -0,9 2,7 78 -1.1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 136,2| -53,7 1,2 -24,1 -1,0 2,4 6,7 -1,0 7.8 3,6 17,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 136,2| -53,7 1,2 -24,1 -1,0 2,4 6,7 -1,0

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 351,8] -61,9 0,7 -19,3 -2,5 0,0 2,2 -1,7 78 3,6 7,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 351,8] -61,9 0,7 -19,3 -2,5 0,0 2,2 -1,7 0,0 0,0 -3,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 360,6| -62,1 0,6 -19,3 -2,5 0,0 2,5 -1,7 7,8 3,6 7,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 360,6| -62,1 0,6 -19,3 -2,5 0,0 25 -1,7 0,0 0,0 4,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 362,9| -62,2 0,6 -19,3 -2,5 0,3 2,2 -1,7 7,8 3,6 7,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 362,9| -62,2 0,6 -19,3 -2,5 0,3 2,2 -1,7 0,0 0,0 -3,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 316,1 -61,0 1,4 -19,3 2,3 2,5 2,1 -1,7 78 3,6 11,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 316,1| -61,0 1,4 -19,3 -2,3 2,5 2,1 -1,7 0,0 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 152,2| -54,6 1,2 -24,0 -1,1 55 8,7 -1.1 78 3,6 19,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 152,2| -54,6 1,2 -24,0 -1,1 5,5 8,7 -1,1

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 350,0| -61,9 0,7 -19,3 -2,5 3,3 1,1 -1,7 7,8 3,6 10,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 350,0| -61,9 0,7 -19,3 -2,5 3,3 11 -1,7 0,0 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 347,7] -61,8 0,7 -19,3 -2,5 3,2 1,1 -1,7 7,8 3,6 10,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 347,7] -61,8 0,7 -19,3 -2,5 3,2 11 -1,7 0,0 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 345,7| -61,8 0,8 -19,3 2,4 3,0 11 -1,7 78 3,6 10,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 345,7| -61,8 0,8 -19,3 2,4 3,0 1,1 -1,7 0,0 0,0 -0,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 219,0| -57,8 1,6 -23,5 -1,5 4,6 4,3 -1,3 78 3,6 14,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 219,0| -57,8 1,6 -23,5 -1,5 4,6 4,3 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 389,4| -62,8 0,8 -19,3 -2,6 0,9 2,2 -1,7 7,8 3,6 7,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 389,4| -62,8 0,8 -19,3 -2,6 0,9 2,2 -1,7 0,0 0,0 -3,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 387,0| -62,7 0,8 -19,2 -2,6 0,0 -3,0 -1,7 78 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 387,0| -62,7 0,8 -19,2 -2,6 0,0 -3,0 -1,7 0,0 0,0 4,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 190,4| -56,6 1,4 -24,6 -1,5 4,0 3,6 -1,2 78 3,6 13,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 190,4| -56,6 1,4 -24.6 -1,5 4,0 3,6 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151| 80,8 | 0,0 | 0,0 397,3| -63,0 0,8 -19,3 -2,7 0,0 -3,3 -1,7 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 397,3| -63,0 0,8 -19,3 -2,7 0,0 -3,3 -1,7 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 394,5| -62,9 0,8 -19,3 -2,7 0,0 -3,3 -1,7 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 394,5| -62,9 0,8 -19,3 -2,7 0,0 -3,3 -1,7 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 391,9] -62,9 0,8 -19,2 -2,6 0,0 -3,1 -1,7 78 3,6 6,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 391,9] -62,9 0,8 -19,2 -2,6 0,0 -3,1 -1,7 0,0 0,0 -4.8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 256,6( -59,2 1,7 -23,6 -1,7 3,1 11 -1,4 7.8 3,6 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 256,6| -59,2 1,7 -23,6 -1,7 3,1 1,1 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 384,4| -62,7 0,8 -19,2 -2,6 2,8 -0,1 -1,7 7,8 3,6 9,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 384,4| -62,7 0,8 -19,2 -2,6 2,8 -0,1 -1,7 0,0 0,0 -1,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 405,3| -63,1 0,9 -19,8 -2,6 0,0 -3,9 -1,7 7,8 3,6 5,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 405,3| -63,1 0,9 -19,8 -2,6 0,0 -3,9 -1,7 0,0 0,0 5,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 408,1| -63,2 0,9 -20,8 -2,6 0,0 4,9 -1,7 78 3,6 4,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 408,1]| -63,2 0,9 -20,8 -2,6 0,0 -4,9 -1,7 0,0 0,0 -6,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 306,6| -60,7 1,5 -19,5 2,3 1,8 1,5 -1,7 78 3,6 11,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 306,6| -60,7 1,5 -19,5 -2,3 1,8 1,5 -1,7 0,0 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 307,9| -60,8 1,5 -19,5 -2,3 0,6 0,3 -1,7 7,8 3,6 10,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 307,9| -60,8 1,5 -19,5 2,3 0,6 0,3 -1,7 0,0 0,0 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 343,9| -61,7 1,0 -19,3 -2,5 3,2 1,5 -1,7 7,8 3,6 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 343,9| -61,7 1,0 -19,3 -2,5 3,2 1,5 -1,7 0,0 0,0 -0,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 400,0| -63,0 0,8 -19,3 -2,7 0,0 -3,4 -1,7 78 3,6 6,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 400,0| -63,0 0,8 -19,3 -2,7 0,0 -3,4 -1,7 0,0 0,0 -5,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 271,4] -59,7 17 -23,6 -1,8 3,6 1,0 -1,4 78 3,6 11,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 271,4] -59,7 1,7 -23,6 -1,8 3,6 1,0 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 275,2| -59,8 1,7 -23,6 -1,8 3,7 1,0 -1,4 7,8 3,6 111
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 275,2| -59,8 17 -23,6 -1,8 3,7 1,0 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,1] -59,9 1,7 -23,6 -1,8 3,9 1,1 -1,4 7,8 3,6 111
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,11 -59,9 17 -23,6 -1,8 3,9 11 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 267,6 -59,5 1,7 -23,6 -1,7 3.4 1,0 -1,4 7.8 3,6 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 267,6| -59,5 1,7 -23,6 -1,7 3,4 1,0 -1,4

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 222,7 -57,9 1,6 -23,6 -1,5 4,6 4,0 -1,3 78 3,6 141
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 222,7| -57,9 1,6 -23,6 -1,5 4,6 4,0 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 197,4| -56,9 1,5 -24.3 -1,5 4,6 4,1 -1,2 7,8 3,6 14,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 197,4| -56,9 1,5 -24,3 -1,5 4,6 41 -1,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 193,7| -56,7 1,5 -24,5 -1,5 4,3 3,8 -1,2 78 3,6 14,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 193,7| -56,7 1,5 -24,5 -1,5 4,3 3,8 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 282,8| -60,0 17 -23,6 -1,8 4,5 1,5 -1,4 78 3,6 11,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 282,8| -60,0 1,7 -23,6 -1,8 4,5 1,5 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 260,1]| -59,3 1,7 -23,6 -1,7 3,2 1,1 -1,4 7,8 3,6 11,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 260,1 -59,3 1,7 -23,6 -1,7 3.2 11 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 402,8| -63,1 0,9 -19,2 -2,7 0,0 -3,3 -1,7 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 402,8| -63,1 0,9 -19,2 -2,7 0,0 -3,3 -1,7 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 264,0( -59,4 1,7 -23,6 -1,7 3,3 1,0 -1,4 78 3,6 111
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 264,0| -59,4 1,7 -23,6 -1,7 3,3 1,0 -1,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 286,8| -60,1 17 -23,5 -1,8 4,4 1,6 -1,3 78 3,6 11,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 286,8| -60,1 1,7 -23,5 -1,8 4,4 1,6 -1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 290,6| -60,3 1,7 -23,1 -1,6 4,4 2,0 -1,3 7,8 3,6 12,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 290,6| -60,3 17 -23,1 -1,6 4,4 2,0 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 370,4| -62,4 1,4 -19,3 -3,8 2,1 -10,5 -1,7 7,8 3,6 -0,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 370,4( -62,4 1,4 -19,3 -3,8 2,1 -10,5 -1,7 0,0 0,0 -12,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 324,6( -61,2 2,1 -19,4 -3,7 1,7 -9,1 -1,7 7.8 3,6 0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 324,6| -61,2 2,1 -19,4 -3,7 1,7 9,1 -1,7 0,0 0,0 -10,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 323,1 -61,2 2,1 -19,4 -3,7 1,7 -9,0 -1,7 7.8 3,6 0,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 323,1| -61,2 2,1 -19,4 -3,7 1,7 -9,0 -1,7 0,0 0,0 -10,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 355,6| -62,0 1,8 -19,4 -3,8 2,2 9,8 -1,7 7,8 3,6 -0,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 355,6| -62,0 1,8 -19,4 -3,8 2,2 9,8 -1,7 0,0 0,0 -11,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 353,5| -62,0 1,8 -19,4 -3,8 2,4 9,5 -1,7 7,8 3,6 0,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 353,5| -62,0 1,8 -19,4 -3,8 2,4 9,5 -1,7 0,0 0,0 -11,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 368,2| -62,3 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,5 -1,7 78 3,6 2,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 368,2| -62,3 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,5 -1,7 0,0 0,0 -14,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 321,7( -61,1 2,1 -19,4 -3,7 1,6 -8,9 -1,7 78 3,6 0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 321,7| -61,1 2,1 -19,4 -3,7 1,6 -8,9 -1,7 0,0 0,0 -10,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 326,0| -61,3 2,1 -19,4 -3,7 1,7 9,1 -1,7 7,8 3,6 0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 326,0| -61,3 2,1 -19,4 -3,7 1,7 9,1 -1,7 0,0 0,0 -10,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 327,5| -61,3 2,1 -19,4 -3,7 1,7 9,2 -1,7 7,8 3,6 0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 327,5( -61,3 2,1 -19,4 -3,7 1,7 9,2 -1,7 0,0 0,0 -10,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 197,0| -56,9 1,6 -24,4 -2,8 4,7 -6,4 -1,2 78 3,6 3,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 197,0| -56,9 1,6 -24.4 -2,8 4,7 -6,4 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 320,4| -61,1 2,1 -19,3 -3,7 1,6 -8,9 -1,7 78 3,6 0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 320,4| -61,1 2,1 -19,3 -3,7 1,6 -8,9 -1,7 0,0 0,0 -10,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,2| -61,1 2,1 -19,3 -3,7 1,6 -8,8 -1,7 7,8 3,6 0,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 319,2| -61,1 2,1 -19,3 -3,7 1,6 -8,8 -1,7 0,0 0,0 -10,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 317,9( -61,0 2,2 -19,3 -3,7 1,6 -8,7 -1,7 78 3,6 1,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 317,9] -61,0 2,2 -19,3 -3,7 1,6 -8,7 -1,7 0,0 0,0 -10,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 147,4] -54,4 1,3 -24,6 2,4 6,0 -1,5 -1.1 78 3,6 8,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 147,4| -54,4 1,3 -24.6 2,4 6,0 -1,5 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 150,9| -54,6 1,3 -24.6 2,4 6,4 -1,4 -1,1 7,8 3,6 8,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 0,0 0,0 150,9| -54,6 1,3 -24,6 2,4 6.4 -1,4 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 154,4| -54,8 1,3 -24.6 -2,5 6,5 -1,5 -1,1 7,8 3,6 8,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 154,4| -54,8 1,3 -24,6 -2,5 6,5 -1,5 -1.1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 137,3] -53,7 1,4 -24,6 2,3 4.8 -1,9 -1.1 78 3,6 8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 137,3| -53,7 1,4 -24.6 -2,3 4,8 -1,9 -1,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 0,0 0,0 140,7| -54,0 1,4 -24,6 -2,3 53 -1,6 -1.1 78 3,6 8,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 140,7| -54,0 1,4 -24.6 -2,3 5,3 -1,6 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 144,1| -54,2 1,4 -24.6 2,4 5,7 -1,5 -1,1 7,8 3,6 8,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 144,1| -54,2 1,4 -24,6 2,4 57 -1,5 -1,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 134,1| -53,5 1,4 -24.6 -2,3 3,0 -3,4 -1,0 7,8 3,6 6,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 134,1| -53,5 1,4 -24,6 2,3 3,0 -3,4 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 361,7 -62,2 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,4 -1,7 7.8 3,6 -2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 361,7| -62,2 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,4 -1,7 0,0 0,0 -14,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 359,7| -62,1 1,4 -19,3 -3,8 2,0 -10,3 -1,7 78 3,6 -0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 359,7| -62,1 1,4 -19,3 -3,8 2,0 -10,3 -1,7 0,0 0,0 -12,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 357,7| -62,1 1,4 -19,3 -3,8 2,4 -9,9 -1,7 7,8 3,6 -0,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 357,7| -62,1 1,4 -19,3 -3,8 2,4 9,9 -1,7 0,0 0,0 -11,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 130,8| -53,3 1,3 -24,5 -2,2 2,3 -3,9 -1,0 7,8 3,6 6,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 130,8| -53,3 1,3 -24,5 2,2 2,3 -3,9 -1,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 366,1 -62,3 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,4 -1,7 78 3,6 2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 366,1| -62,3 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,4 -1,7 0,0 0,0 -14,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 363,9 -62,2 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,4 -1,7 78 3,6 2,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 363,9| -62,2 1,4 -19,3 -3,8 0,0 -12,4 -1,7 0,0 0,0 -14,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 401,5| -63,1 1,6 -19,2 -3,9 0,0 -13,1 -1,7 7,8 3,6 -3,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 401,5| -63,1 1,6 -19,2 -39 0,0 -13,1 -1,7 0,0 0,0 -14,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 398,8| -63,0 1,5 -19,2 -3,9 2,0 -11,1 -1,7 7,8 3,6 -1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 398,8| -63,0 1,5 -19,2 -39 2,0 -11,1 -1,7 0,0 0,0 -12,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 396,5| -63,0 1,5 -19,2 -3,8 2,0 -11,0 -1,7 78 3,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 396,5| -63,0 1,5 -19,2 -3,8 2,0 -11,0 -1,7 0,0 0,0 -12,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 394,0] -62,9 1,5 -19,2 -39 2,0 -11,0 -1,7 78 3,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 394,0| -62,9 1,5 -19,2 -3,9 2,0 -11,0 -1,7 0,0 0,0 -12,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 257,3| -59,2 1,8 -24,2 -3,2 1,9 -11,4 -1,4 7,8 3,6 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 257,3[ -59,2 1,8 -24,2 -3,2 1,9 -11,4 -1,4

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.130

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 409,7| -63,2 1,6 -19,1 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 78 3,6 -3,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 409,7| -63,2 1,6 -19,1 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 0,0 0,0 -14,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 406,9| -63,2 1,6 -19,2 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 78 3,6 -3,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 406,9| -63,2 1,6 -19,2 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 0,0 0,0 -14,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 404,2| -63,1 1,6 -19,2 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 7,8 3,6 -3,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 404,2| -63,1 1,6 -19,2 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 0,0 0,0 -14,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 316,5| -61,0 2,2 -19,2 -3,6 0,5 9,7 -1,7 7,8 3,6 0,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 316,5| -61,0 2,2 -19,2 -3,6 0,5 9,7 -1,7 0,0 0,0 -11,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,3| -61,0 2,2 -19,1 -3,6 0,0 -10,0 -1,7 78 3,6 -0,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 315,3| -61,0 2,2 -19,1 -3,6 0,0 -10,0 -1,7 0,0 0,0 -11,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 253,7| -59,1 17 -24,2 -3,1 3,6 9,6 -1,3 78 3,6 0,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 253,7| -59,1 1,7 -24,2 -3,1 3,6 -9,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 186,4| -56,4 1,5 -24,5 -2,7 3,5 -7, -1,2 7,8 3,6 3,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 186,4| -56,4 1,5 -24,5 -2,7 3,5 7.1 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 412,1] -63,3 1,6 -19,1 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 7,8 3,6 -3,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 412,1] -63,3 1,6 -19,1 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 0,0 0,0 -14,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 414,9] -63,4 1,6 -19,1 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 78 3,6 -3,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 414,9] -63,4 1,6 -19,1 -3,8 0,0 -13,1 -1,7 0,0 0,0 -14,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,5| -62,8 1,5 -19,2 -3,8 1,9 -11,0 -1,7 78 3,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,5| -62,8 1,5 -19,2 -3,8 1,9 -11,0 -1,7 0,0 0,0 -12,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,8] -61,9 1,8 -19,4 -3,8 2,3 9,5 -1,7 7,8 3,6 0,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,8] -61,9 1,8 -19,4 -3,8 2,3 9,5 -1,7 0,0 0,0 -11,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,6| -57,7 1,6 -24,1 -2,8 5,9 5,5 -1,3 7,8 3,6 4,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 215,6| -57,7 1,6 24,1 -2,8 5,9 55 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 219,4| -57,8 17 -24,2 2,9 5,9 -5,8 -1,3 78 3,6 4,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,4| -57,8 1,7 -24,2 -2,9 5,9 -5,8 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 193,5| -56,7 1,6 -24,4 -2,8 4,0 -6,8 -1,2 78 3,6 3,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 193,5| -56,7 1,6 -24.4 -2,8 4,0 -6,8 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 189,8| -56,6 1,5 -24,5 -2,8 3,8 -6,9 -1,2 7,8 3,6 3,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 189,8| -56,6 1,5 -24,5 -2,8 3,8 -6,9 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 200,7| -57,0 1,6 -24.4 -2,8 5,0 -6,2 -1,3 7,8 3,6 4,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 200,7| -57,0 1,6 -24,4 -2,8 5,0 -6,2 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 204,4( -57,2 1,6 -24,4 -2,9 54 -6,0 -1,3 7.8 3,6 41
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 204,4| -57,2 1,6 -24.4 -2,9 5,4 -6,0 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 208,1 -57,4 1,6 -24,4 -2,9 5,9 -5,7 -1,3 78 3,6 4,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 208,1| -57,4 1,6 -24.4 -2,9 5,9 -5,7 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,8] -57,5 1,6 -24,0 -2,8 2,4 -8,8 -1,3 7,8 3,6 1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 2118 -57,5 1,6 -24,0 -2,8 2,4 -8,8 -1,3

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.131

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 280,4| -59,9 1,8 -24,2 -3,3 3,8 -10,4 -1,2 78 3,6 -0,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 280,4| -59,9 1,8 -24,2 -3,3 3,8 -10,4 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 284,3( -60,1 1,8 -24,2 -3,3 41 -10,2 -1,2 78 3,6 0,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 284,3| -60,1 1,8 -24,2 -3,3 4,1 -10,2 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 288,2| -60,2 1,8 -24,2 -3,4 3,7 -10,7 -1,2 7,8 3,6 -0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 288,2 -60,2 1,8 -24,2 -3,4 3,7 -10,7 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 261,3| -59,3 1,8 -24,2 -3,2 3,0 -10,5 -1,4 7,8 3,6 -0,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 261,3| -59,3 1,8 -24,2 -3,2 3,0 -10,5 -1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 264,9| -59,5 1,8 -24,2 -3,2 3,0 -10,6 -1,4 78 3,6 -0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 264,9| -59,5 1,8 -24,2 -3,2 3,0 -10,6 -1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 268,8| -59,6 1,8 -24,2 -3,3 2,0 -11,8 -1,2 78 3,6 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 268,8| -59,6 1,8 -24,2 -3,3 2,0 -11,8 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 272,7| -59,7 1,8 -24,2 -3,3 2,0 -11,9 -1,2 7,8 3,6 -1,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 272,7 -59,7 1,8 -24,2 -3,3 2,0 -11,9 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 276,5| -59,8 1,8 -24,2 -3,3 3,5 -10,5 -1,2 7,8 3,6 -0,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 276,5| -59,8 1,8 -24,2 -3,3 3,5 -10,5 -1,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379] 820 (00 ] 30 363,1 -62,2 11 -17,3 -1,2 1,0 3,4 -1,7 7.8 3,6 16,1
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 363,1| -62,2 1,1 -17,3 -1,2 1,0 34 -1,7 0,0 0,0 4,7
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 388 820 | 00 | 3,0 404,8| -63,1 1,2 -16,8 -1,2 0,9 3,0 -1,7 78 3,6 15,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 404,8| -63,1 1,2 -16,8 -1,2 0,9 3,0 -1,7 0,0 0,0 4,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 140,9| -54,0 0,8 -23,5 -0,6 5,4 10,1 -1,1 7,8 3,6 23,5
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 |00 | 3,0 140,9| -54,0 0,8 -23,5 -0,6 5,4 10,1 -1.1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 200,8| -57,0 1,1 -23,0 -0,8 3,9 6,1 -1,3 7,8 3,6 19,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 3781 820 |00 | 3,0 200,8| -57,0 11 -23,0 -0,8 3,9 6,1 -1,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 323,8( -61,2 1,7 -17,6 -1,1 1,3 5,1 -1,7 7.8 3,6 17,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 323,8| -61,2 1,7 -17,6 -1,1 1,3 51 -1,7 0,0 0,0 6,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 (00 ] 30 269,2| -59,6 1,3 -22,8 -1,0 2,0 1,9 -1,2 78 3,6 15,1
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 269,2| -59,6 1,3 -22,8 -1,0 2,0 1,9 -1,2
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 432,2| -63,7 1,1 -15,5 -0,7 3,5 -8,3 -1,8 11,0 6,0 6,9
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 9122 670 | 0,0 [ 0,0 432,2| -63,7 11 -15,5 -0,7 3,5 -8,3 -1,8
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 279,0] -59,9 1,1 -22,1 -0,9 1,5 -16,3 -1,2 10,8 6,0 -0,8
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 640 | 0,0 [ 0,0 279,0] -59,9 11 -22,1 -0,9 1,5 -16,3 -1,2 13,8 0,0 -3,8
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 239,2| -58,6 11 -20,7 -0,7 1,7 -16,2 -1,4 10,8 6,0 -0,8
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 239,2| -58,6 1,1 -20,7 -0,7 1,7 -16,2 -1,4 13,8 0,0 -3,7
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 174,2| -55,8 -0,1 -20,9 -0,6 8,7 -1,7 -1,1 11,2 3.4 11,8
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 174,2| -55,8 -0,1 -20,9 -0,6 8,7 -1,7 -1,1
67  |Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 376,4| -62,5 0,9 -17,0 -1,1 1,2 -17,5 -1,7 10,8 6,0 2,5
67  |Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 376,4| -62,5 0,9 -17,0 -1,1 1,2 -17,5 -1,7 13,8 0,0 5,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 117,3| -52,4 -0,5 -5,6 -0,6 2,3 14,3 -0,8 11,2 3.4 28,0
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 71,1 0,0 | 0,0 117,3| -52,4 -0,5 -5,6 -0,6 2,3 14,3 -0,8
72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 351,5[ -61,9 1,2 5,8 -1,0 0,0 15,0 -0,9 0,0 3,6 17,6
72 U_Il_Dach Flache LrN 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 351,5| -61,9 1,2 -5,8 -1,0 0,0 15,0 -0,9 0,0 0,0 14,0
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 | 0,0 301,6| -60,6 1,1 -3,3 -1,0 0,0 18,7 -0,9 0,0 3,6 21,4
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 301,6( -60,6 11 -3,3 -1,0 0,0 18,7 -0,9 0,0 0,0 17,8
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 293,9| -60,4 1,2 -14,9 -0,5 3,5 111 -0,7 0,0 3,6 14,0
76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 293,9( -60,4 1,2 -14,9 -0,5 3,5 1,1 -0,7 0,0 0,0 10,4
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 231,9| -58,3 1,3 93 -0,6 0,7 16,0 -0,5 0,0 3,6 19,1
77 U_lll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 231,9| -58,3 1,3 9,3 -0,6 0,7 16,0 -0,5 0,0 0,0 15,5
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 349,5( -61,9 1,0 -18,9 -1,2 3.2 14,9 -1,6 7.8 3,6 247
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 349,5| -61,9 1,0 -18,9 -1,2 3,2 14,9 -1,6
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 392,2| -62,9 1,5 -15,1 -1,1 2,6 12,5 -1,7 7,8 3,6 22,1
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 2781 | 874 (0,0 ] 0,0 392,2 -62,9 1,5 -15,1 -1,1 2,6 12,5 -1,7 0,0 0,0 10,7
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 314,2| -60,9 0,9 -19,7 -1,1 3,5 15,8 -1,6 7,8 3,6 25,6
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 314,2 -60,9 0,9 -19,7 -1,1 3,5 15,8 -1,6
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 376,1 -62,5 1,6 -15,3 -1,1 3,3 11,0 -1,7 7.8 3,6 20,7
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 376,1| -62,5 1,6 -15,3 -1,1 3,3 11,0 -1,7 0,0 0,0 9,3
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 345,0( -61,7 2,0 -16,5 -1,1 2,7 13,4 -1,7 7.8 3,6 23,1
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 345,0] -61,7 2,0 -16,5 -1,1 2,7 13,4 -1,7 0,0 0,0 11,7
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 234,3| -58,4 0,7 -20,7 -0,9 6,0 20,7 -1,3 7,8 3,6 30,8
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 94,0 | 0,0 [ 0,0 234,3( -58,4 0,7 -20,7 -0,9 6,0 20,7 -1,3
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 327,9| -61,3 1,3 -23,8 -0,8 1,3 -3,8 -1,1 0,0 3,6 -1,3
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 48,8 1200,9( 796 | 0,0 | 0,0 3279 -61,3 1,3 -23,8 -0,8 1,3 -3,8 -1.1 0,0 0,0 -4,9
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 203,9| 71,9 (0,0 0,0 302,4( -60,6 1,3 -17,7 -0,4 0,5 -5,1 -1,1 0,0 3,6 -2,6
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 302,4| -60,6 1,3 -17,7 -0,4 0,5 -5,1 -1,1 0,0 0,0 -6,2
80 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 1946 71,7 | 0,0 | 0,0 371,6 -62,4 1,2 -17,6 -0,9 0,0 -8,1 -1,3 0,0 3,6 -5,8
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 371,6| -62,4 1,2 -17,6 -0,9 0,0 -8,1 -1,3 0,0 0,0 -9,4
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 424,71 750 | 0,0 | 0,0 275,3| -59,8 1,2 -17,8 -0,3 0,5 -1,2 -1,0 0,0 3,6 1,4
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 424,71 75,0 | 0,0 | 0,0 2753 -59,8 1,2 -17,8 -0,3 0,5 -1,2 -1,0 0,0 0,0 -2,2
81 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 389,4| -62,8 1,1 -17,9 -0,9 0,0 -5,4 -1,3 0,0 3,6 -3,1
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 389,4( -62,8 11 -17.9 -0,9 0,0 -5,4 -1,3 0,0 0,0 -6,8
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 195,1 | 71,7 | 0,0 | 0,0 249,6( -58,9 1,2 -17,6 -0,3 0,3 -3,6 -1,0 0,0 3,6 -1,0
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 249,6| -58,9 1,2 -17,6 -0,3 0,3 -3,6 -1,0 0,0 0,0 -4,6
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 207,3| 71,9 (0,0 ] 0,0 234,6( -58,4 1,2 -19,4 -0,3 0,0 -4,9 -0,9 0,0 3,6 -2,2
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 234,6| -58,4 1,2 -19,4 -0,3 0,0 -4,9 -0,9 0,0 0,0 -5,8
84 U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 173,3| -55,8 1,4 2,2 -0,6 0,0 257 -0,2 0,0 3,6 29,1
84 U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7| 828 | 0,0 | 0,0 173,3| -55,8 1,4 -2,2 -0,6 0,0 25,7 -0,2 0,0 0,0 25,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 151,0| -54,6 1,4 -13,7 -0,3 0,0 6,9 -0,2 0,0 3,6 10,2
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 151,0| -54,6 1,4 -13,7 -0,3 0,0 6,9 -0,2 0,0 0,0 6,6
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 256,1| -59,2 1,8 2,2 -0,9 0,0 22,7 -0,7 0,0 3,6 25,6
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 256,1]| -59,2 1,8 2,2 -0,9 0,0 22,7 -0,7 0,0 0,0 21,9
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 409,0| -63,2 1,3 -22,2 -0,9 0,0 -13,3 -1,2 0,0 3,6 -10,8
87 |U_Il_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 [ 0,0 | 0,0 409,0| -63,2 1,3 -22,2 -0,9 0,0 -13,3 -1,2 0,0 0,0 -14,5
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 [ 0,0 | 0,0 379,9| -62,6 1,3 -22,9 -0,9 0,2 -5,0 -1,2 0,0 3,6 -2,6
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 379,9| -62,6 1,3 -22,9 -0,9 0,2 -5,0 -1,2 0,0 0,0 -6,2
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 379,7 -62,6 11 -14,3 -0,7 1,4 -13,4 -1,8 10,8 6,0 1,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 379,7| -62,6 1,1 -14,3 -0,7 1,4 -13,4 -1,8
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 352,1] -61,9 0,7 -17.8 -0,8 2,1 -6,1 -1,6 10,8 6,0 9,1
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,01 71,6 | 0,0 | 0,0 352,1] -61,9 0,7 -17,8 -0,8 2,1 -6,1 -1,6
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 392,7| -62,9 1,1 -13,8 -0,7 1,2 -5,8 -1,8 11,0 6,0 9,4
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329 69,2 | 0,0 [ 0,0 392,7| -62,9 11 -13,8 -0,7 1,2 5,8 -1,8
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 423,4| -63,5 1,1 -17,7 -0,6 4,3 -17,0 -1,8 11,0 6,0 -1,8
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 275] 594 (0,0 ] 0,0 423,4 -63,5 11 -17,7 -0,6 4,3 -17,0 -1,8
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 441,6] -63,9 11 -13,9 -0,8 0,0 -17,6 -1,8 11,0 6,0 2,4
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 441,6] -63,9 1,1 -13,9 -0,8 0,0 -17,6 -1,8
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 336,5| -61,5 0,7 -18,2 -0,7 2,2 -8,7 -1,6 10,8 6,0 6,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 336,5| -61,5 0,7 -18,2 -0,7 2,2 -8,7 -1,6
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 170,7| -55,6 1,4 -17,5 -0,3 2,5 2,1 -0,7 0,0 3,6 51
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 170,7| -55,6 1,4 -17,5 -0,3 25 2,1 -0,7 0,0 0,0 1,4
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 208,5| -57,4 1,3 -18,8 -0,3 3,0 2,8 -0,7 0,0 3,6 5,6
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 208,5| -57,4 1,3 -18,8 -0,3 3,0 2,8 -0,7 0,0 0,0 2,0
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 325,3| -61,2 17 -13,6 -0,9 0,0 -6,5 -1.1 0,0 3,6 -4,0
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 325,3| -61,2 1,7 -13,6 -0,9 0,0 -6,5 -1,1 0,0 0,0 7,7
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 331,6| -61,4 1,6 -17,7 -0,8 0,0 -6,7 -1,3 0,0 3,6 -4,4
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 331,6| -61,4 1,6 -17,7 -0,8 0,0 -6,7 -1,3 0,0 0,0 -8,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 3459( -61,8 0,2 -18,9 -1,5 0,2 4,7 -1,7 0,0 3,6 -2,8
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 3459| -61,8 0,2 -18,9 -1,5 0,2 47 -1,7 0,0 0,0 -6,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 3459( -61,8 0,7 -19,6 -2,5 0,3 9,9 -1,7 7,8 3,6 19,6
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 3459| -61,8 0,7 -19,6 -2,5 0,3 9,9 -1,7 0,0 0,0 8,2
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 345,5| -61,8 1,0 -17,2 -0,8 0,0 -3,7 -1,2 0,0 3,6 -1,3
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 345,5| -61,8 1,0 -17,2 -0,8 0,0 -3,7 -1,2 0,0 0,0 -5,0
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 362,0| -62,2 11 -17,6 -0,9 0,0 -7,8 -1,3 0,0 3,6 55
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 362,0| -62,2 1,1 -17,6 -0,9 0,0 -7,8 -1,3 0,0 0,0 9,1
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 199,0| -57,0 2,1 -3,1 -0,6 0,0 8,6 -0,7 0,0 3,6 11,6
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 70,2| 672 | 0,0 | 0,0 199,0| -57,0 2,1 -3,1 -0,6 0,0 8,6 -0,7 0,0 0,0 8,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 12106 ( 796 | 0,0 | 0,0 239,9| -58,6 2,2 4,5 -0,7 0,0 18,0 -0,9 0,0 3,6 20,7
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 239,9| -58,6 2,2 4,5 -0,7 0,0 18,0 -0,9 0,0 0,0 171
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 326,7| 739 [ 0,0 ] 0,0 2945 -60,4 2,2 -20,2 -0,7 0,0 -5,2 -1,2 0,0 3,6 -2,8
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 326,7| 739 | 0,0 [ 0,0 294,5| -60,4 2,2 -20,2 -0,7 0,0 -5,2 -1,2 0,0 0,0 -6,4
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 48,8 78,0| 67,7 (0,0 ] 0,0 304,8( -60,7 1,5 -19,0 -0,8 1,7 9,7 -1,6 0,0 3,6 7,7
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 48,8 78,0 67,7 |00 ] 0,0 304,8( -60,7 1,5 -19,0 -0,8 1,7 9,7 -1,6 0,0 0,0 -11,3
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 304,8( -60,7 1,5 -19,6 -2,3 2,3 14,0 -1,6 7,8 3,6 23,7
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 304,8( -60,7 1,5 -19,6 -2,3 2,3 14,0 -1,6 0,0 0,0 12,3
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 421,0| 750 | 0,0 0,0 304,5( -60,7 1,8 -17,2 -0,7 0,0 -1,8 -1,1 0,0 3,6 0,7
102 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 304,5| -60,7 1,8 -17,2 -0,7 0,0 -1,8 -1,1 0,0 0,0 -2,9
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 298,0| 735 (0,0 0,0 317,1 -61,0 1,8 -17,6 -0,8 0,0 -4,2 -1,2 0,0 3,6 -1,8
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 298,0 735 | 0,0 | 0,0 317,1] -61,0 1,8 -17,6 -0,8 0,0 4,2 -1,2 0,0 0,0 -5,4
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 184,3| -56,3 1,3 -18,2 -0,3 3,3 1,7 -0,7 0,0 3,6 4,6
105 |U_lIl_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2056 | 71,9 [ 0,0 ] 0,0 184,3| -56,3 1,3 -18,2 -0,3 3,3 17 -0,7 0,0 0,0 1,0
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 4523 753 | 0,0 | 0,0 125,9| -53,0 1,2 -5,9 -0,4 0,0 17,3 -0,1 0,0 3,6 20,8
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4523 | 753 | 0,0 | 0,0 125,9| -53,0 1,2 -5,9 -0,4 0,0 17,3 -0,1 0,0 0,0 17,2
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7 795 | 0,0 | 0,0 150,3| -54,5 1,6 -3,3 -0,5 0,2 23,1 -0,3 0,0 3,6 26,4
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 150,3| -54,5 1,6 -3,3 -0,5 0,2 23,1 -0,3 0,0 0,0 22,8

IO Nr. 15 Barmer StraBe 70 2.0G LrT 38,9 dB(A) LrN 22,7 dB(A)
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 411,8| -63,3 11 -8,9 -1,4 0,0 4,5 -1,6 0,0 3,6 6,5
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 411,8( -63,3 1,1 -8,9 -1,4 0,0 4,5 -1,6 0,0 0,0 2,8
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 411,8( -63,3 1,4 -9,9 -2,3 0,0 18,7 -1,6 7.8 3,6 28,4
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 | 0,0 411,8( -63,3 1,4 -9,9 -2,3 0,0 18,7 -1,6
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 605,8( -66,6 0,2 -18,7 2,1 3,0 7,5 2,1 0,0 3,6 -5,9
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 605,8| -66,6 0,2 -18,7 2,1 3,0 75 2,1 0,0 0,0 9,6
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 605,8( -66,6 0,6 -19,6 -3,7 3,8 7,3 2,1 7,8 3,6 16,6
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (00| 0,0 605,8( -66,6 0,6 -19,6 -3,7 3,8 7,3 2,1 0,0 0,0 5,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 399,7| -63,0 11 -6,9 -1,4 0,0 6,7 -1,9 0,0 3,6 8,4
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 399,7 -63,0 1,1 -6,9 -1,4 0,0 6,7 -1,9 0,0 0,0 4,8
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 399,7 -63,0 1,4 7,7 -2,2 0,0 21,2 -1,9 7.8 3,6 30,7
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 | 0,0 399,7 -63,0 1,4 7,7 -2,2 0,0 21,2 -1,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 400,3( -63,0 0,8 -14,4 -0,7 0,2 -1,2 -1,9 0,0 3,6 0,5
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 0,0 400,3( -63,0 0,8 -14,4 -0,7 0,2 -1,2 -1,9 0,0 0,0 -3,1
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 400,3( -63,0 11 -17,4 -1,4 0,4 12,4 -1,9 7,8 3,6 21,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 0,0 | 0,0 400,3| -63,0 1,1 -17,4 -1,4 0,4 12,4 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 150 80,8 | 0,0 | 0,0 601,9| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 2,8 2,1 78 3,6 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 601,9| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 -2,8 2,1 0,0 0,0 -4,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 602,1 -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 2,9 2,1 78 3,6 6,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 602,1| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 2,9 2,1 0,0 0,0 -4,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 391,8] -62,9 0,9 -20,1 -1,4 4,5 29 -1,9 7,8 3,6 12,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 391,8| -62,9 0,9 -20,1 -1,4 4,5 2,9 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 391,4| -62,8 0,9 -19,8 -1,4 4,6 3,2 -1,9 7,8 3,6 12,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151| 81,8 | 0,0 | 0,0 391,4| -62,8 0,9 -19,8 -1,4 4,6 3,2 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 600,7| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 53 2,9 2,1 78 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 600,7| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,3 -2,9 2,1 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 601,1| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 53 2,9 2,1 78 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 601,1| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 53 2,9 2,1 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 601,4| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,3 -2,9 2,1 7,8 3,6 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 601,4| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 53 2,9 2,1 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 600,2| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,3 -2,9 2,1 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 600,2| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,3 -2,9 2,1 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,1] -62,9 11 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 78 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,1] -62,9 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 392,2| -62,9 0,9 -20,2 -1,4 4,3 2,5 -1,9 78 3,6 12,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 392,2| -62,9 0,9 -20,2 -1,4 4,3 2,5 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,2| -62,9 1,1 -10,9 -1,9 4,0 10,3 -1,9 7,8 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,2| -62,9 11 -10,9 -1,9 4,0 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,8| -62,9 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 7,8 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,8] -62,9 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 599,9| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 53 2,9 2,1 78 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 599,9| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,3 -2,9 2,1 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,2| -62,8 11 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 78 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,2| -62,8 11 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 391,5| -62,8 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 7,8 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 391,5| -62,8 11 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 390,6| -62,8 0,9 -19,2 -1,4 4,8 4,0 -1,9 7,8 3,6 13,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 390,6| -62,8 0,9 -19,2 -1,4 4,8 4,0 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,9| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 0,1 -8,2 2,1 78 3,6 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,9| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 0,1 -8,2 2,1 0,0 0,0 -10,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 605,7| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 0,0 -8,2 2,1 78 3,6 11
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 605,7| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 0,0 -8,2 2,1 0,0 0,0 -10,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 606,2| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,2 2,1 7,8 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 606,2| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,2 2,1 0,0 0,0 53
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 390,5| -62,8 0,9 -18,9 -1,4 4,8 4,4 -1,9 7,8 3,6 13,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 390,5| -62,8 0,9 -18,9 -1,4 4,8 4,4 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 392,7| -62,9 0,9 -20,3 -1,4 4,2 2,3 -1,9 78 3,6 11,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 392,7| -62,9 0,9 -20,3 -1,4 4,2 2,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 393,2| -62,9 0,9 -20,5 -1,4 4,2 2,2 -1,9 7,8 3,6 11,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 393,2| -62,9 0,9 -20,5 -1,4 4,2 2,2 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,4| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 0,0 -8,2 2,1 7,8 3,6 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,4| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 0,0 -8,2 2,1 0,0 0,0 -10,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 606,5| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,2 2,1 78 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 606,5| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,2 2,1 0,0 0,0 -5,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 606,8| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,2 2,1 78 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 606,8| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,2 2,1 0,0 0,0 5,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 600,5| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,3 -2,9 2,1 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 600,5| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 53 2,9 2,1 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 391,2| -62,8 0,9 -19,5 -1,4 4,7 3,6 -1,9 7,8 3,6 13,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 391,2| -62,8 0,9 -19,5 -1,4 4,7 3,6 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,5| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 3,0 5,2 2,1 78 3,6 4,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,5| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 3,0 -5,2 2,1 0,0 0,0 7,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,1| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 4,9 -3,3 2,1 78 3,6 6,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 605,1| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 4,9 -3,3 2,1 0,0 0,0 -5,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 604,9| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,3 2,1 7,8 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 604,9| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 5,0 -3,3 2,1 0,0 0,0 5,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,8| -62,9 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 7,8 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 392,8| -62,9 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 611,9] -66,7 0,5 -19,3 -3,6 3,6 47 2,1 78 3,6 4,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 611,9] -66,7 0,5 -19,3 -3,6 3,6 4,7 2,1 0,0 0,0 -6,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 611,2| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 5,1 -3,2 2,1 78 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 611,2| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 5,1 -3,2 2,1 0,0 0,0 53
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 390,6| -62,8 1,1 -11,1 -1,9 4,0 10,1 -1,9 7,8 3,6 19,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 390,6| -62,8 11 -11,1 -1,9 4,0 10,1 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 614,0| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 3,1 -5,3 2,1 7,8 3,6 4,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 614,0| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 3,1 -5,3 2,1 0,0 0,0 7,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 613,0] -66,7 0,5 -19,2 -3,6 5,0 -3,2 2,1 78 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 613,0| -66,7 0,5 -19,2 -3,6 5,0 -3,2 2,1 0,0 0,0 5,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 612,4| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 4,2 4,1 2,1 78 3,6 5,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 612,4| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 4,2 4,1 2,1 0,0 0,0 -6,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 399,3| -63,0 1,1 -14,8 -1,7 3,4 5,8 -1,9 7,8 3,6 15,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 399,3| -63,0 11 -14,8 -1,7 3,4 58 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 610,7| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 5,1 -3,2 2,1 7,8 3,6 6,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 610,7| -66,7 0,5 -19,3 -3,6 5,1 -3,2 2,1 0,0 0,0 -5,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 616,2| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 0,0 -8,3 2,1 78 3,6 1,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 616,2| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 0,0 -8,3 2,1 0,0 0,0 -10,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 617,0| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 0,0 -8,3 2,1 7,8 3,6 1,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 617,0| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 0,0 -8,3 2,1 0,0 0,0 -10,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 602,9| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 -2,9 2,1 7,8 3,6 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 602,9| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 -2,9 2,1 0,0 0,0 -4,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 602,6| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 2,9 2,1 78 3,6 6,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 602,6| -66,6 0,4 -19,3 -3,6 5,4 -2,9 2,1 0,0 0,0 -4,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 605,1| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 4,2 -4,0 2,1 78 3,6 53
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 605,1| -66,6 0,5 -19,3 -3,6 4,2 -4,0 2,1 0,0 0,0 -6,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 614,6| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 3,1 -5,3 2,1 7,8 3,6 4,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 614,6| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 3,1 53 2,1 0,0 0,0 -7,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 403,3| -63,1 1,2 -14,7 -1,7 3,4 5,9 -1,6 7,8 3,6 15,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 403,3| -63,1 1,2 -14,7 -1,7 3,4 5,9 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 404,3| -63,1 1,2 -14,7 -1,7 3,4 59 -1,6 78 3,6 15,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 404,3| -63,1 1,2 -14,7 -1,7 3,4 5,9 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 405,5| -63,2 1,2 -13,8 -1,7 3,0 6,3 -1,6 78 3,6 16,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 405,5| -63,2 1,2 -13,8 -1,7 3,0 6,3 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 402,2| -63,1 1,2 -14,8 -1,7 3,4 5,9 -1,6 7,8 3,6 15,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 402,2| -63,1 1,2 -14,8 -1,7 3,4 59 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 393,3| -62,9 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 7,8 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 393,3| -62,9 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,1] -62,8 11 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 78 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 391,1| -62,8 1,1 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,0| -62,8 11 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9 78 3,6 19,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 391,0| -62,8 11 -10,8 -1,9 3,9 10,3 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 406,4| -63,2 1,2 -8,6 -2,3 1,4 9,3 -1,6 7,8 3,6 19,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 406,4| -63,2 1,2 -8,6 2,3 1,4 9,3 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 400,4| -63,0 1,2 -14,8 -1,7 3,4 5,9 -1,9 7,8 3,6 15,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 400,4| -63,0 1,2 -14,8 -1,7 3,4 5,9 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 615,5| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 3,2 -5,1 2,1 78 3,6 4,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 615,5| -66,8 0,5 -19,2 -3,6 3,2 -5,1 2,1 0,0 0,0 7,2
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 401,3| -63,1 1,2 -14,7 -1,7 3,4 59 -1,9 78 3,6 15,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 401,3| -63,1 1,2 -14,7 -1,7 3,4 59 -1,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 407,7| -63,2 1,2 -4,8 -2,9 1,3 12,4 -1,6 7,8 3,6 22,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 407,7 -63,2 1,2 -4,8 -2,9 1,3 12,4 -1,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 408,9| -63,2 1,2 47 -2,9 2,2 13,4 -1,6 7,8 3,6 23,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 408,9| -63,2 1,2 4,7 -2,9 2,2 13,4 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 615,8| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 78 3,6 -6,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 615,8| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 609,5| -66,7 1,1 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 7,8 3,6 -6,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 609,5| -66,7 11 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 0,0 0,0 -17,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 609,7| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 7,8 3,6 -6,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 609,7| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 0,0 0,0 -17,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,2| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,2 2,1 78 3,6 -8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,2| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,2 2,1 0,0 0,0 -20,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,0| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 78 3,6 -6,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,0| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 615,6| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 7,8 3,6 -6,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 615,6| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 609,9| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 7,8 3,6 -6,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 609,9| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 0,0 0,0 -17,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 609,3| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 78 3,6 -6,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 609,3| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 0,0 0,0 -17,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 609,0| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 78 3,6 -6,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 609,0| -66,7 1,0 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 0,0 0,0 -17,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,4| -62,6 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9 7,8 3,6 8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,4| -62,6 1,2 -15,0 2,3 6,3 -1,0 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 610,4| -66,7 1,1 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 7,8 3,6 -6,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 610,4| -66,7 1,1 -19,2 -4,8 2,8 -15,4 2,1 0,0 0,0 -17,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 610,8| -66,7 11 -19,2 -4,8 2,9 -15,3 2,1 78 3,6 -6,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 610,8| -66,7 1,1 -19,2 -4,8 2,9 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 611,2 -66,7 11 -19,2 -4,8 2,9 -15,3 2,1 78 3,6 -6,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 611,2 -66,7 11 -19,2 -4,8 2,9 -15,3 -2,1 0,0 0,0 -17,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 382,2| -62,6 1,0 -22,9 -2,8 7,7 -7, -1,9 7,8 3,6 2,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 382,2 -62,6 1,0 -22,9 -2,8 7.7 7.1 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 381,9| -62,6 1,0 -22,8 -2,7 7,9 -6,6 -1,9 7,8 3,6 29
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 381,9| -62,6 1,0 -22,8 -2,7 7,9 -6,6 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 381,6| -62,6 1,0 -22,6 -2,6 8,1 -6,2 -1,9 78 3,6 3,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 381,6| -62,6 1,0 -22,6 -2,6 8,1 -6,2 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 383,4| -62,7 1,0 -23,2 2,9 9,5 5,7 -1,9 78 3,6 3,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 383,4| -62,7 1,0 -23,2 2,9 9,5 5,7 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 383,1| -62,7 1,0 -23,1 -2,8 7,0 -8,1 -1,9 7,8 3,6 1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 383,1 -62,7 1,0 -23,1 -2,8 7,0 -8,1 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 382,8| -62,7 1,0 -23,0 -2,8 7,3 -7,6 -1,9 7,8 3,6 1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 382,8| -62,7 1,0 -23,0 -2,8 7,3 -7,6 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 383,9| -62,7 11 -23,3 -2,9 9,4 -5,9 -1,9 78 3,6 3,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 383,9| -62,7 11 -23,3 2,9 9,4 -5,9 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,6| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,3 2,1 7,8 3,6 -9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,6| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,3 2,1 0,0 0,0 -20,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,6| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,2 2,1 7,8 3,6 -8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,6| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,2 2,1 0,0 0,0 -20,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,4| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,2 2,1 78 3,6 -8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,4| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,0 -18,2 2,1 0,0 0,0 -20,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 384,5| -62,7 1,0 -23,3 -3,0 6,5 -8,9 -1,9 78 3,6 0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 384,5| -62,7 1,0 -23,3 -3,0 6,5 -8,9 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 615,3| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 7,8 3,6 -6,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 615,3| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,9| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,1 -18,2 2,1 7,8 3,6 -8,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,9| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 0,1 -18,2 2,1 0,0 0,0 -20,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 622,0| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 78 3,6 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 622,0| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 621,2| -66,9 1,2 -19,3 -4,9 2,5 -15,9 2,1 78 3,6 -6,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 621,2| -66,9 1,2 -19,3 -4,9 2,5 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 620,9| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 7,8 3,6 -6,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 620,9| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 620,2| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 7,8 3,6 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 620,2| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 391,8] -62,9 1,4 -17,5 -2,7 5,0 5,2 -1,9 78 3,6 4,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 391,8| -62,9 1,4 -17,5 -2,7 5,0 -5,2 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 624,4| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 0,0 -18,3 2,1 78 3,6 9,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 624,4| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 0,0 -18,3 2,1 0,0 0,0 -20,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 623,6| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 7,8 3,6 -6,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 623,6| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 622,8| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 7,8 3,6 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 622,8| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 611,5| -66,7 11 -19,2 -4,8 2,9 -15,3 2,1 78 3,6 -6,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 611,5| -66,7 1,1 -19,2 -4,8 2,9 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 611,9 -66,7 11 -19,2 -4,8 10,3 -8,0 2,1 78 3,6 1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 611,9] -66,7 11 -19,2 -4,8 10,3 -8,0 2,1 0,0 0,0 -10,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 390,7| -62,8 1,4 -17,5 -2,7 5,0 -5,1 -1,9 7,8 3,6 4,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 390,7 -62,8 1,4 -17,5 -2,7 5,0 -5,1 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 381,7| -62,6 1,2 -15,3 -2,3 6,4 -1,1 -1,9 7,8 3,6 8,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 381,7| -62,6 1,2 -15,3 -2,3 6,4 -1,1 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 625,1| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 0,0 -18,3 2,1 78 3,6 9,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 625,1| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 0,0 -18,3 2,1 0,0 0,0 -20,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 626,0| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 7,6 -10,7 2,1 7,8 3,6 -1,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 626,0| -66,9 1,2 -19,2 -4,9 7,6 -10,7 2,1 0,0 0,0 -12,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 619,7| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 7,8 3,6 -6,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 619,7| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,4 -15,9 2,1 0,0 0,0 -18,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 614,2| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,3 -16,0 2,1 78 3,6 -6,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 614,2| -66,8 1,2 -19,3 -4,9 2,3 -16,0 2,1 0,0 0,0 -18,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,9| -62,7 1,2 -15,0 2,3 6,4 -1,0 -1,9 78 3,6 8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,9| -62,7 1,2 -15,0 2,3 6,4 -1,0 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 384,5| -62,7 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9 7,8 3,6 8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 384,5| -62,7 1,2 -15,0 2,3 6,3 -1,0 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,2| -62,6 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9 7,8 3,6 8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,2| -62,6 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,1| -62,6 1,2 -15,0 2,3 6,3 -1,0 -1,9 78 3,6 8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,1| -62,6 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,7| -62,6 1,2 -15,0 2,3 6,3 -1,0 -1,9 78 3,6 8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,7| -62,6 1,2 -15,0 2,3 6,3 -1,0 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,1| -62,7 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9 7,8 3,6 8,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,1| -62,7 1,2 -15,0 2,3 6,3 -1,0 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,2| -62,7 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9 7,8 3,6 8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,2| -62,7 1,2 -15,0 -2,3 6,3 -1,0 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,5| -62,7 1,2 -15,0 2,3 6,4 -1,0 -1,9 78 3,6 8,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 383,5| -62,7 1,2 -15,0 -2,3 6,4 -1,0 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 398,0| -63,0 1,3 -6,5 -3,7 0,9 0,5 -1,6 78 3,6 10,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 398,0| -63,0 1,3 -6,5 -3,7 0,9 0,5 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,2| -63,0 1,3 -5,0 -4,5 1,0 1,3 -1,6 7,8 3,6 111
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 399,2| -63,0 1,3 -5,0 -4,5 1,0 1,3 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 400,5| -63,0 1,3 -5,0 -4,5 2,1 2,4 -1,6 7,8 3,6 12,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 400,5| -63,0 1,3 -5,0 -4,5 2,1 2,4 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 392,7 -62,9 1,4 -17,4 2,7 5,0 -5,1 -1,9 78 3,6 4,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 392,7| -62,9 1,4 -17,4 -2,7 5,0 -5,1 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 393,6| -62,9 1,4 -17,5 -2,7 5,1 5,2 -1,6 78 3,6 4,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 393,6( -62,9 1,4 -17,5 -2,7 5,1 5,2 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 394,7| -62,9 1,4 -17,4 -2,7 5,0 -5,2 -1,6 7,8 3,6 4,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 394,7 -62,9 1,4 -17,4 2,7 5,0 -5,2 -1,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,9| -62,9 1,4 -17,4 -2,7 5,0 -5,2 -1,6 7,8 3,6 4,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 395,9| -62,9 1,4 -17,4 -2,7 5,0 -5,2 -1,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 396,9| -63,0 1,3 -15,4 2,4 3,6 43 -1,6 78 3,6 55
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 396,9( -63,0 1,3 -15,4 2,4 3,6 43 -1,6
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 617,5| -66,8 0,7 -17,1 -1,7 0,8 -2,0 2,1 7,8 3,6 10,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,9 820 (00 ] 30 617,5( -66,8 0,7 171 -1,7 0,8 -2,0 -2,1 0,0 0,0 -1,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 625,5| -66,9 0,7 -16,9 -1,7 1,4 -1,3 2,1 7,8 3,6 11,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8| 820 |00 | 3,0 625,5| -66,9 0,7 -16,9 -1,7 1,4 -1,3 2,1 0,0 0,0 -0,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5] 820 (00 ] 3,0 379,8( -62,6 0,4 -20,3 -0,8 6,7 5,4 -1,9 78 3,6 17,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 379,8| -62,6 0,4 -20,3 -0,8 6,7 5,4 -1,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 379,7 -62,6 0,7 -13,2 -1,1 6,2 12,0 -1,9 7.8 3,6 24,5
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00|30 379,7 -62,6 0,7 -13,2 -1,1 6,2 12,0 -1,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 613,3| -66,7 0,6 -16,9 -1,6 2,5 -0,1 2,1 7,8 3,6 12,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00|30 613,3( -66,7 0,6 -16,9 -1,6 2,5 -0,1 2,1 0,0 0,0 0,8
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 392,2| -62,9 0,9 -8,9 -1,8 2,0 11,4 -1,6 7,8 3,6 24,2
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 392,2| -62,9 0,9 -8,9 -1,8 2,0 11,4 -1,6
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 652,6 -67,3 0,9 -15,3 -0,9 2,4 -13,2 -2,1 11,0 6,0 1,6
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 652,6| -67,3 0,9 -15,3 -0,9 2,4 -13,2 2,1
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 370,0( -62,4 0,5 -8,8 -0,9 1,2 -6,4 -1,6 10,8 6,0 8,8
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 370,0( -62,4 0,5 -8,8 -0,9 1,2 -6,4 -1,6 13,8 0,0 58
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 [ 0,0 | 0,0 394,2| -62,9 0,7 -12,4 -0,7 3,3 -11,0 -2,0 10,8 6,0 3,8
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 3942 -62,9 0,7 -12,4 -0,7 3,3 -11,0 -2,0 13,8 0,0 0,8
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 317,4] -61,0 0,1 -0,4 -1,9 0,1 3,8 -1,9 11,2 3,4 16,6
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 317,4] -61,0 0,1 -0,4 -1,9 0,1 3,8 -1,9
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 611,7( -66,7 0,5 -17,0 -1,4 1,6 -22,1 -2,1 10,8 6,0 7.4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 611,7| -66,7 0,5 -17,0 -1,4 1,6 -22,1 2,1 13,8 0,0 -10,4
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 351,4 -61,9 -0,5 -2,7 -1,6 0,6 5,0 -1,9 11,2 3.4 17,7
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 711 0,0 | 0,0 351,4| -61,9 -0,5 2,7 -1,6 0,6 5,0 -1,9
72 U_Il_Dach Flache LT 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 553,3| -65,9 0,8 -3,3 -1,8 0,0 12,3 -1,5 0,0 3,6 14,4
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 553,3| -65,9 0,8 -3,3 -1,8 0,0 12,3 -1,5 0,0 0,0 10,7
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 544,0] -65,7 0,8 -3,2 -1,8 0,0 12,6 -1,6 0,0 3,6 14,7
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 544,0] -65,7 0,8 -3,2 -1,8 0,0 12,6 -1,6 0,0 0,0 111
76 U_l_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 456,1 -64,2 0,8 -3,1 -1,5 0,0 14,2 -1,3 0,0 3,6 16,5
76 U_I_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 456,1| -64,2 0,8 -3,1 -1,5 0,0 14,2 -1,3 0,0 0,0 12,9
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 4455( -64,0 0,8 -2,2 -1,5 0,0 15,3 -1,4 0,0 3,6 17,6
77 U_lIl_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 4455( -64,0 0,8 -2,2 -1,5 0,0 15,3 -1,4 0,0 0,0 14,0
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 508,9| -65,1 0,9 -10,0 -1,8 1,5 18,1 -1,7 7,8 3,6 27,8
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 508,9( -65,1 0,9 -10,0 -1,8 1,5 18,1 -1,7
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 632,5| -67,0 1,1 -15,1 -1,6 3,1 7,9 2,1 7,8 3,6 17,2
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 632,5| -67,0 1,1 -15,1 -1,6 3,1 7,9 2,1 0,0 0,0 5,8
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LT 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 483,5 -64,7 0,8 -10,7 -1,8 2,3 19,3 -1,7 78 3,6 29,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 483,5| -64,7 0,8 -10,7 -1,8 2,3 19,3 -1,7

78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 633,2| -67,0 1,1 -14,7 -1,7 3,2 6,0 2,1 7,8 3,6 15,3
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 ] 0,0 633,2| -67,0 11 -14,7 -1,7 3,2 6,0 2,1 0,0 0,0 3,9
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 626,5| -66,9 1,1 -15,0 -1,6 3,4 8,8 2,1 7,8 3,6 18,1
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 626,5| -66,9 1,1 -15,0 -1,6 3,4 8,8 2,1 0,0 0,0 6,7
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 94,0 | 0,0 [ 0,0 459,7( -64,2 0,7 -11,6 -1,7 2,8 19,9 -1,7 78 3,6 29,7
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 459,7| -64,2 0,7 -11,6 -1,7 2,8 19,9 -1,7

79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 464,9| -64,3 1,0 -14,5 -1,0 0,1 0,9 -1,4 0,0 3,6 3,1
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 464,9| -64,3 1,0 -14,5 -1,0 0,1 0,9 -1,4 0,0 0,0 -0,5
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 419,4| -63,4 1,0 -0,8 -1,3 0,0 7,3 -1,3 0,0 3,6 9,6
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 419,4] -63,4 1,0 -0,8 -1,3 0,0 73 -1,3 0,0 0,0 6,0
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 601,4| -66,6 1,1 -17,4 -1,3 0,0 -12,5 -1,8 0,0 3,6 -10,7
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 601,4| -66,6 1,1 -17,4 -1,3 0,0 -12,5 -1,8 0,0 0,0 -14,3
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 411,6| -63,3 1,0 4,1 -1,3 0,0 73 -1,3 0,0 3,6 9,6
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 411,6]| -63,3 1,0 41 -1,3 0,0 7,3 -1,3 0,0 0,0 6,0
81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 605,6| -66,6 1,0 -17,0 -1,3 0,1 -8,8 -1,8 0,0 3,6 -6,9
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 605,6| -66,6 1,0 -17,0 -1,3 0,1 -8,8 -1,8 0,0 0,0 -10,5
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 405,5| -63,2 1,0 -6,6 -1,2 0,0 1,8 -1,5 0,0 3,6 3,9
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 0,0 405,5| -63,2 1,0 -6,6 -1,2 0,0 1,8 -1,5 0,0 0,0 0,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 402,7| -63,1 1,0 -4,8 -1,2 0,0 3,9 -1,5 0,0 3,6 6,0
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 402,7| -63,1 1,0 -4,8 -1,2 0,0 3,9 -1,5 0,0 0,0 2,4
84 [U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 446,9| -64,0 0,7 2,2 -1,5 0,0 15,8 -1,4 0,0 3,6 18,1
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 446,9| -64,0 0,7 2,2 -1,5 0,0 15,8 -1,4 0,0 0,0 14,4
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 399,9| -63,0 0,8 5,2 -1,2 0,0 55 -1,4 0,0 3,6 7,7
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 399,9| -63,0 0,8 5,2 -1,2 0,0 55 -1,4 0,0 0,0 4,0
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 543,6| -65,7 0,7 -3,3 -1,8 0,0 13,1 -1,6 0,0 3,6 15,2
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 543,6| -65,7 0,7 -3,3 -1,8 0,0 13,1 -1,6 0,0 0,0 11,6
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 611,0| -66,7 1,1 -17,2 -1,3 0,0 -12,4 -1,8 0,0 3,6 -10,6
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 611,0| -66,7 1,1 -17,2 -1,3 0,0 -12,4 -1,8 0,0 0,0 -14,2
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 560,2| -66,0 11 -15,8 -1,2 0,1 -2,0 -1,5 0,0 3,6 0,1
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 560,2| -66,0 1,1 -15,8 -1,2 0,1 -2,0 -1,5 0,0 0,0 -3,5
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 628,9 -67,0 0,9 -13,8 -1,0 2,5 -16,7 2,1 10,8 6,0 2,1
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 628,9| -67,0 0,9 -13,8 -1,0 2,5 -16,7 2,1

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 4520 71,6 | 0,0 | 0,0 507,4| -65,1 0,7 -8,8 -1,4 0,9 2,1 -1,7 10,8 6,0 13,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,0| 71,6 | 0,0 | 0,0 507,4( -65,1 0,7 -8,8 -1,4 0,9 2,1 -1,7

89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 132,9| 69,2 | 0,0 | 0,0 633,9| -67,0 0,9 -13,3 -1,0 1,8 9,3 2,1 11,0 6,0 55
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 633,9| -67,0 0,9 -13,3 -1,0 1,8 9,3 2,1

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 275 59,4 | 0,0 | 0,0 650,3| -67,3 0,9 -16,6 -0,9 4,7 -19,6 2,1 11,0 6,0 -4.8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 2751 59,4 | 0,0 | 0,0 650,3| -67,3 0,9 -16,6 -0,9 4,7 -19,6 2,1

89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 00 | 0,0 655,4| -67,3 0,9 -14,4 -0,9 0,0 -21,9 2,1 11,0 6,0 -7,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 655,4| -67,3 0,9 -14,4 -0,9 0,0 -21,9 2,1

89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 496,6| -64,9 0,7 9,8 -1,4 1,4 -5,1 -1,7 10,8 6,0 10,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 485,3| 689 | 0,0 | 0,0 496,6| -64,9 0,7 9,8 -1,4 1,4 -5,1 -1,7

90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 398,5| -63,0 0,8 -3,2 -1,2 0,0 51 -1,5 0,0 3,6 73
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 398,5| -63,0 0,8 -3,2 -1,2 0,0 51 -1,5 0,0 0,0 3,6
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 | 0,0 399,4| -63,0 1,0 -1,5 -1,3 0,0 10,2 -1,5 0,0 3,6 12,3
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 399,4| -63,0 1,0 -1,5 -1,3 0,0 10,2 -1,5 0,0 0,0 8,7
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 593,9| -66,5 1,2 -16,3 -1,4 0,4 -15,1 -1,8 0,0 3,6 -13,2
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 593,9| -66,5 1,2 -16,3 -1,4 0,4 -15,1 -1,8 0,0 0,0 -16,8
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 596,8| -66,5 1,2 -17,4 -1,3 0,3 -12,2 -1,8 0,0 3,6 -10,4
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 596,8| -66,5 1,2 -17,4 -1,3 0,3 -12,2 -1,8 0,0 0,0 -14,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 597,8| -66,5 0,2 -18,8 2,1 2,5 -7.9 2,1 0,0 3,6 -6,4
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 597,8( -66,5 0,2 -18,8 2,1 2,5 7,9 2,1 0,0 0,0 -10,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 597,8| -66,5 0,6 -19,6 -3,7 3,2 6,8 2,1 78 3,6 16,1
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 597,8| -66,5 0,6 -19,6 -3,7 3,2 6,8 2,1 0,0 0,0 4,7
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 597,6| -66,5 1,0 -17,0 -1,3 0,0 -8,7 -1,8 0,0 3,6 -6,8
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 597,6| -66,5 1,0 -17,0 -1,3 0,0 -8,7 -1,8 0,0 0,0 -10,5
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 599,6| -66,5 1,1 -17,4 -1,3 0,0 -12,4 -1,8 0,0 3,6 -10,6
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 599,6| -66,5 1,1 -17,4 -1,3 0,0 -12,4 -1,8 0,0 0,0 -14,2
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 502,5| -65,0 1,0 9,5 -1,4 0,0 7,7 -1,6 0,0 3,6 5,7
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 [ 0,0 502,5| -65,0 1,0 9,5 -1,4 0,0 7,7 -1,6 0,0 0,0 9,3
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 547,9| -65,8 1,0 -16,2 -1,2 0,1 25 -1,7 0,0 3,6 -0,6
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 547,9| -65,8 1,0 -16,2 -1,2 0,1 -2,5 -1,7 0,0 0,0 -4,2
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 326,7| 739 | 00 | 0,0 596,5| -66,5 1,0 -17,3 -1,3 0,4 9,7 -1,8 0,0 3,6 -7,9
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 596,5| -66,5 1,0 -17.3 -1,3 0,4 97 -1,8 0,0 0,0 -11,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 593,0( -66,5 0,6 -19,0 -1,5 3,5 -15,1 2,1 0,0 3,6 -13,6
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 |00 ] 0,0 593,0( -66,5 0,6 -19,0 -1,5 3,5 -15,1 2,1 0,0 0,0 -17,2
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 593,0| -66,5 0,5 -19,6 -3,7 4,6 8,2 2,1 78 3,6 17,5
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 593,0( -66,5 0,5 -19,6 -3,7 4,6 8,2 2,1 0,0 0,0 6,1
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 592,8| -66,5 0,9 -17,0 -1,3 0,5 -8,3 -1,8 0,0 3,6 -6,4
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 592,8| -66,5 0,9 -17,0 -1,3 0,5 -8,3 -1,8 0,0 0,0 -10,0
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 591,1] -66,4 1,0 -17,4 -1,3 0,5 -10,1 -1,8 0,0 3,6 -8,3
103 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 591,1] -66,4 1,0 -17,4 -1,3 0,5 -10,1 -1,8 0,0 0,0 -11,9
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 398,4| -63,0 1,1 2,4 -1,2 0,0 6,3 -1,5 0,0 3,6 8,4
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 398,4| -63,0 1,1 2,4 -1,2 0,0 6,3 -1,5 0,0 0,0 4,8
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 452,3| 753 | 0,0 | 0,0 404,6| -63,1 0,8 7,7 -1,2 0,0 4,1 -1,5 0,0 3,6 6,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

pEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 4523 | 753 | 0,0 | 0,0 404,6( -63,1 0,8 7,7 -1,2 0,0 41 -1,5 0,0 0,0 2,6
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 48,8 1197,7| 79,5 [ 0,0 | 0,0 452,0| -64,1 0,9 -16,8 -1,0 0,1 -1,4 -1,6 0,0 3,6 0,6
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 48,8 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 452,0 -64,1 0,9 -16,8 -1,0 0,1 -1,4 -1,6 0,0 0,0 -3,0

IO Nr. 16 Barmer StraBe 80 2.0G LrT 41,3 dB(A) LrN 23,4 dB(A)
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 368,1 -62,3 11 -5,4 -1,6 0,0 8,8 -1,9 0,0 3,6 10,5
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 368,1| -62,3 11 5,4 -1,6 0,0 8,8 -1,9 0,0 0,0 6,9
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 0,0 368,1| -62,3 1,3 -5,6 -2,6 0,0 23,7 -1,9 78 3,6 33,2
11 U_|_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 368,1 -62,3 1,3 -5,6 -2,6 0,0 23,7 -1,9
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 566,3 -66,1 0,1 -18,7 -2,0 2,7 71 -2,0 0,0 3,6 55
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 566,3 -66,1 0,1 -18,7 -2,0 2,7 -7, -2,0 0,0 0,0 9,1
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 566,3 -66,1 0,6 -19,5 -3,6 3,5 7,8 -2,0 7,8 3,6 171
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 566,3| -66,1 0,6 -19,5 -3,6 3,5 78 -2,0 0,0 0,0 57
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 374,7( -62,5 1,1 -8,3 -1,3 0,1 6,0 -1,9 0,0 3,6 7,8
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 374,7( -62,5 11 -8,3 -1,3 0,1 6,0 -1,9 0,0 0,0 4,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 374,7( -62,5 1,3 -9,4 -2,0 0,1 20,4 -1,9 78 3,6 30,0
51 U_IIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0 92,8 0,0 | 0,0 374,7| -62,5 1,3 94 -2,0 0,1 20,4 -1,9
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 0,0 393,2 -62,9 1,0 -9,8 -1,1 0,1 3,3 2,2 0,0 3,6 4,7
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 62,0 759 (0,0 ] 0,0 393,2( -62,9 1,0 9,8 -1,1 0,1 3,3 2,2 0,0 0,0 1,1
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 393,2( -62,9 1,2 -11,3 -1,8 0,2 18,2 2,2 7,8 3,6 27,4
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 393,2 -62,9 1,2 -11,3 -1,8 0,2 18,2 -2,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 589,8| -66,4 0,6 -19,3 -3,5 4,9 -2,9 2,1 7,8 3,6 6,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 589,8| -66,4 0,6 -19,3 -3,5 4,9 2,9 2,1 0,0 0,0 -5,0
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 590,8| -66,4 0,6 -19,3 -3,5 3,8 -4,0 2,1 78 3,6 53
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 590,8| -66,4 0,6 -19,3 -3,5 3,8 -4,0 2,1 0,0 0,0 -6,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 385,7 -62,7 1,0 -14,7 -1,6 4,6 8,4 -2,2 7.8 3,6 17,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 385,7| -62,7 1,0 -14,7 -1,6 4,6 8,4 2,2
63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 384,2| -62,7 1,1 -14,4 -1,6 4,6 8,7 2,2 7,8 3,6 17,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,1 81,8 | 0,0 | 0,0 384,22 -62,7 11 -14,4 -1,6 4,6 8,7 -2,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 586,5| -66,4 0,6 -19,2 -3,5 5,1 -2,6 2,1 7,8 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 586,5 -66,4 0,6 -19,2 -3,5 5,1 -2,6 2,1 0,0 0,0 47
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 587,7| -66,4 0,6 -19,3 -3,5 4,5 -3,3 2,1 78 3,6 6,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 587,7| -66,4 0,6 -19,3 -3,5 4,5 -3,3 2,1 0,0 0,0 -5,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 588,6( -66,4 0,6 -19,3 -3,5 5,1 -2,6 2,1 78 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 588,6| -66,4 0,6 -19,3 -3,5 5,1 -2,6 2,1 0,0 0,0 4,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 584,7| -66,3 0,6 -19,3 -3,5 2,5 -5,3 2,1 7,8 3,6 4,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 584,7| -66,3 0,6 -19,3 -3,5 2,5 5,3 2,1 0,0 0,0 73
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 365,6| -62,3 1,1 -14,3 -1,6 3,1 6,9 -1,9 7,8 3,6 16,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,01 80,8 | 0,0 | 0,0 365,6 -62,3 11 -14,3 -1,6 3,1 6,9 -1,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 15,41 81,8 | 0,0 | 0,0 387,1 -62,7 1,0 -19,1 -1,4 7.6 7,1 -2,2 7.8 3,6 16,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 387,1| -62,7 1,0 -19,1 -1,4 7,6 71 2,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 364,5| -62,2 11 -15,1 -1,6 3,6 6,6 -1,9 78 3,6 16,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 364,5| -62,2 1,1 -15,1 -1,6 3,6 6,6 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151| 80,8 | 0,0 | 0,0 366,3| -62,3 1,1 -12,0 -1,7 2,6 8,6 -1,9 7,8 3,6 18,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 366,3| -62,3 11 -12,0 -1,7 2,6 8,6 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 583,7| -66,3 0,6 -19,2 -3,5 0,4 7,3 2,1 7,8 3,6 2,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 583,7| -66,3 0,6 -19,2 -3,5 0,4 73 2,1 0,0 0,0 93
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 367,8| -62,3 1,2 -10,8 -1,8 3,9 11,0 -1,9 78 3,6 20,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 367,8| -62,3 1,2 -10,8 -1,8 3,9 11,0 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 367,1| -62,3 1,2 -10,8 -1,8 3,9 11,0 -1,9 78 3,6 20,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 367,1| -62,3 1,2 -10,8 -1,8 3,9 11,0 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 381,2| -62,6 1,1 -13,9 -1,7 4,7 9,4 2,2 7,8 3,6 18,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 150 81,8 | 0,0 | 0,0 381,2 -62,6 11 -13,9 -1,7 4,7 9,4 -2,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 577,7| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,2 2,5 2,1 7,8 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 577,7| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5.2 25 2,1 0,0 0,0 -4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 578,1| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 4,0 -3,7 2,1 78 3,6 5,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 578,1| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 4,0 -3,7 2,1 0,0 0,0 -5,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 577,3| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5.2 25 2,1 78 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 577,3| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,2 2,5 2,1 0,0 0,0 -4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 380,0| -62,6 1,2 -13,5 -1,7 4,6 9,8 2,2 7,8 3,6 19,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 380,0| -62,6 1,2 -13,5 -1,7 4,6 9,8 2,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 388,5| -62,8 1,0 -19,3 -1,4 5,3 4,5 2,2 7,8 3,6 13,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 388,5| -62,8 1,0 -19,3 -1,4 53 4,5 2,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 390,2| -62,8 1,0 -19,6 -1,4 55 44 2,2 78 3,6 13,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 390,2| -62,8 1,0 -19,6 -1,4 5,5 4,4 2,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 578,6| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 0,8 -7,0 2,1 78 3,6 2,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 578,6| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 0,8 -7,0 2,1 0,0 0,0 9,1
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 576,9| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,2 2,5 2,1 7,8 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 576,9| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5.2 2,5 2,1 0,0 0,0 -4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 576,6| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 5,1 2,5 2,1 7,8 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 576,6| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 5,1 2,5 2,1 0,0 0,0 -4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 585,7| -66,3 0,6 -19,2 -3,5 4,6 -3,1 2,1 78 3,6 6,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 585,7| -66,3 0,6 -19,2 -3,5 4,6 -3,1 2,1 0,0 0,0 -5,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 150 81,8 | 0,0 | 0,0 382,8( -62,7 11 -14,1 -1,6 4,6 9,1 2,2 78 3,6 18,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 382,8| -62,7 1,1 -14,1 -1,6 4,6 9,1 2,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 579,3| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 0,8 -7,0 2,1 7,8 3,6 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 579,3| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 0,8 -7,0 2,1 0,0 0,0 9,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 579,7| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 0,8 -7,0 2,1 78 3,6 2,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 579,7| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 0,8 -7,0 2,1 0,0 0,0 9,1
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 580,2| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 5.2 -2,6 2,1 78 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 580,2| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 5,2 -2,6 2,1 0,0 0,0 4,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 364,0| -62,2 1,1 -15,1 -1,6 3,6 6,6 -1,9 7,8 3,6 16,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 364,0| -62,2 11 -15,1 -1,6 3,6 6,6 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 574,2| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,1 2,5 2,1 7,8 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 574,2| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,1 25 2,1 0,0 0,0 -4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 574,1] -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5.2 25 2,1 78 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 574,1] -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,2 2,5 2,1 0,0 0,0 -4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 370,4( -62,4 1,2 -10,7 -1,8 4,2 11,2 -1,9 7.8 3,6 20,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 370,4| -62,4 1,2 -10,7 -1,8 4,2 11,2 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 574,4| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 5,0 -2,6 2,1 7,8 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 574,4] -66,2 0,5 -19,2 -3,5 5,0 -2,6 2,1 0,0 0,0 47
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 573,9| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,1 -2,6 2,1 7,8 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 573,9| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,1 -2,6 2,1 0,0 0,0 47
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 574,0| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,1 -2,6 2,1 78 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 574,0| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,1 -2,6 2,1 0,0 0,0 4,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 359,9| -62,1 1,2 -15,2 -1,6 3,6 6,7 -1,9 78 3,6 16,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 359,9| -62,1 1,2 -15,2 -1,6 3,6 6,7 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 574,3| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5,2 2,5 2,1 7,8 3,6 6,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 574,3| -66,2 0,5 -19,3 -3,5 5.2 25 2,1 0,0 0,0 -4,6
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 574,5| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 0,7 -6,9 2,1 7,8 3,6 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 574,5| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 0,7 -6,9 2,1 0,0 0,0 9,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 574,8| -66,2 0,5 -19,2 -3,4 0,7 -6,8 2,1 78 3,6 2,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 574,8| -66,2 0,5 -19,2 -3,4 0,7 -6,8 2,1 0,0 0,0 -8,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 593,0| -66,5 0,6 -19,3 -3,5 3,9 -4,0 2,4 78 3,6 5,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 593,0| -66,5 0,6 -19,3 -3,5 3,9 -4,0 2,4 0,0 0,0 -6,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 592,0| -66,4 0,6 -19,2 -3,5 3,3 4,5 2,2 7,8 3,6 4,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 592,0| -66,4 0,6 -19,2 -3,5 3,3 4,5 2,2 0,0 0,0 -6,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 581,0| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 5,1 2,7 2,1 7,8 3,6 6,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 581,0| -66,3 0,5 -19,3 -3,5 5,1 2,7 2,1 0,0 0,0 -4,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 574,4| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 5,0 -2,6 2,1 78 3,6 6,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 574,4| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 5,0 -2,6 2,1 0,0 0,0 4,7
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,0( -62,1 1,2 -4,6 -2,6 2,2 147 -1,9 78 3,6 24,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,0| -62,1 1,2 -4,6 -2,6 2,2 14,7 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 359,8| -62,1 1,2 -4,6 -2,6 2,2 14,7 -1,9 7,8 3,6 243
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 359,8( -62,1 1,2 -4,6 -2,6 2,2 14,7 -1,9

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.147

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,0( -62,1 1,2 -4,6 -2,6 2,2 147 -1,9 78 3,6 24,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,0| -62,1 1,2 -4,6 -2,6 2,2 14,7 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 359,9| -62,1 1,2 73 2,1 3,0 13,4 -1,9 78 3,6 22,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 359,9| -62,1 1,2 7,3 2,1 3,0 13,4 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8| 80,8 | 0,0 | 0,0 363,4| -62,2 1,1 -15,1 -1,6 3,3 6,4 -1,9 7,8 3,6 15,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 363,4| -62,2 11 -15,1 -1,6 3,3 6,4 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 368,7| -62,3 1,2 -10,7 -1,8 3,9 11,0 -1,9 7,8 3,6 20,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 368,7| -62,3 1,2 -10,7 -1,8 3,9 11,0 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 369,8| -62,4 1,2 -10,7 -1,8 3,9 111 -1,9 78 3,6 20,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 369,8| -62,4 1,2 -10,7 -1,8 3,9 111 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 359,8( -62,1 1,2 -4,8 -2,6 2,2 14,7 -1,9 7.8 3,6 24,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 359,8| -62,1 1,2 -4,8 -2,6 2,2 14,7 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 359,9| -62,1 1,2 -15,2 -1,6 3,5 6,7 -1,9 7,8 3,6 16,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 359,9| -62,1 1,2 -15,2 -1,6 3,5 6,7 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 574,4| -66,2 0,5 -19,2 -3,5 0,7 -6,9 2,1 7,8 3,6 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 574,4] -66,2 0,5 -19,2 -3,5 0,7 -6,9 2,1 0,0 0,0 9,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 359,8| -62,1 1,2 7,4 2,1 3,0 13,4 -1,9 78 3,6 22,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 359,8| -62,1 1,2 7,4 2,1 3,0 13,4 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,2( -62,1 1,2 -4,7 -2,6 2,2 14,7 -1,9 7.8 3,6 24,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 360,2| -62,1 1,2 4,7 -2,6 2,2 14,7 -1,9

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 360,5| -62,1 1,2 -4,8 -2,6 2,2 14,7 -1,9 7,8 3,6 24,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 360,5 -62,1 1,2 -4,8 -2,6 2,2 14,7 -1,9

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 585,6| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 7,8 3,6 -5,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 585,6| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 0,0 0,0 -17,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 594,4| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 78 3,6 -5,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 594,4| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 595,3| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 78 3,6 -5,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 595,3| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 588,7| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 2,1 7,8 3,6 -7,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 588,7| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 2,1 0,0 0,0 -19,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 589,2| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,7 -15,2 2,1 7,8 3,6 -5,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 589,2( -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,7 -15,2 -2,1 0,0 0,0 -17,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 586,0| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 78 3,6 5,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 586,0| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 0,0 0,0 -17,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 596,2| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,6 -15,3 2,1 78 3,6 5,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 596,2| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,6 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 593,5| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 7,8 3,6 -5,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 593,5| -66,5 1,2 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17.3

FA 8839-1 25.05.2021 - Datenanhang.148

SoundPLAN 8.2




Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 592,5| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,3 -17,5 2,1 78 3,6 -8,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 592,5| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,3 -17,5 2,1 0,0 0,0 -19,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 359,3| -62,1 1,2 -15,0 2,2 6,3 -0,3 -1,9 78 3,6 9,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 359,3| -62,1 1,2 -15,0 -2,2 6,3 -0,3 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 597,4| -66,5 1,3 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 7,8 3,6 -5,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 597,4| -66,5 1,3 -19,3 -4,8 2,5 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17.3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 598,5| -66,5 1,3 -19,2 -4,8 2,5 -15,3 2,1 7,8 3,6 -5,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 598,5| -66,5 1,3 -19,2 -4,8 2,5 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17.3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 599,5| -66,5 1,3 -19,2 -4,8 2,6 -15,3 2,1 78 3,6 -5,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 599,5| -66,5 1,3 -19,2 -4,8 2,6 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 0,0 0,0 3745 -62,5 11 -17,8 -2,8 7.9 -1,5 -2,2 7.8 3,6 7,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 374,5| -62,5 1,1 -17,8 -2,8 7,9 -1,5 2,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 373,0] -62,4 1,2 -17,6 -2,7 7,9 -1,2 2,2 7,8 3,6 8,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 373,0( -62,4 1,2 -17,6 -2,7 7.9 -1,2 -2,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 371,6] -62,4 1,2 -17,4 -2,6 7,9 -0,9 2,2 7,8 3,6 8,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 371,6 -62,4 1,2 -17,4 -2,6 7.9 -0,9 -2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 378,9( -62,6 11 -22,8 -2,7 11,7 -2,9 -2,2 7.8 3,6 6,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 378,9| -62,6 1,1 -22,8 -2,7 11,7 -2,9 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 725 10,0 0,0 3775 -62,5 11 -22,7 -2,7 11,6 -2,6 -2,2 7.8 3,6 6,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 377,5| -62,5 1,1 -22,7 -2,7 11,6 -2,6 2,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 376,1| -62,5 1,1 -18,0 -2,8 7,8 -1,8 2,2 7,8 3,6 7,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 376,1 -62,5 11 -18,0 -2,8 7.8 -1,8 -2,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 380,5| -62,6 1,1 -22,9 -2,8 11,6 -3,1 2,2 7,8 3,6 6,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 380,5 -62,6 11 -22,9 -2,8 11,6 -3,1 -2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 587,1 -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 -2,1 7.8 3,6 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 587,1| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 2,1 0,0 0,0 -19,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 587,7 -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 -2,1 7.8 3,6 -7,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 587,7| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 2,1 0,0 0,0 -19,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 588,2| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 2,1 7,8 3,6 -7,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 588,2( -66,4 1,2 -19,3 -4,8 0,7 -17,2 2,1 0,0 0,0 -19,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 382,1| -62,6 1,1 -23,0 -2,8 8,8 -6,1 2,2 7,8 3,6 3,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 382,1 -62,6 11 -23,0 -2,8 8,8 -6,1 2,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 586,4| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 78 3,6 5,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 586,4| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 0,0 0,0 -17,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 586,7| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 78 3,6 5,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 586,7| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 0,0 0,0 -17,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,1| -66,3 1,1 -19,3 -4,8 2,6 -15,1 2,1 7,8 3,6 -5,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 583,1| -66,3 11 -19,3 -4,8 2,6 -15,1 2,1 0,0 0,0 -17,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,0| -66,3 11 -19,3 -4,8 2,6 -15,1 2,1 78 3,6 -5,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,0| -66,3 1,1 -19,3 -4,8 2,6 -15,1 2,1 0,0 0,0 -17,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,3| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,7 -15,0 2,1 78 3,6 5,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,3| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,7 -15,0 2,1 0,0 0,0 -17,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,2| -66,3 1,1 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 7,8 3,6 -5,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,2| -66,3 11 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 0,0 0,0 -17,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,1] -61,9 1,3 -17,8 -2,6 5,1 4,4 -1,9 7,8 3,6 5,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 351,1 -61,9 1,3 -17,8 -2,6 5,1 -4,4 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 583,5| -66,3 11 -19,2 -4,8 0,5 -17,2 2,1 78 3,6 -7.9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,5| -66,3 1,1 -19,2 -4,8 0,5 -17,2 2,1 0,0 0,0 -19,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,3| -66,3 11 -19,2 -4,8 2,6 -15,1 2,1 78 3,6 -5,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,3| -66,3 1,1 -19,2 -4,8 2,6 -15,1 2,1 0,0 0,0 -17,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,3| -66,3 1,1 -19,3 -4,8 2,6 -15,1 2,1 7,8 3,6 -5,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,3| -66,3 11 -19,3 -4,8 2,6 -15,1 2,1 0,0 0,0 -17,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 600,6| -66,6 1,3 -19,2 -4,8 2,6 -15,3 2,1 7,8 3,6 -5,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 600,6| -66,6 1,3 -19,2 -4,8 2,6 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 601,7| -66,6 1,3 -19,2 -4,8 2,6 -15,3 2,4 78 3,6 -6,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 601,7| -66,6 1,3 -19,2 -4,8 2,6 -15,3 2,4 0,0 0,0 -17,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 351,1 -61,9 1,3 -17.8 -2,6 5,1 4,4 -1,9 78 3,6 5,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,1] -61,9 1,3 -17,8 -2,6 5,1 4,4 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 361,9| -62,2 1,2 -14,9 -2,3 6,4 -0,3 -1,9 7,8 3,6 9,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 361,9| -62,2 1,2 -14,9 2,3 6,4 -0,3 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,6| -66,3 1,1 -19,2 -4,8 0,5 -17,2 2,1 7,8 3,6 -7,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,6| -66,3 11 -19,2 -4,8 0,5 -17,2 2,1 0,0 0,0 -19,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 583,8( -66,3 1,2 -19,2 -4,7 7,4 -10,1 2,1 78 3,6 -0,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,8| -66,3 1,2 -19,2 -4,7 7,4 -10,1 2,1 0,0 0,0 -12,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,4| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 78 3,6 5,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 583,4| -66,3 1,2 -19,3 -4,8 2,8 -15,0 2,1 0,0 0,0 -17,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 590,0| -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,7 -15,2 2,1 7,8 3,6 -5,8
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 590,0( -66,4 1,2 -19,3 -4,8 2,7 -15,2 -2,1 0,0 0,0 -17,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 355,2| -62,0 1,2 -17,7 -2,6 5,2 4,4 -1,9 7,8 3,6 51
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 355,2 -62,0 1,2 -17,7 -2,6 5.2 -4,4 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 354,7| -62,0 1,2 -17,7 -2,6 0,5 9,1 -1,9 78 3,6 0,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 354,7| -62,0 1,2 -17,7 -2,6 0,5 9,1 -1,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 360,2| -62,1 1,2 -14,9 2,2 6,3 -0,3 -1,9 78 3,6 9,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 360,2| -62,1 1,2 -14,9 -2,2 6,3 -0,3 -1,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 361,2| -62,1 1,2 -14,8 -2,3 6,7 0,1 -1,9 7,8 3,6 9,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 361,2 -62,1 1,2 -14,8 -2,3 6,7 0,1 -1,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 358,5( -62,1 1,2 -15,0 -2,2 6,3 -0,2 -1,9 78 3,6 9,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 358,5| -62,1 1,2 -15,0 -2,2 6,3 -0,2 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 357,7 -62,1 1,2 -15,0 -2,2 3,3 -3,2 -1,9 7.8 3,6 6,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 357,7| -62,1 1,2 -15,0 -2,2 3,3 -3,2 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 356,7| -62,0 1,2 21,3 -2,2 7,6 -5,2 -1,9 7,8 3,6 4,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 356,7 -62,0 1,2 -21,3 -2,2 7.6 -5,2 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 355,9| -62,0 1,2 -17,6 -2,6 5,2 4,4 -1,9 7,8 3,6 51
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 355,9( -62,0 1,2 -17,6 -2,6 5.2 -4,4 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 351,1 -61,9 1,3 -5,6 -3,8 2,1 3,6 -1,9 7.8 3,6 13,2
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,1] -61,9 1,3 -5,6 -3,8 2,1 3,6 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 351,4 -61,9 1,3 -5,7 -3,8 2,2 3,6 -1,9 7.8 3,6 13,1
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,4| -61,9 1,3 -5,7 -3,8 2,2 3,6 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,7| -61,9 1,3 -5,7 -3,8 2,2 3,6 -1,9 7,8 3,6 13,1
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 351,7( -61,9 1,3 -5,7 -3,8 2,2 3,6 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,0| -61,9 1,3 -10,7 -2,5 3,9 1,7 -1,9 7,8 3,6 11,2
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 351,0( -61,9 1,3 -10,7 -2,5 3,9 1,7 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 350,9( -61,9 1,3 -10,7 -2,5 3,9 1,7 -1,9 7.8 3,6 11,2
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 350,9| -61,9 1,3 -10,7 -2,5 3,9 1,7 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 351,0( -61,9 1,3 -5,0 -4,1 2,0 3,8 -1,9 7.8 3,6 13,4
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,0| -61,9 1,3 -5,0 4,1 2,0 3,8 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,1] -61,9 1,3 -5,0 4,1 2,0 3,8 -1,9 7,8 3,6 13,4
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 351,1 -61,9 1,3 -5,0 -4,1 2,0 3,8 -1,9
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 351,1] -61,9 1,3 -5,2 -4,0 2,0 3,8 -1,9 7,8 3,6 13,3
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 351,1 -61,9 1,3 -5,2 -4,0 2,0 3,8 -1,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 (00 ] 30 590,3( -66,4 0,7 -17,2 -1,6 4,9 2,4 -2,1 7.8 3,6 14,8
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 |00 | 3,0 590,3| -66,4 0,7 -17,2 -1,6 4,9 2,4 2,1 0,0 0,0 3,4
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8| 820 (00| 3,0 586,4( -66,4 0,7 -17,0 -1,6 1,9 -0,4 -2,1 7.8 3,6 11,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 586,4| -66,4 0,7 -17,0 -1,6 1,9 -0,4 2,1 0,0 0,0 0,5
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5 820 | 0,0 | 3,0 373,5| -62,4 0,6 -20,2 -0,9 11,1 10,2 2,2 7,8 3,6 22,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5] 820 (00 ] 30 373,5( -62,4 0,6 -20,2 -0,9 11,1 10,2 -2,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 355,0| -62,0 0,7 -14,5 -1,0 5,9 11,0 -1,9 7,8 3,6 23,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00 ] 30 355,0( -62,0 0,7 -14,5 -1,0 5,9 11,0 -1,9
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00 ] 30 600,0( -66,6 0,8 -16,9 -1,6 1,5 -0,8 2,1 78 3,6 11,6
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 600,0| -66,6 0,8 -16,9 -1,6 1,5 -0,8 2,1 0,0 0,0 0,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 (00 ] 30 3478 -61,8 0,9 -6,4 -1,6 2,3 15,4 -1,9 7.8 3,6 27,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 82,0 0,0 | 3,0 347,8| -61,8 0,9 -6,4 -1,6 2,3 15,4 -1,9
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 611,9] -66,7 0,9 -15,3 -0,8 1,6 -13,3 2,1 11,0 6,0 1,5
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 611,9 -66,7 0,9 -15,3 -0,8 1,6 -13,3 2,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 0,0 320,0( -61,1 0,5 -9,9 -0,6 2,6 -4,6 -1,8 10,8 6,0 10,4
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 7790 64,0 | 0,0 [ 0,0 320,0| -61,1 0,5 -9,9 -0,6 2,6 -4,6 -1,8 13,8 0,0 7,4
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 359,4( -62,1 0,7 -12,6 -0,6 3,3 -10,3 -1,9 10,8 6,0 4,5
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 359,4| -62,1 0,7 -12,6 -0,6 3,3 -10,3 -1,9 13,8 0,0 1,6
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 298,3| -60,5 0,0 -0,5 -1,8 0,3 4,5 -2,0 11,2 3,4 171
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 | 0,0 298,3| -60,5 0,0 -0,5 -1,8 0,3 4,5 -2,0
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855| 61,0 [ 0,0 | 0,0 578,5| -66,2 0,5 -17,1 -1,4 1,8 21,5 2,1 10,8 6,0 -6,8
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 578,5 -66,2 0,5 171 -1,4 1,8 215 -2,1 13,8 0,0 9,8
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 342,22 -61,7 -0,5 -1,3 -1,7 0,3 6,2 -2,1 11,2 3.4 18,7
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 71,1 0,0 | 0,0 342,2| -61,7 -0,5 -1,3 -1,7 0,3 6,2 -2,1
72 U_lI_Dach Flache LT 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 513,0( -65,2 0,8 -3,2 -1,7 0,0 13,2 -1,5 0,0 3,6 15,3
72 U_Il_Dach Flache LrN 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 513,0| -65,2 0,8 -3,2 -1,7 0,0 13,2 -1,5 0,0 0,0 11,7
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 517,5| -65,3 0,8 -3,3 -1,7 0,1 13,1 -1,5 0,0 3,6 15,2
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7434,0| 825 | 0,0 | 0,0 517,5 -65,3 0,8 -3,3 -1,7 0,1 13,1 -1,5 0,0 0,0 11,6
76 U_I_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 [ 82,2 | 0,0 [ 0,0 413,6| -63,3 0,8 2,4 -1,4 0,0 15,9 -1,3 0,0 3,6 18,2
76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 413,6 -63,3 0,8 2,4 -1,4 0,0 15,9 -1,3 0,0 0,0 14,6
77 U_lIl_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 419,1 -63,4 0,8 -2,7 -1,4 0,0 15,4 -1,3 0,0 3,6 17,8
77 U_lll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 419,1] -63,4 0,8 2,7 -1,4 0,0 15,4 -1,3 0,0 0,0 14,1
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 925,7| 92,7 (0,0 | 0,0 458,7 -64,2 11 -7,3 -1,7 0,9 21,4 -1,9 7.8 3,6 30,9
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 458,7| -64,2 1,1 7,3 -1,7 0,9 21,4 -1,9
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 599,4| -66,5 1,1 -16,0 -1,5 4,0 8,5 2,1 7,8 3,6 17,8
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 2781 | 874 (0,0 0,0 599,4( -66,5 11 -16,0 -1,5 4,0 8,5 2,1 0,0 0,0 6,4
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 438,4| -63,8 1,0 -8,1 -1,7 1,4 22,0 -1,9 7,8 3,6 31,5
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7 93,2 | 0,0 | 0,0 438,4( -63,8 1,0 -8,1 -1,7 1,4 22,0 -1,9
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 605,6( -66,6 11 -16,1 -1,5 3,9 58 2,1 78 3,6 15,2
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 605,6| -66,6 1,1 -16,1 -1,5 3,9 5,8 2,1 0,0 0,0 3,7
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 0,0 607,2 -66,7 1,2 -15,4 -1,6 3,9 9,4 -2,1 7.8 3,6 18,7
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 607,2| -66,7 1,2 -15,4 -1,6 3,9 9,4 2,1 0,0 0,0 7,3
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 425,2| -63,6 0,9 -9,0 -1,7 1,8 22,5 -1,9 7,8 3,6 32,0
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 94,0 | 0,0 | 0,0 4252 -63,6 0,9 -9,0 -1,7 1,8 22,5 -1,9
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 48,8 1200,9| 79,6 | 0,0 | 0,0 413,3| -63,3 1,0 9,2 -1,0 0,0 7,0 -1,6 0,0 3,6 9,1
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 48,8 1200,9( 796 | 0,0 | 0,0 413,3[ -63,3 1,0 9,2 -1,0 0,0 7,0 -1,6 0,0 0,0 5,4
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 368,9| -62,3 1,0 -0,8 -1,2 0,0 8,5 -1,5 0,0 3,6 10,7
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 368,9| -62,3 1,0 -0,8 -1,2 0,0 8,5 -1,5 0,0 0,0 7,0
80 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 48,8 1946 71,7 | 0,0 | 0,0 566,7( -66,1 11 -17,5 -1,3 0,5 -11,5 -1,8 0,0 3,6 -9,6
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 48,8 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 566,7| -66,1 1,1 -17,5 -1,3 0,5 -11,5 -1,8 0,0 0,0 -13,3
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 48,8 424,71 750 | 0,0 | 0,0 367,8| -62,3 0,9 -0,9 -1,2 0,0 11,6 -1,5 0,0 3,6 13,7
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 48,8 424,71 75,0 | 0,0 | 0,0 367,8 -62,3 0,9 -0,9 -1,2 0,0 11,6 -1,5 0,0 0,0 10,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 ] 0,0 566,1| -66,1 1,0 -17,0 -1,2 0,4 -7,8 -1,7 0,0 3,6 -5,9
81 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 566,1| -66,1 1,0 -17,0 -1,2 0,4 -7,8 -1,7 0,0 0,0 -9,6
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 368,8| -62,3 1,0 -6,6 -1,1 0,1 2,7 -1,4 0,0 3,6 4,9
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 368,8| -62,3 1,0 -6,6 -1,1 0,1 2,7 -1,4 0,0 0,0 1,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 370,2| -62,4 1,0 -6,7 -1,1 0,1 2,8 -1,4 0,0 3,6 5,0
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 370,2( -62,4 1,0 -6,7 -1,1 0,1 2,8 -1,4 0,0 0,0 1,4
84 |U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 439,4| -63,8 0,8 -2,6 -1,5 0,0 15,7 -1,5 0,0 3,6 17,8
84 [U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 439,4| -63,8 0,8 -2,6 -1,5 0,0 15,7 -1,5 0,0 0,0 141
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 | 74,1 0,0 ] 0,0 392,6| -62,9 0,9 2,9 -1,2 0,0 8,0 -1,7 0,0 3,6 10,0
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 339,8 | 74,1 0,0 | 0,0 392,6| -62,9 0,9 2,9 -1,2 0,0 8,0 -1,7 0,0 0,0 6,4
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 ] 0,0 532,4| -65,5 0,8 -3,5 -1,7 0,0 13,2 -1,7 0,0 3,6 15,2
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 532,4| -65,5 0,8 -3,5 -1,7 0,0 13,2 -1,7 0,0 0,0 11,6
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 566,9| -66,1 1,1 -17,0 -1,2 0,3 -11,2 -1,8 0,0 3,6 9,4
87 |U_Il_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 48,8 1996 | 71,8 [ 0,0 | 0,0 566,9| -66,1 11 -17,0 -1,2 0,3 -11,2 -1,8 0,0 0,0 -13,0
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 488 1281,8| 79,8 | 0,0 | 0,0 513,0| -65,2 1,1 -11,7 -1,1 0,1 3,0 -1,7 0,0 3,6 4,9
88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 513,0| -65,2 11 -11,7 -1,1 0,1 3,0 -1,7 0,0 0,0 1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 596,4( -66,5 0,9 -14,2 -1,0 3,1 -16,1 2,1 10,8 6,0 -1,4
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 596,4| -66,5 0,9 -14,2 -1,0 3,1 -16,1 2,1
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 4520 71,6 | 0,0 [ 0,0 453,9| -64,1 0,7 7,4 -1,2 0,9 0,5 -2,0 10,8 6,0 15,3
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 4520 71,6 | 0,0 | 0,0 453,9| -64,1 0,7 7,4 -1,2 0,9 0,5 -2,0
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 | 69,2 | 0,0 | 0,0 598,3| -66,5 0,9 -13,7 -0,9 2,4 -8,7 2,1 11,0 6,0 6,2
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 1329| 69,2 | 0,0 | 0,0 598,3| -66,5 0,9 -13,7 -0,9 2,4 -8,7 2,1
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 27,51 59,4 | 0,0 | 0,0 611,9] -66,7 0,9 -16,0 -0,9 2,8 -20,5 2,1 11,0 6,0 -5,6
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 2751 59,4 | 0,0 | 0,0 611,9] -66,7 0,9 -16,0 -0,9 2,8 -20,5 2,1
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 612,6| -66,7 0,9 -14,7 -0,8 0,1 21,4 2,1 11,0 6,0 -6,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 00 | 0,0 612,6| -66,7 0,9 -14,7 -0,8 0,1 21,4 2,1
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 | 68,9 | 0,0 | 0,0 445.8| -64,0 0,7 7,7 -1,2 1,0 23 -2,0 10,8 6,0 12,5
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 4458] -64,0 0,7 7,7 -1,2 1,0 2,3 -2,0
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 385,1| -62,7 1,1 2,5 -1,2 0,0 6,4 -1,7 0,0 3,6 8,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 385,1| -62,7 11 -2,5 -1,2 0,0 6,4 -1,7 0,0 0,0 4,7
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 417,8| 750 | 0,0 | 0,0 374,4] -62,5 1,0 2,9 -1,2 0,0 9,4 -1,4 0,0 3,6 11,6
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 374,4| -62,5 1,0 2,9 -1,2 0,0 9,4 -1,4 0,0 0,0 8,0
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 573,2| -66,2 11 -17,2 -1,3 0,3 -15,7 -1,8 0,0 3,6 -13,9
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 [ 0,0 573,2| -66,2 1,1 -17,2 -1,3 0,3 -15,7 -1,8 0,0 0,0 -17,5
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 574,7| -66,2 11 -17,5 -1,3 0,5 -11,7 -1,8 0,0 3,6 9,9
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 574,7| -66,2 1,1 -17,5 -1,3 0,5 -11,7 -1,8 0,0 0,0 -13,5
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 570,7( -66,1 0,2 -18,8 2,1 2,7 7,2 -2,0 0,0 3,6 -5,6
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 570,7| -66,1 0,2 -18,8 2,1 2,7 7,2 -2,0 0,0 0,0 9,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 570,7| -66,1 0,6 -19,6 -3,6 3,5 7,6 -2,0 78 3,6 17,0
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 [ 0,0 0,0 570,7( -66,1 0,6 -19,6 -3,6 3,5 7,6 -2,0 0,0 0,0 5,6
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 ] 0,0 570,6| -66,1 1,0 -17,1 -1,2 0,5 -7,8 -1,7 0,0 3,6 -5,9
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 570,6| -66,1 1,0 -17,1 -1,2 0,5 -7,8 -1,7 0,0 0,0 9,5
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 | 0,0 567,6| -66,1 1,1 -17,5 -1,3 0,5 -11,4 -1,8 0,0 3,6 9,5
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 567,6| -66,1 11 -17,5 -1,3 0,5 -11,4 -1,8 0,0 0,0 -13,2
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 502,1| -65,0 1,0 -11,6 -1,3 0,1 9,7 -1,9 0,0 3,6 -7,9
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 502,1| -65,0 1,0 -11,6 -1,3 0,1 9,7 -1,9 0,0 0,0 -11,5
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 546,1| -65,7 1,0 -17,0 -1,2 0,2 -3,1 -2,0 0,0 3,6 -1,5
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 546,1| -65,7 1,0 -17,0 -1,2 0,2 -3,1 -2,0 0,0 0,0 -5,2
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 326,7| 739 |00 | 0,0 589,4| -66,4 1,2 -17,4 -1,3 0,3 9,7 2,1 0,0 3,6 -8,2
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 326,7| 739 | 00 | 0,0 589,4| -66,4 1,2 -17,4 -1,3 0,3 9,7 2,1 0,0 0,0 -11,8
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 (00 ] 0,0 580,2( -66,3 0,8 -19,0 -1,5 3,0 -15,3 2,1 0,0 3,6 -13,8
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 48,8 780 67,7 | 0,0 | 0,0 580,2| -66,3 0,8 -19,0 -1,5 3,0 -15,3 2,1 0,0 0,0 -17,4
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 (0,0 0,0 580,2( -66,3 0,6 -19,6 -3,6 4,0 8,0 2,1 7,8 3,6 17,3
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 580,2| -66,3 0,6 -19,6 -3,6 4,0 8,0 2,1 0,0 0,0 59
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 580,1| -66,3 1,0 -17,0 -1,3 0,3 -8,2 -1,8 0,0 3,6 -6,4
102 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 | 0,0 580,1| -66,3 1,0 -17,0 -1,3 0,3 -8,2 -1,8 0,0 0,0 -10,0
103 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 | 48,8 2980 735 | 0,0 | 0,0 572,6| -66,1 11 -17,5 -1,3 0,3 -10,0 -1,8 0,0 3,6 -8,1
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 572,6| -66,1 1,1 -17,5 -1,3 0,3 -10,0 -1,8 0,0 0,0 -11,8
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 380,7| -62,6 1,1 2,2 -1,2 0,0 7,0 -1,4 0,0 3,6 9,1
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 380,7| -62,6 11 2,2 -1,2 0,0 7,0 -1,4 0,0 0,0 55
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 4523 753 | 0,0 | 0,0 406,1]| -63,2 0,9 7,5 -1,2 0,0 4,4 -1,7 0,0 3,6 6,3
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 406,1| -63,2 0,9 -75 -1,2 0,0 44 -1,7 0,0 0,0 2,7
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 455,1] -64,2 0,9 -17,2 -1,1 0,1 -1,8 -1,9 0,0 3,6 -0,1
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 488 1197,7| 795 | 0,0 | 0,0 455,1]| -64,2 0,9 -17,2 -1,1 0,1 -1,8 -1,9 0,0 0,0 -3,7

IONr. 17 In der Graslake 40a 1.0G LrT 46,4 dB(A) LrN 39,1 dB(A)
11 U_l_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 382,8| -62,7 0,8 -23,9 -1,6 0,7 97 -1,2 0,0 0,0 -10,9
11 U_|_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 382,8( -62,7 0,8 -23,9 -1,6 0,7 9,7 -1,2 0,0 0,0 -10,9
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0 92,8 [ 0,0 | 0,0 382,8( -62,7 1,2 -24,6 2,7 1,5 5,5 -1,2 7.8 0,0 12,1
11 U_l_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 | 0,0 382,8( -62,7 1,2 -24,6 -2,7 1,5 5,5 -1,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 290,1 -60,2 2,5 -11,3 -0,7 4,3 11,4 -1,2 0,0 0,0 10,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 (0,0 0,0 290,1] -60,2 2,5 -11,3 -0,7 4,3 11,4 -1,2 0,0 0,0 10,2
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 290,1 -60,2 2,7 -13,2 -1,3 5,7 26,5 -1,2 7,8 0,0 33,0
22 U_II_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 928 (0,0 0,0 290,1 -60,2 2,7 -13,2 -1,3 5,7 26,5 -1,2 0,0 0,0 25,2
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 | 0,0 332,8| -61,4 0,8 24,1 -1,5 0,3 -8,9 -1,2 0,0 0,0 -10,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 0,0 332,8( -61,4 0,8 -24,1 -1,5 0,3 -8,9 -1,2 0,0 0,0 -10,1
51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 78,0] 92,8 [ 0,0 | 0,0 332,8 -61,4 1,3 -24,7 -2,5 0,7 6,2 -1,2 7.8 0,0 12,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

51 U_lIl_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 78,0] 92,8 (0,0 | 0,0 332,8( -61,4 1,3 -24,7 -2,5 0,7 6,2 -1,2

62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 62,0 759 (00 ] 0,0 2945 -60,4 1,0 -24,1 -1,3 0,0 -8,9 -1,2 0,0 0,0 -10,1
62 U_V_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 620 759 | 0,0 | 0,0 294,5| -60,4 1,0 24,1 -1,3 0,0 -8,9 -1,2 0,0 0,0 -10,1
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 2945 -60,4 1,5 -24,7 -2,3 0,0 7,0 -1,2 7,8 0,0 13,5
62 U_V_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 74,9 62,0 92,8 [ 0,0 0,0 294,5| -60,4 1,5 -24,7 -2,3 0,0 7,0 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 138,7| -53,8 17 -14,7 -0,7 5,8 19,1 -0,9 78 0,0 26,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 138,7| -53,8 1,7 -14,7 -0,7 5,8 19,1 -0,9 0,0 0,0 18,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 135,1| -53,6 17 -15,5 -0,6 6,3 19,0 -0,9 78 0,0 25,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 | 80,8 | 0,0 | 0,0 135,1| -53,6 17 -15,5 -0,6 6,3 19,0 -0,9 0,0 0,0 18,1
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 301,2| -60,6 1,5 -24,5 -2,3 0,0 -4,0 -1,2 7,8 0,0 25
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 301,2| -60,6 1,5 -24,5 2,3 0,0 -4,0 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 303,1| -60,6 1,5 -24,5 -2,3 0,0 41 -1,2 7,8 0,0 2,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 151( 81,8 | 0,0 | 0,0 303,1| -60,6 1,5 -24,5 -2,3 0,0 41 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 149,9| -54,5 17 -11,5 -0,8 3,7 19,5 -0,9 78 0,0 26,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 149,9| -54,5 1,7 -11,5 -0,8 3,7 19,5 -0,9 0,0 0,0 18,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 146,1| -54,3 17 -12,2 -0,7 4,9 20,1 -0,9 78 0,0 27,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 146,1| -54,3 17 -12,2 -0,7 4,9 20,1 -0,9 0,0 0,0 19,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,7 80,8 | 0,0 | 0,0 142,4| -54,1 1,7 -13,3 -0,7 6,1 20,4 -0,9 7,8 0,0 27,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,71 80,8 | 0,0 | 0,0 142,4| -541 17 -13,3 -0,7 6,1 20,4 -0,9 0,0 0,0 19,5
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 157,2| -54,9 1,7 -10,6 -0,8 4,2 20,4 -0,9 7,8 0,0 27,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 157,2| -54,9 1,7 -10,6 -0,8 4,2 20,4 -0,9 0,0 0,0 19,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 343,3] -61,7 1,3 -24,4 -2,5 0,3 -6,2 -1,3 78 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 343,3| -61,7 1,3 -24.4 -2,5 0,3 -6,2 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 299,4| -60,5 1,5 -24,5 2,3 0,0 -4,0 -1,2 78 0,0 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 299,4| -60,5 1,5 -24,5 2,3 0,0 -4,0 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 346,1| -61,8 1,3 -24.4 -2,5 0,7 -5,9 -1,3 7,8 0,0 0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 346,1| -61,8 1,3 -24,4 -2,5 0,7 -5,9 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 340,7| -61,6 1,3 -24.4 -2,5 0,2 -6,2 -1,3 7,8 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 340,7| -61,6 1,3 -24.4 -2,5 0,2 -6,2 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 161,0| -55,1 17 -10,3 -0,8 4,7 21,0 -1,0 78 0,0 27,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 161,0| -55,1 1,7 -10,3 -0,8 4,7 21,0 -1,0 0,0 0,0 20,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 335,7| -61,5 1,3 -24,4 2,4 0,0 -6,2 -1,3 78 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 335,7| -61,5 1,3 -24,4 2,4 0,0 -6,2 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 338,2| -61,6 1,3 -24.4 -2,5 0,1 -6,2 -1,3 7,8 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 338,2| -61,6 1,3 -24,4 -2,5 0,1 -6,2 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 307,4| -60,7 1,4 -24.4 -2,3 0,0 4,2 -1,2 7,8 0,0 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,0 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 307,4| -60,7 1,4 -24.4 -2,3 0,0 4,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 150 80,8 | 0,0 | 0,0 2248 -58,0 2,3 -13,7 -1,1 10,4 20,7 -1,1 7.8 0,0 27,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 224,8| -58,0 2,3 -13,7 -1,1 10,4 20,7 -1.1 0,0 0,0 19,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 220,9| -57,9 23 -13,5 -1,1 10,3 20,9 -1,1 7,8 0,0 27,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 220,9| -57,9 2,3 -13,5 -1,1 10,3 20,9 -1.1 0,0 0,0 19,8
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 228,6| -58,2 2,4 -14,2 -1,1 10,8 20,6 -1,1 7,8 0,0 27,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 228,6| -58,2 2,4 -14,2 -1,1 10,8 20,6 -1,1 0,0 0,0 19,4
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 309,2| -60,8 1,4 24,4 2,3 0,0 43 -1,3 78 0,0 2,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0( 81,8 | 0,0 | 0,0 309,2| -60,8 1,4 -24.4 -2,3 0,0 4,3 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 297,6| -60,5 1,5 -24,5 2,3 0,0 -3,9 -1,2 78 0,0 2,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 297,6| -60,5 1,5 -24,5 2,3 0,0 -3,9 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 295,7| -60,4 1,6 -24,5 -2,3 0,0 -3,8 -1,2 7,8 0,0 2,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,9 154 81,8 | 0,0 | 0,0 295,7| -60,4 1,6 -24,5 2,3 0,0 -3,8 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 217,0| -57,7 23 -13,1 -1,1 9,9 21,1 -1,1 7,8 0,0 27,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 217,0| -57,7 23 -13,1 -1,1 9,9 21,1 -1,1 0,0 0,0 20,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 232,4( -58,3 2,4 -14,3 -1,1 10,7 20,2 -1,2 78 0,0 26,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 232,4| -58,3 2,4 -14,3 -1,1 10,7 20,2 -1,2 0,0 0,0 19,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 236,4( -58,5 2,4 -14,4 -1,1 10,9 20,1 -1,2 7.8 0,0 26,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 236,4| -58,5 2,4 -14,4 -1,1 10,9 20,1 -1,2 0,0 0,0 18,9
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 153,6| -54,7 1,7 -11,0 -0,8 3,7 19,7 -0,9 7,8 0,0 26,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 153,6| -54,7 17 -11,0 -0,8 3,7 19,7 -0,9 0,0 0,0 18,8
63 Lkw Verladen Linie LT 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 305,1| -60,7 1,4 -24,5 -2,3 0,0 4,2 -1,2 7,8 0,0 23
63 Lkw Verladen Linie LrN 70,1 15,0 81,8 | 0,0 | 0,0 305,1| -60,7 1,4 -24,5 -2,3 0,0 4,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 213,0| -57,6 2,2 -12,8 -1,0 9,9 215 -1.1 78 0,0 28,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 213,0| -57,6 2,2 -12,8 -1,0 9,9 21,5 -1,1 0,0 0,0 20,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 209,2( -57,4 2,2 -12,4 -1,0 9,7 21,9 -1,1 78 0,0 28,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 209,2| -57,4 2,2 -12,4 -1,0 9,7 21,9 -1.1 0,0 0,0 20,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 205,3| -57,2 2,2 -12,1 -1,0 9,5 22,1 -1,1 7,8 0,0 28,8
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 2053 -57,2 2,2 -12,1 -1,0 9,5 221 -1,1 0,0 0,0 211
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 348,6| -61,8 1,3 -24.4 -2,5 1,0 -5,6 -1,3 7,8 0,0 0,9
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 348,6| -61,8 1,3 -24.4 -2,5 1,0 -5,6 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,5| -59,9 2,6 -14,5 -1,3 6,9 14,6 -1,2 78 0,0 21,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 279,5| -59,9 2,6 -14,5 -1,3 6,9 14,6 -1,2 0,0 0,0 13,4
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 275,8( -59,8 2,6 -14,6 -1,3 7.4 15,2 -1,2 7.8 0,0 21,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 148 ( 80,8 | 0,0 | 0,0 275,8| -59,8 2,6 -14,6 -1,3 7,4 15,2 -1,2 0,0 0,0 14,0
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 328,8| -61,3 1,3 -24.4 2,4 0,0 -6,0 -1,3 7,8 0,0 0,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 328,8| -61,3 1,3 -24,4 2,4 0,0 -6,0 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 291,2| -60,3 2,7 -14,4 -1,3 7,3 14,8 -1,2 7,8 0,0 21,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 291,2| -60,3 2,7 -14,4 -1,3 7,3 14,8 -1,2 0,0 0,0 13,5
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 150 80,8 | 0,0 | 0,0 287,5 -60,2 2,6 -14,4 -1,3 7.6 15,1 -1,2 7.8 0,0 21,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 287,5| -60,2 2,6 -14,4 -1,3 7,6 15,1 -1,2 0,0 0,0 13,9
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,4| -60,0 2,6 -14,5 -1,3 7,0 14,6 -1,2 7,8 0,0 21,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 283,4| -60,0 2,6 -14,5 -1,3 7,0 14,6 -1,2 0,0 0,0 13,4
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 376,1| -62,5 1,4 -24.4 -2,6 1,6 -5,8 -1,3 7,8 0,0 0,7
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 376,1| -62,5 1,4 -24.4 -2,6 1,6 -5,8 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 271,6( -59,7 2,6 -14,6 -1,2 7.7 15,6 -1,2 7.8 0,0 221
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 271,6] -59,7 2,6 -14,6 -1,2 7,7 15,6 -1,2 0,0 0,0 14,3
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 302,9| -60,6 2,7 -14,3 -1,4 7,7 15,0 -1,2 78 0,0 215
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 302,9| -60,6 2,7 -14,3 -1,4 7,7 15,0 -1,2 0,0 0,0 13,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 306,8| -60,7 2,7 -14,2 -1,4 7,9 15,1 -1,2 7,8 0,0 21,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 306,8| -60,7 2,7 -14,2 -1,4 79 15,1 -1,2 0,0 0,0 13,8
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 127,5| -53,1 1,7 -17,2 -0,6 9,9 21,4 -0,8 7,8 0,0 28,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8 80,8 | 0,0 | 0,0 127,5| -53,1 1,7 -17,2 -0,6 9,9 21,4 -0,8 0,0 0,0 20,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 131,1] -53,3 17 -16,3 -0,6 7,0 19,2 -0,8 78 0,0 26,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 131,1| -53,3 1,7 -16,3 -0,6 7,0 19,2 -0,8 0,0 0,0 18,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 201,5| -57,1 2,2 -11,9 -1,0 9,3 22,3 -1.1 78 0,0 29,0
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 201,5( -57,1 2,2 -11,9 -1,0 9,3 22,3 -1,1 0,0 0,0 21,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,3| -60,4 2,7 -14,4 -1,3 7,5 14,9 -1,2 7,8 0,0 21,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 295,3| -60,4 2,7 -14,4 -1,3 7,5 14,9 -1,2 0,0 0,0 13,6
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 387,2| -62,8 1,3 -24.4 -2,7 1,5 -6,1 -1,2 7,8 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 387,2| -62,8 1,3 -24.4 -2,7 1,5 -6,1 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,1 80,8 | 0,0 | 0,0 390,1 -62,8 1,4 -24,4 2,7 1,5 -6,2 -1,2 78 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 151( 80,8 | 0,0 | 0,0 390,1]| -62,8 1,4 -24.4 -2,7 1,5 -6,2 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 393,0| -62,9 1,4 -24,4 -2,7 1,5 -6,3 -1,2 78 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 393,0] -62,9 1,4 -24,4 -2,7 1,5 -6,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 384,4| -62,7 1,4 -24.4 -2,6 1,5 -6,0 -1,2 7,8 0,0 0,5
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 15,41 80,8 | 0,0 | 0,0 384,4( -62,7 1,4 -24,4 -2,6 1,5 -6,0 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 351,2| -61,9 1,3 -24.4 -2,5 1,3 -5,4 -1,3 7,8 0,0 1,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 351,2| -61,9 1,3 -24.4 -2,5 1,3 -5,4 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 333,3| -61,4 1,3 -24,4 2,4 0,0 -6,2 -1,3 78 0,0 0,3
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 333,3| -61,4 1,3 -24.4 2,4 0,0 -6,2 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 330,8| -61,4 1,3 -24,4 2,4 0,0 -6,1 -1,3 78 0,0 0,4
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 330,8| -61,4 1,3 -24,4 2,4 0,0 -6,1 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 396,2| -62,9 1,4 -24.4 -2,7 1,5 -6,3 -1,2 7,8 0,0 0,2
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,0 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 396,2| -62,9 1,4 -24,4 -2,7 1,5 -6,3 -1,2

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 378,6| -62,6 1,4 -24.4 -2,6 1,6 -5,9 -1,3 7,8 0,0 0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154( 80,8 | 0,0 | 0,0 378,6| -62,6 1,4 -24.4 -2,6 1,6 -5,9 -1,3

63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 | 80,8 | 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 2,7 -14,3 -1,4 7,6 14,9 -1,2 78 0,0 215
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 299,3| -60,5 2,7 -14,3 -1,4 7,6 14,9 -1,2 0,0 0,0 13,7
63 Lkw Verladen Linie LT 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 381,6| -62,6 1,4 -24.4 -2,6 1,5 -5,9 -1,3 7,8 0,0 0,6
63 Lkw Verladen Linie LrN 68,9 154 80,8 | 0,0 | 0,0 381,6| -62,6 1,4 24,4 -2,6 1,5 -5,9 -1,3
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 399,0| -63,0 1,4 -24.4 -2,7 1,4 -6,5 -1,2 7,8 0,0 0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 15,0 80,8 | 0,0 | 0,0 399,0| -63,0 1,4 -24.4 -2,7 1,4 -6,5 -1,2
63 Lkw Verladen Linie LT 69,1 14,81 80,8 | 0,0 | 0,0 401,9( -63,1 1,4 -24,4 -2,7 1,4 -6,6 -1,2 7.8 0,0 -0,1
63 Lkw Verladen Linie LrN 69,1 14,8( 80,8 | 0,0 | 0,0 401,9| -63,1 1,4 -24.4 -2,7 1,4 -6,6 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 234,7 -58,4 2,6 -18,0 -1,6 5,7 1,8 -1,2 78 0,0 8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 234,7| -58,4 2,6 -18,0 -1,6 5,7 1,8 -1,2 0,0 0,0 0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 150,6| -54,6 1,8 -11,1 -1,2 7,6 14,1 -0,9 7,8 0,0 20,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 150,6| -54,6 1,8 -11,1 -1,2 7,6 141 -0,9 0,0 0,0 13,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 146,9| -54,3 1,8 -11,0 -1,2 9,0 15,8 -0,9 7,8 0,0 22,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 146,9| -54,3 1,8 -11,0 -1,2 9,0 15,8 -0,9 0,0 0,0 14,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2071 -57,3 2,4 -18,3 -1,4 9.4 6,3 -1,1 7.8 0,0 12,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 207,1| -57,3 2,4 -18,3 -1,4 9,4 6,3 -1,1 0,0 0,0 51
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 203,2 -57,2 2,3 -18,2 -1,4 8,4 5,4 -1,1 7.8 0,0 12,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 203,2 -57,2 2,3 -18,2 -1,4 8,4 5,4 -1.1 0,0 0,0 4,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,7| -58,3 2,5 -18,1 -1,6 5,6 1,8 -1,2 7,8 0,0 8,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 230,7| -58,3 2,5 -18,1 -1,6 5,6 1,8 -1,2 0,0 0,0 0,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 143,1| -54,1 1,8 -10,9 -1,1 5,6 12,8 -0,9 7,8 0,0 19,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 143,1| -54,1 1,8 -10,9 -1,1 5,6 12,8 -0,9 0,0 0,0 11,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 154,3| -54,8 1,8 -11,2 -1,2 7,7 13,8 -0,9 78 0,0 20,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 154,3| -54,8 1,8 -11,2 -1,2 7,7 13,8 -0,9 0,0 0,0 12,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 158,2| -55,0 1,9 -11,3 -1,2 7,7 13,6 -0,9 78 0,0 20,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 158,2| -55,0 1,9 -11,3 -1,2 7,7 13,6 -0,9 0,0 0,0 12,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 342,8| -61,7 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,6 -1,3 7,8 0,0 -10,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 342,8| -61,7 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 139,2| -53,9 1,8 -10,8 -1,1 4,3 11,8 -0,9 7,8 0,0 18,7
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 139,2| -53,9 1,8 -10,8 -1,1 4,3 11,8 -0,9 0,0 0,0 11,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 135,4| -53,6 1,8 -10,6 -1,1 4,1 12,1 -0,9 78 0,0 19,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 135,4| -53,6 1,8 -10,6 -1,1 4,1 12,1 -0,9 0,0 0,0 11,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 131,6| -53,4 1,8 -16,0 -1,0 8,0 10,9 -0,9 78 0,0 17,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 131,6| -53,4 1,8 -16,0 -1,0 8,0 10,9 -0,9 0,0 0,0 10,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 313,1] -60,9 2,2 -24.6 -3,9 0,0 -14,7 -1,3 7,8 0,0 -8,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 313,1] -60,9 2,2 -24,6 -39 0,0 -14,7 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 315,1] -61,0 2,2 -24.6 -3,9 0,0 -14,8 -1,3 7,8 0,0 -8,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 315,1] -61,0 2,2 -24.6 -3,9 0,0 -14,8 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 317,2| -61,0 2,1 -24.6 -39 0,0 -14,9 -1,3 78 0,0 -8,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 317,2 -61,0 2,1 -24,6 -39 0,0 -14,9 -1,3

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 307,4| -60,7 2,2 -24.6 -3,8 0,0 -14,5 -1,2 7,8 0,0 -8,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 307,4( -60,7 2,2 -24,6 -3,8 0,0 -14,5 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 309,2| -60,8 2,2 -24.6 -3,9 0,0 -14,6 -1,3 7,8 0,0 -8,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 309,2| -60,8 2,2 -24.6 -3,9 0,0 -14,6 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 10,0 [ 0,0 311,0| -60,8 2,2 -24,6 -39 0,0 -14,6 -1,3 78 0,0 -8,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 311,0| -60,8 2,2 -24.6 -3,9 0,0 -14,6 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 305,7| -60,7 2,3 -24,6 -3,8 0,0 -14,4 -1,2 78 0,0 -7.9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 725 10,0 0,0 305,7| -60,7 2,3 -24,6 -3,8 0,0 -14,4 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,0| -57,8 2,5 -18,3 -1,5 8,0 4,4 -1,1 7,8 0,0 11,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 219,0| -57,8 2,5 -18,3 -1,5 8,0 44 -1.1 0,0 0,0 3,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,0| -57,6 2,4 -18,3 -1,5 9,2 5,7 -1,1 7,8 0,0 12,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 215,0| -57,6 2,4 -18,3 -1,5 9,2 5,7 -1,1 0,0 0,0 4,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 2111 -57,5 2,4 -18,3 -1,5 9,5 6,2 -1,1 78 0,0 12,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 211,1] -57,5 2,4 -18,3 -1,5 9,5 6,2 -1,1 0,0 0,0 51
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 72,5 72,5 100 [ 0,0 303,8| -60,6 2,3 24,7 -39 0,0 -14,5 -1,2 78 0,0 -7.9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 72,5 72,5 100 [ 0,0 303,8| -60,6 2,3 24,7 -39 0,0 -14,5 -1,2

64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 226,9| -58,1 2,5 -18,2 -1,5 6,4 2,6 -1,2 7,8 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 226,9( -58,1 25 -18,2 -1,5 6,4 2,6 -1,2 0,0 0,0 1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,0| -58,0 2,5 -18,2 -1,5 6,4 2,7 -1,2 7,8 0,0 9,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 223,0| -58,0 2,5 -18,2 -1,5 6,4 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 286,0( -60,1 2,8 171 -1,8 7.4 2,7 -1,2 78 0,0 9,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 286,0| -60,1 2,8 -17,1 -1,8 7,4 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 282,0( -60,0 2,8 -17,1 -1,8 6,4 17 -1,2 78 0,0 8,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 282,0| -60,0 2,8 -17,1 -1,8 6,4 17 -1,2 0,0 0,0 0,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 278,0| -59,9 2,8 -17,3 -1,8 6,3 1,7 -1,2 7,8 0,0 8,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 278,0] -59,9 2,8 -17.3 -1,8 6,3 17 -1,2 0,0 0,0 0,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 274,3| -59,8 2,8 -17,3 -1,8 6,3 1,8 -1,2 7,8 0,0 8,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 274,3| -59,8 2,8 -17,3 -1,8 6,3 1,8 -1,2 0,0 0,0 0,6
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 385,0| -62,7 2,1 -24,5 -4,0 1,5 -16,1 -1,3 78 0,0 9,6
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 385,0| -62,7 2,1 -24,5 -4,0 1,5 -16,1 -1,3

64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 298,1| -60,5 2,9 -16,8 -1,9 7,7 2,9 -1,2 78 0,0 9,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 298,1| -60,5 2,9 -16,8 -1,9 7,7 2,9 -1,2 0,0 0,0 17
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 294,0] -60,4 2,8 -16,9 -1,9 7,5 2,7 -1,2 7,8 0,0 9,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 294,0] -60,4 2,8 -16,9 -1,9 7,5 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 289,9| -60,2 2,8 -17,0 -1,8 7,5 2,7 -1,2 7,8 0,0 9,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 289,9| -60,2 2,8 -17,0 -1,8 7,5 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 127,6| -53,1 1,8 -16,3 -1,0 13,5 16,4 -0,8 78 0,0 23,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 127,6| -53,1 1,8 -16,3 -1,0 13,5 16,4 -0,8 0,0 0,0 15,5
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 123,8| -52,8 1,8 -16,7 -1,0 12,9 15,7 -0,8 7,8 0,0 22,7
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 123,8| -52,8 1,8 -16,7 -1,0 12,9 15,7 -0,8 0,0 0,0 14,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,5| -62,6 2,1 -24,5 -4,0 1,2 -16,3 -1,3 7,8 0,0 9,8
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 382,5| -62,6 2,1 -24,5 -4,0 1,2 -16,3 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 336,0| -61,5 2,1 -24,6 -39 0,0 -16,5 -1,3 78 0,0 -10,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 336,0| -61,5 2,1 -24.6 -3,9 0,0 -16,5 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 301,7| -60,6 2,9 -16,8 -1,9 7,5 2,7 -1,2 78 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 301,7| -60,6 2,9 -16,8 -1,9 7,5 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 305,7| -60,7 29 -16,7 -1,9 7,6 2,7 -1,2 7,8 0,0 9,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 305,7 -60,7 2,9 -16,7 -1,9 7,6 2,7 -1,2 0,0 0,0 1,4
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 270,1] -59,6 2,7 -17,4 -1,7 6,3 1,7 -1,2 7,8 0,0 8,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 270,1] -59,6 2,7 -17,4 -1,7 6,3 1,7 -1,2 0,0 0,0 0,5
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 199,4| -57,0 2,3 -18,3 -1,4 8,2 53 -1.1 78 0,0 12,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 199,4| -57,0 23 -18,3 -1,4 8,2 53 -1,1 0,0 0,0 4,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 355,6| -62,0 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,9 -1,3 78 0,0 -10,4
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 355,6| -62,0 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,9 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 358,1| -62,1 2,1 -24,5 -3,9 0,6 -16,4 -1,3 7,8 0,0 -9,9
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 358,1| -62,1 2,1 -24,5 -39 0,6 -16,4 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 340,4| -61,6 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,5 -1,3 7,8 0,0 -10,0
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 340,4| -61,6 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,5 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 337,9| -61,6 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,4 -1,3 78 0,0 9,9
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 337,9| -61,6 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,4 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 3452| -61,8 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,6 -1,3 78 0,0 -10,1
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 3452| -61,8 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,6 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 347,7] -61,8 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,7 -1,3 7,8 0,0 -10,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 347,7( -61,8 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,7 -1,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 350,3| -61,9 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,7 -1,3 7,8 0,0 -10,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 350,3| -61,9 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,7 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 352,9| -61,9 2,1 -24,5 -39 0,0 -16,8 -1,3 78 0,0 -10,3
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 352,9| -61,9 2,1 -24,5 -3,9 0,0 -16,8 -1,3
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 402,2 -63,1 2,2 -24,5 -4,1 1,4 -16,5 -1,2 7.8 0,0 -10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 402,2 -63,1 2,2 -24,5 -4,1 1,4 -16,5 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 405,2| -63,1 2,2 -24,5 4,1 1,4 -16,6 -1,2 7,8 0,0 -10,0
64  [Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 405,2( -63,1 2,2 -24,5 -4,1 1,4 -16,6 -1,2
64  |Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 408,0| -63,2 2,2 -24,5 4,1 1,4 -16,7 -1,2 7,8 0,0 -10,1
64  |Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 408,0| -63,2 2,2 -24,5 4,1 1,4 -16,7 -1,2
64  [Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 387,9| -62,8 2,1 -24,5 -4,0 1,5 -16,2 -1,3 78 0,0 9,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 387,9( -62,8 2,1 -24,5 -4,0 1,5 -16,2 -1,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 390,6| -62,8 2,1 -24,5 4,1 1,5 -16,2 -1,3 7,8 0,0 9,8
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 390,6( -62,8 2,1 -24,5 -4,1 1,5 -16,2 -1,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 100 [ 0,0 393,4| -62,9 2,1 -24,5 4,1 1,5 -16,3 -1,3 7,8 0,0 9,8
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 393,4| -62,9 2,1 -24,5 4,1 1,5 -16,3 -1,3
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 396,2 -63,0 2,1 -24,5 -4,1 1,5 -16,4 -1,2 7.8 0,0 -9,8
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 100 [ 0,0 396,2| -63,0 2,1 -24,5 4,1 1,5 -16,4 -1,2
64 Lkw Abstellen Punkt LT 71,5 71,5 10,0 0,0 399,3( -63,0 2,2 -24,5 -4,1 1,5 -16,5 -1,2 7.8 0,0 9,9
64 Lkw Abstellen Punkt LrN 71,5 71,5 10,0 0,0 399,3( -63,0 2,2 -24,5 -4,1 1,5 -16,5 -1,2
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 379 820 |00 | 3,0 215,7| -57,7 2,0 -15,7 -0,6 7,3 17,3 -1,1 7,8 0,0 26,9
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 379 820 (00 ] 30 2157 -57,7 2,0 -15,7 -0,6 7.3 17,3 -1,1 0,0 0,0 19,1
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 286,0| -60,1 2,4 -14,3 -0,8 3,8 12,9 -1,2 7,8 0,0 22,5
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 38,8 820 | 00 | 3,0 286,0| -60,1 2,4 -14,3 -0,8 3,8 12,9 -1,2 0,0 0,0 14,7
65 Lkw Rangieren Linie LT 67,0 31,5] 820 (00| 30 313,2 -60,9 1,8 -23,3 -1,2 0,0 -1,6 -1,3 78 0,0 79
65 Lkw Rangieren Linie LrN 67,0 31,5 820 | 00 | 3,0 313,2| -60,9 1,8 -23,3 -1,2 0,0 -1,6 -1,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,8 820 (00|30 348,9( -61,8 1,8 -22,9 -1,2 0,0 -2,2 -1,3 7.8 0,0 7,3
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 82,0 0,0 | 3,0 348,9| -61,8 1,8 -22,9 -1,2 0,0 -2,2 -1,3
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,2 37,81 820 | 00 | 3,0 138,3| -53,8 1,4 -8,6 -0,5 7,0 27,5 -0,9 7,8 0,0 37,4
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,2 37,8 820 (00|30 138,3| -53,8 1,4 -8,6 -0,5 7,0 27,5 -0,9 0,0 0,0 29,7
65 Lkw Rangieren Linie LT 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 397,1] -63,0 1,9 -22,7 -1,2 0,5 -2,6 -1,3 7,8 0,0 7,0
65 Lkw Rangieren Linie LrN 66,1 39,2 820 |00 | 3,0 397,1] -63,0 1,9 -22,7 -1,2 0,5 -2,6 -1,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 | 0,0 2959 -60,4 2,2 -11,0 -0,6 1,7 -1,1 -1,3 11,0 0,0 8,6
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 37,4 912,2| 67,0 | 0,0 [ 0,0 295,9| -60,4 2,2 -11,0 -0,6 1,7 -1,1 -1,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 ] 0,0 4278 -63,6 1,8 171 -0,6 0.4 -15,2 -1,3 10,8 0,0 5,7
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 35,1 779,0| 64,0 | 0,0 ] 0,0 4278 -63,6 1,8 171 -0,6 0.4 -15,2 -1,3 13,8 0,0 -2,7
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,6 1726 | 61,0 | 0,0 | 0,0 365,0| -62,2 1,4 -22,4 -1,1 0,4 -23,0 -1,3 10,8 0,0 -13,5
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,6 1726 61,0 | 0,0 [ 0,0 365,0( -62,2 1,4 -22,4 -1,1 0.4 -23,0 -1,3 13,8 0,0 -10,5
67 Pkw Parkplatz Flache LT 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 391,0| -62,8 1,7 -10,7 -0,8 0,2 -5,4 -1,3 11,2 0,0 4,5
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 32,7 2719,1| 67,0 | 0,0 [ 0,0 391,0| -62,8 1,7 -10,7 -0,8 0,2 -5,4 -1,3
67 Pkw Parkplatz Flache LT 38,3 1855 61,0 | 0,0 [ 0,0 253,2 -59,1 2,1 -12,1 -0,4 4,3 -4,2 -1,2 10,8 0,0 53
67 Pkw Parkplatz Flache LrN 38,3 1855| 61,0 | 0,0 | 0,0 253,2| -59,1 2,1 -12,1 -0,4 4,3 4,2 -1,2 13,8 0,0 8,4
71 Pkw Fahrstrecke Linie LT 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 336,1 -61,5 1,6 -12,8 -0,7 0,2 -2,1 -1,3 11,2 0,0 7,8
71 Pkw Fahrstrecke Linie LrN 48,0 2024 | 71,1 0,0 | 0,0 336,1 -61,5 1,6 -12,8 -0,7 0,2 -2,1 -1,3
72 U_Il_Dach Flache LT 75 29 43,8 73728 824 | 0,0 [ 0,0 304,3| -60,7 1,9 9,2 -0,8 3,6 17,3 -0,6 0,0 0,0 16,7
72 U_lI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 7372,8| 824 | 0,0 | 0,0 304,3( -60,7 1,9 9,2 -0,8 3,6 17,3 -0,6 0,0 0,0 16,7
73 U_IV_Dach Flache LT 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 237,7| -58,5 1,9 -7,8 -0,7 2,8 20,1 -0,4 0,0 0,0 19,7
73 U_IV_Dach Flache LrN 75 29 43,8 74340 825 | 0,0 [ 0,0 237,7| -58,5 1,9 -7,8 -0,7 2,8 20,1 -0,4 0,0 0,0 19,7
76 U_l_Dach Flache LT 75 29 43,8 6906,6 | 822 | 0,0 | 0,0 352,0( -61,9 1,7 -5,8 -1,1 1,2 16,2 -0,7 0,0 0,0 15,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

76 U_l_Dach Flache LrN 75 29 43,8 6906,6 [ 822 | 0,0 [ 0,0 352,0] -61,9 17 5,8 -1,1 1,2 16,2 -0,7 0,0 0,0 15,5
77 |U_lll_Dach Flache LT 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 | 0,0 295,8| -60,4 1,8 -5,7 -0,9 0,3 17,2 -0,6 0,0 0,0 16,6
77  |U_ll_Dach Flache LrN 75 29 43,8 69839 822 | 0,0 0,0 295,8| -60,4 1,8 5,7 -0,9 0,3 17,2 -0,6 0,0 0,0 16,6
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LT 63,0 9257 92,7 | 0,0 | 0,0 311,3| -60,9 1,7 -17,6 -0,8 5,1 20,2 -1,2 7,8 0,0 26,8
78 Fahrweg Lkw Unit | Linie LrN 63,0 925,7| 92,7 | 0,0 | 0,0 311,3| -60,9 1,7 -17,6 -0,8 5,1 20,2 -1,2
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LT 63,0 2781 | 874 (0,0 0,0 240,3| -58,6 2,1 -16,6 -0,7 53 19,0 -1,2 78 0,0 25,6
78 Fahrweg Lkw Unit Il Linie LrN 63,0 278,1| 87,4 | 0,0 | 0,0 240,3| -58,6 2,1 -16,6 -0,7 5,3 19,0 -1,2 0,0 0,0 17,8
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LT 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 316,0| -61,0 1,8 -18,0 -0,8 5,0 20,2 -1,2 78 0,0 26,7
78 Fahrweg Lkw Unit 1l Linie LrN 63,0 1058,7| 932 [ 0,0 | 0,0 316,0| -61,0 1,8 -18,0 -0,8 5,0 20,2 -1,2
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LT 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 212,9| -57,6 2,0 -16,7 -0,6 6,4 18,6 -1,1 7,8 0,0 25,2
78 Fahrweg Lkw Unit IV Linie LrN 63,0 160,4 | 85,1 0,0 | 0,0 212,9| -57,6 2,0 -16,7 -0,6 6,4 18,6 -1.1 0,0 0,0 17,4
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LT 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 150,0| -54,5 1,6 -12,8 -0,4 7,2 28,9 -0,8 7,8 0,0 35,9
78 Fahrweg Lkw Unit VI Linie LrN 63,0 313,1| 88,0 | 0,0 [ 0,0 150,0| -54,5 1,6 -12,8 -0,4 7,2 28,9 -0,8 0,0 0,0 28,1
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LT 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 315,4| -61,0 1,8 -18,5 -0,9 4.8 20,3 -1,2 78 0,0 26,8
78 Fahrweg Lkw Units V Linie LrN 63,0 12652 | 94,0 [ 0,0 | 0,0 315,4| -61,0 1,8 -18,5 -0,9 4,8 20,3 -1,2
79 U_|_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 382,8| -62,7 1,6 -22,5 -0,9 1,8 -3,0 -1,0 0,0 0,0 -4,0
79 U_|_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 1200,9| 79,6 [ 0,0 | 0,0 382,8| -62,7 1,6 -22,5 -0,9 1,8 -3,0 -1,0 0,0 0,0 -4,0
80 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 2039 71,9 | 0,0 | 0,0 404,8| -63,1 1,6 -22,6 -0,9 0,8 -12,4 -1,0 0,0 0,0 -13,4
80 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 2039 71,9 |00 | 0,0 404,8| -63,1 1,6 -22,6 -0,9 0,8 -12,4 -1,0 0,0 0,0 -13,4
80 U_Il_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 263,0| -59,4 23 -8,0 -0,7 5,1 10,9 -0,8 0,0 0,0 10,1
80 U_Il_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1946| 71,7 | 0,0 | 0,0 263,0| -59,4 23 -8,0 -0,7 5,1 10,9 -0,8 0,0 0,0 10,1
81 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4247 750 | 0,0 | 0,0 383,3| -62,7 1,5 -22,3 -0,8 0,0 9,2 -0,9 0,0 0,0 -10,1
81 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 424,71 750 | 0,0 | 0,0 383,3| -62,7 1,5 -22,3 -0,8 0,0 9,2 -0,9 0,0 0,0 -10,1
81 U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 289,6| -60,2 2,3 71 -0,8 2,5 11,6 -0,9 0,0 0,0 10,8
81 U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 428,0 | 75,1 0,0 | 0,0 289,6| -60,2 2,3 71 -0,8 2,5 11,6 -0,9 0,0 0,0 10,8
82 U_|_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 1951 | 71,7 [ 0,0 | 0,0 363,0| -62,2 1,7 -22,6 -0,8 0,0 -12,3 -1,0 0,0 0,0 -13,3
82 U_|_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 1951| 71,7 (0,0 | 0,0 363,0| -62,2 17 -22,6 -0,8 0,0 -12,3 -1,0 0,0 0,0 -13,3
83 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 351,9] -61,9 1,7 -22,6 -0,8 0,0 -11,7 -1,0 0,0 0,0 -12,7
83 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 207,3| 71,9 | 0,0 | 0,0 351,9] -61,9 1,7 -22,6 -0,8 0,0 -11,7 -1,0 0,0 0,0 -12,7
84 [U_V_Dach Flache LT 75 29 43,8 8042,7 828 | 0,0 [ 0,0 245.4| -58,8 2,0 -6,6 -0,7 0,8 19,5 -0,5 0,0 0,0 19,0
84 |U_V_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8042,7 82,8 | 0,0 [ 0,0 2454| -58,8 2,0 -6,6 -0,7 0,8 19,5 -0,5 0,0 0,0 19,0
84 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 294,7] -60,4 1,8 -22,4 -0,7 0,0 -7,6 -0,8 0,0 0,0 -8,4
84 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 3398 74,1 0,0 | 0,0 294,7] -60,4 1,8 -22,4 -0,7 0,0 -7,6 -0,8 0,0 0,0 -8,4
86 U_VI_Dach Flache LT 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 168,8| -55,5 2,0 -5,8 -0,5 1,1 24,4 -0,1 0,0 0,0 243
86 U_VI_Dach Flache LrN 75 29 43,8 8664,8 | 83,1 0,0 | 0,0 168,8| -55,5 2,0 5,8 -0,5 1,1 244 -0,1 0,0 0,0 24,3
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 318,1] -61,0 2,4 -7,8 -0,9 2,8 7,3 -0,9 0,0 0,0 6,3
87 |U_ll_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 1996 | 71,8 | 0,0 | 0,0 318,1] -61,0 2,4 -7,8 -0,9 2,8 7,3 -0,9 0,0 0,0 6,3
88 U_Il_Fassade_SW Flache LT 75 24 | 48,8 1281,8| 79,8 [ 0,0 | 0,0 339,8| -61,6 1,9 -22,5 -0,8 1,2 -2,0 -0,9 0,0 0,0 2,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

88 U_Il_Fassade_SW Flache LrN 75 24 | 48,8 12818 79,8 [ 0,0 | 0,0 339,8| -61,6 1,9 -22,5 -0,8 1,2 -2,0 -0,9 0,0 0,0 2,9
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 92,71 61,7 | 0,0 | 0,0 226,2| -58,1 1,8 -14,9 -0,4 4,1 -5,9 -1,2 10,8 0,0 3,7
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 92,7 61,7 (0,0 0,0 226,2( -58,1 1,8 -14,9 -0,4 4.1 -5,9 -1,2
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 452,01 71,6 | 0,0 [ 0,0 314,0| -60,9 1,5 -16,2 -0,5 3,4 -1,2 -1,2 10,8 0,0 8,3
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 452,01 71,6 | 0,0 | 0,0 314,0| -60,9 1,5 -16,2 -0,5 3,4 -1,2 -1,2
89 Pkw Fahren Linie LT 48,0 1329 69,2 | 0,0 [ 0,0 241,0| -58,6 1,9 -15,1 -0,4 3,5 0,4 -1,2 11,0 0,0 10,2
89 Pkw Fahren Linie LrN 48,0 132,9| 69,2 | 0,0 | 0,0 241,0| -58,6 1,9 -15,1 -0,4 3,5 0,4 -1,2
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 275] 594 (0,0 ] 0,0 280,2| -59,9 2,1 -10,6 -0,6 2,0 7,7 -1,3 11,0 0,0 2,0
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 275 59,4 | 0,0 | 0,0 280,2| -59,9 2,1 -10,6 -0,6 2,0 7,7 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 310,9| -60,8 2,2 -10,3 -0,7 2,1 -7,6 -1,3 11,0 0,0 2,1
89 Pkw Fahren Linie LrN 45,0 309 599 | 0,0 | 0,0 310,9| -60,8 2,2 -10,3 -0,7 2,1 -7,6 -1,3
89 Pkw Fahren Linie LT 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 316,4| -61,0 1,5 -16,4 -0,5 3,3 4,3 -1,2 10,8 0,0 53
89 Pkw Fahren Linie LrN 42,0 4853 689 | 0,0 [ 0,0 316,4| -61,0 1,5 -16,4 -0,5 3,3 4,3 -1,2
90 U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 1950| 71,7 [ 0,0 | 0,0 307,0] -60,7 1,8 -22,4 -0,7 0,0 -10,4 -0,9 0,0 0,0 -11,3
90 U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 1950| 71,7 | 0,0 | 0,0 307,0| -60,7 1,8 -22,4 -0,7 0,0 -10,4 -0,9 0,0 0,0 -11,3
91 U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 333,0] -61,4 1,6 -22,1 -0,7 0,0 7,7 -0,9 0,0 0,0 -8,6
91 U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4178 750 | 0,0 [ 0,0 333,0] -61,4 1,6 -22,1 -0,7 0,0 7,7 -0,9 0,0 0,0 -8,6
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 758 67,6 | 0,0 | 0,0 187,0| -56,4 2,1 -5,6 -0,5 4,7 11,9 -0,6 0,0 0,0 11,3
94  |U_IV_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 758 676 | 0,0 | 0,0 187,0| -56,4 2,1 -5,6 -0,5 4,7 11,9 -0,6 0,0 0,0 11,3
95 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 193,2| -56,7 2,2 -5,8 -0,6 4,2 14,9 -0,6 0,0 0,0 14,3
95 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 193,3| 71,6 | 0,0 | 0,0 193,2| -56,7 2,2 -5,8 -0,6 4,2 14,9 -0,6 0,0 0,0 14,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 12 58,0 780 769 | 0,0 [ 0,0 219,6| -57,8 2,1 -8,0 -0,6 55 18,1 -1,0 0,0 0,0 171
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 12 58,0 78,0] 76,9 [ 0,0 ] 0,0 219,6( -57,8 2,1 -8,0 -0,6 5,5 18,1 -1,0 0,0 0,0 171
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 219,6| -57,8 2,4 9,6 -1,1 6,9 33,5 -1,0 78 0,0 40,3
96 U_IV_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 219,6| -57,8 2,4 9,6 -1,1 6,9 33,5 -1,0 0,0 0,0 32,5
96 U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 219,4| -57,8 2,1 -5,8 -0,6 4,3 17,3 -0,6 0,0 0,0 16,6
96 U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 4298 | 75,1 0,0 | 0,0 219,4| -57,8 2,1 5,8 -0,6 4,3 17,3 -0,6 0,0 0,0 16,6
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 247,6] -58,9 2,2 7,4 -0,7 5,3 12,4 -0,8 0,0 0,0 11,6
97  |U_IV_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 200,1| 71,8 | 0,0 [ 0,0 247,6] -58,9 2,2 7,4 -0,7 5,3 12,4 -0,8 0,0 0,0 11,6
99 U_VI_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 702| 672 | 0,0 | 0,0 184,2| -56,3 2,1 -22,8 -0,4 0,8 93 -0,5 0,0 0,0 9,9
99 U_VI_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 70,2| 67,2 | 0,0 | 0,0 184,2| -56,3 2,1 -22,8 -0,4 0,8 9,3 -0,5 0,0 0,0 -9,9
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 138,2| -53,8 2,1 -1,5 -0,4 0,3 26,2 -0,2 0,0 0,0 26,0
100 |U_VI_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 12106 | 79,6 | 0,0 | 0,0 138,2| -53,8 2,1 -1,5 -0,4 0,3 26,2 -0,2 0,0 0,0 26,0
101 |U_VI_Fassade_NW Flache LT 75 24 | 488 326,7| 739 | 00 | 0,0 118,2| -52,4 2,1 -3,2 -0,4 2,4 22,4 -0,2 0,0 0,0 22,2
101 |U_VI_Fassade NW Flache LrN 75 24 | 488 326,7| 739 [ 0,0 0,0 118,2| -52,4 2,1 -3,2 -0,4 2,4 22,4 -0,2 0,0 0,0 22,2
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LT 75 24 | 488 78,0| 67,7 (00 ] 0,0 146,6| -54,3 1,8 -12,7 -0,3 2,5 4,6 -0,9 0,0 0,0 3,8
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 1 Flache LrN 75 24 | 488 78,0| 67,7 (0,0 ] 0,0 146,6| -54,3 1,8 -12,7 -0,3 2,5 4,6 -0,9 0,0 0,0 3,8
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LT 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 146,6| -54,3 1,8 -15,0 -0,7 3,0 27,7 -0,9 78 0,0 34,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafBgebliches Geschoss) P U
Gewerbelarm mit LarmschutzmaBnahmen

Obj.-Nr. [Schallquelle Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw Kl | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m?2 dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
102  |U_VI_Docks-Quelldefinition 2 Flache LrN 73,9 780 928 | 0,0 | 0,0 146,6| -54,3 1,8 -15,0 -0,7 3,0 27,7 -0,9 0,0 0,0 26,8
102 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 | 488 421,01 750 | 0,0 | 0,0 146,5| -54,3 2,1 -7,0 -0,4 2,7 18,0 -0,2 0,0 0,0 17,8
102 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 48,8 421,01 750 | 0,0 | 0,0 146,5| -54,3 2,1 -7,0 -0,4 2,7 18,0 -0,2 0,0 0,0 17,8
103 |U_VI_Fassade NW Flache LT 75 24 | 488 298,0 735 | 0,0 | 0,0 176,3| -55,9 2,1 -5,4 -0,5 3,4 171 -0,5 0,0 0,0 16,7
103 |U_VI_Fassade_NW Flache LrN 75 24 | 488 298,0| 735 | 0,0 | 0,0 176,3| -55,9 2,1 -5,4 -0,5 3,4 171 -0,5 0,0 0,0 16,7
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 316,1] -61,0 1,8 -22,5 -0,7 0,0 -10,6 -0,9 0,0 0,0 -11,5
105 |U_lll_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 488 2056 71,9 | 0,0 [ 0,0 316,1| -61,0 1,8 -22,5 -0,7 0,0 -10,6 -0,9 0,0 0,0 -11,5
106 |U_V_Fassade_SO Flache LT 75 24 | 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 279,5| -59,9 2,2 -23,0 -0,7 0,0 -6,1 -0,9 0,0 0,0 -7,0
106 |U_V_Fassade_SO Flache LrN 75 24 | 48,8 4523 753 | 0,0 [ 0,0 279,5| -59,9 2,2 -23,0 -0,7 0,0 -6,1 -0,9 0,0 0,0 -7,0
107 |U_V_Fassade_NO Flache LT 75 24 | 488 1197,7| 79,5 [ 0,0 | 0,0 224,3] -58,0 2,2 -14,2 -0,5 2,3 11,3 -0,6 0,0 0,0 10,7
107 |U_V_Fassade_NO Flache LrN 75 24 | 48,8 1197,7| 795 [ 0,0 | 0,0 224,3] -58,0 2,2 -14,2 -0,5 2,3 11,3 -0,6 0,0 0,0 10,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maf3gebliches Geschoss)
Gewerbelarm mit L&rmschutzmaBnahmen

pEUZ

Legende

Obj.-Nr.
Schallquelle
Quelltyp
Zeitber.
Li

R'w

Lw'

l oder S
Lw

Kl

KT

s
Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
dLw
ZR
Lr

dB(A)
dB
dB(A)
m,m?2
dB(A)
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich (LT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-MaB (eingebauter Zustand)
Schallleistungspegel pro m, m?

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dé&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dé&mpfung aufgrund Bodeneffekt

Dé&mpfung aufgrund Abschirmung

Dé&mpfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag

Beurteilungspegel
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