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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Begruf3ung

Markus Schliter

Beigeordneter ,Wirtschaftsfihrung®, Regionalverband Ruhr
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

Hintergrund

Leitbilder und Zielaussagen
Phase 1: Analyse

Phase 2: Handlungsansatze
Phase 3: Modellprojekte
Weitere Schritte

Diskussion
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Hintergrund Beschlusslage RVR

Verbandsversammlung 24.09.2012
Drucksache Nr. 12/0679-1
Auftrag an Verwaltung flr Erarbeitung eines Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes

Verbandsversammlung 15.03.2013

Drucksache Nr. 12/0766

Auftrag an Verwaltung fUr Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes einen Fachdialog ,,Verkehr & Mobilitat“
durchzufihren und hierzu Arbeitskreis ,,Regionale Mobilitat“ einzuberufen.

Verbandsversammlung 01.07.2016

Drucksachen Nr. 13/0178-2 und Nr. 13/0533

Auftrag an Verwaltung zur weiteren Erarbeitung eines Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes auf
Grundlage Endbericht zu Leitbildern und Zielaussagen zur Regionalen Mobilitat einschlie3lich der
Anregungen aus Planungsausschuss vom 26.8.2015; Berucksichtigung der Anregungen aus den Fraktionen
sowie der IHK/HWK und zu den Punkten

« Veranderung Modal-Split durch technische Innovationen

« Ansatz zur Koordination des interkommunalen bzw. regionalen Busverkehrs

 Problemlagen in Teilraumen des Verbandsgebietes

REGIONALVERBAND \\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Hintergrund Beschlusslage RVR

Verbandsversammliung 30.09.2016
Drucksache Nr. 13/0575
Auftrag, eine europaweite Ausschreibung mit vorgeschaltetem Teilnahmewettbewerb zur Erarbeitung

der weiteren Bausteine des Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzepts fur die Metropole Ruhr
vorzubereiten

Planungsausschuss 28.02.2018 und 12.09.2018
Drucksache Nr. 13/1038 und 13/1180
Kenntnisnahme Sachstandsberichte zum Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzept

Planungsausschuss 21.11.2018
Drucksache Nr. 13/1261
Kenntnisnahme Entwurf des Analyseberichts

Planungsausschuss 22.05.2019
Drucksache Nr. 13/1407
Kenntnisnahme Sachstandsbericht zum Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzepts

REGIONALVERBAND \\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beschlusslage

Knderungsantrag ﬁﬁﬁﬁ&\\\\\\m

Drucksache Nr.: 13/1544-1

10.10.2019
Fraktionsantrag offentlich
Beratungsfolge Beratungsstatus ' Sitzungam | TOP
Verbandsversammlung beschlieBend 11.10.2019 | 2.7
|

Betreff: Regionales Mobilitdtsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr: Entwurf
des Endberichtes zur 2.Stufe des Regionalen
Mobilitatsentwicklungskonzeptes fiir die Metropole Ruhr

REGIONALVERBAND \&
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beschlusslage

Beschlussvorschlag

1. Die Verbandsversammlung nimmt den Entwurf des Endberichts zur 2. Stufe des
Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fur die Metropole Ruhr zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, den Entwurf des Endberichtes zur 2. Stufe des
Regionalen Mobilitatsentwicklungskonzeptes fur die Metropole Ruhr den am
Arbeitskreis Regionale Mobilitat beim RVR beteiligten Kommunen, Kreisen und
Institutionen/Verbanden zur Beteiligung vorzulegen. Das Beteiligungsverfahren

st bis zum Sommer 2020 abzuschlieen,
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beschlusslage

5. Daruber hinaus wird die Verwaltung beauftragt, in 2019 drei Konferenzen vor Ort
zum Regionalen Mobilitdtskonzept fur die Metropole Ruhr durchzufUhren, um
politische und verwaltungsseitige Vertretende Uber den Entwurf des Endberichtes
zur 2. Stufe des Regionalen Mobilitdtsentwicklungskonzeptes fur die Metropole
Ruhr zu informieren.

4. Uberdies wird die Verwaltung beauftragt, mit Beginn der Umsetzung der
Modellprojekte ein '!éhrliches Monitoring zu Implementieren, aus dem Fortschritt
und Auswirkungen der Modellprojekte hervorgehen. Die Ergebnisse werden im

Planungsausschuss beraten.

aaaaaaaaaaaaa \\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beschlusslage

5. Die Verwaltung wird beauftragt, mit den beteiligten Planungsburos ein
erganzendes Umsetzungskonzept zu erarbeiten, das konkret Akteure, Kosten und
Zeithorizonte benennt. Ein Konzeptentwurf soll in der ersten Sitzung des
Planungsausschusses in 2020 zum Beschluss vorgestellt werden.

6. Die Ergebnisse der Beteiligung werden der Verbandsversammlung maoglichst bis
zum Sommer 2020 sowie dem vorhergehenden Fachausschuss in geeigneter Form
zur Beratung vorgelegt.

REGICONALVERBAND \%
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beteiligungsverfahren & Regionalkonferenzen

2019 2020

Okt Nov Dez Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep

Beteiligung Kommunen und Institutionen

Erstellung Synopse
26.08. f PA W
02.09. , 25.09.

AK

4.12.19 WESY

19.12.19 UN
29.1.20 RE

AK
Regionale

AK
Regionale

AK

- Gremien-
Regionale

beteiligung

Regional-
Konferenzen

Regionale
Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beteiligungsverfahren & Regionalkonferenzen

2 4. Dezember 2019: Regionalkonferenz West
15.00-18.00 Uhr,
Kreishaus Wesel
GrofR3er Sitzungssaal

2 19. Dezember 2019: Regionalkonferenz Ost
15.00-18.00 Uhr,
Kreishaus Unna
Grof3er Sitzungssaal

2 29. Januar 2020: Regionalkonferenz Mitte
15.00-18.00 Uhr,
Kreishaus Recklinghausen
GrofR3er Sitzungssaal

Einladung tber RVR an alle kommunalpolitischen Fraktionen
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beteiligungsverfahren & Regionalkonferenzen

\ 13 29.1.2020 Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat



Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept
Hintergrund: Beteiligungsverfahren & Regionalkonferenzen
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Regionalkonferenz West
iIn Wesel am 4.12.2019

58 Teilnehmende
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Hintergrund: Selbstverstandnis

72 integriert

2 verkehrstrageriibergreifend

2 fir die gesamte Region

2 Stadtgrenzen iliberschreitende Verkehre ganzheitlich betrachten
2 Spannungsfelder bertcksichtigen

- lokale Zustandigkeiten und regionale Identitat bertcksichtigen
- Verschiedenste Akteure und Anspruch ein integriertes Konzept
- umsetzungsorientiert und in die Zukunft gerichtet

fachliche Expertise nutzen

kein Ersatz fiir kommunale Planungen

kein Alleinvertretungsanspruch des RVR

fiir regionale, innovative Mobilitat werben

ein ,,Aufschlag“ in Sachen Regionale Mobilitat

REGICONALVERBAND \N
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Hintergrund: Beteiligte

2 AK Regionale Mobilitat

2 Externes Planungskonsortium
- Planersocietat
- Gertz, Gutsche, RiUmenapp
- Goudappel Coffeng
- HTC
- Spiekermann & Wegener

2 Enger Austausch mit Ruhrkonferenz

REGIONALVERBAND \§
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

GLIEDERUNG
72 Hintergrund
72 Leitbilder und Zielaussagen_Frau Nina Alsdorf
72 Phase 1: Analyse_Herr Frank Joneit
72 Phase 2: Handlungsansdtze_Frau Nina Alsdorf
72 Phase 3: Modellprojekte_Herr Frank Joneit
2 Weitere Schritte
2 Diskussion

REGIONALVERBAND \\\
\ 17 29.1.2020 Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat RUHR\\



Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Leitbilder Zielaussagen

Vernetzte Metropole Ruhr

Qu\ / Mobilitdt in der Region
Fachliche kontinuierliche Zusammenarbeit ;—~§ f‘—' @9

und Dialog mit Verbandskommunen und
regionalen Partnern

Mobilitat in der Metropole Ruhr bis 8/2019

@ Zentrale Handlungsansatze

Entwicklung @
Erstellung integriertes Konzept fur die beispielhafter Projekte
<!
QD
c
=
o
)

In den Folgejahren bedarfsgerechte

Fortschreibung und Anpassung der @ Analyse (Starken / Schwéachen)
MalBnahmen im Drei-Jahres-Rhythmus
@ Leitbilder / Ziele

REGIONALVERBAND \\\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Leitbilder und Zielaussagen

Q

Die nach auBBen vernetzte
Metropole Ruhr

Die Vernetzung im Bereich Wirtschafts- und Personenverkehr mit
benachbarten Regionen sowie nationalen und internationalen
Metropolregionen und Verkehrsnetzen stdarken und weiterentwickeln

Die in sich vernetzte
Metropole Ruhr

Die Erreichbarkeit innerhalb der Region fiir Wirtschafts- und
Personenverkehr verbessern.

Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr

Den Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr durch einen leistungsfahigen
und umweltvertraglichen Verkehr weiter starken.

REGICNALVERBAND \\N
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Leitbilder und Zielaussagen

S

Raumdifferenzierte Mobilitat

Mobilitatsangebote und Verkehrsinfrastruktur in Hinblick auf
Siedlungsstrukturen und Flachen raumdifferenziert und Gbergreifend
qualifizieren.

Der umwelt- und stadtvertragliche Verkehr in der
Metropole Ruhr

Die negativen Folgen und Belastungen, die durch den Verkehr auf
Stadt, Mensch, Klima und Umwelt entstehen, minimieren.

Mobilitat fir alle
in der Metropole Ruhr

Eine gleichberechtigte Mobilitatsteilhabe und Chancengleichheit -
auch unter dem Aspekt der Geschlechtergerechtigkeit - fir eine
individuelle Mobilitat starken und weiterentwickeln.

REGIONALVERBAND \\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Die nach auf3en vernetzte Metropole Ruhr ‘%ﬁ\%}

Vier Zielaussagen

Nationale/internationale Vernetzung
uber alle Verkehrstrager

Innovationscluster mit Strahlkraft

Verbesserung der Zuganglichkeit von
Mobilitatsangeboten

Mobilitdt als Aushangeschild

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Starkung der nationalen und interna-
tionalen Vernetzung sowie Erreich-
barkeit (iber alle Verkehrstrager.

Ausbau, Starkung und Vernetzung
der strategisch wichtigen liberregio-
nale Trassen und internationalen
Knotenpunkte sowie der digitalen
Infrastrukturen

Steigerung der Erreichbarkeit nationaler
und internationalen Ziele (Anzahl, Zeit,

Umstiege) sowie Zugang zu Information,
auch im Vergleich mit anderen Regionen

Etablierung als Innovationscluster fir
die Mobilitdt und den Verkehr der
Zukunft - mit nationaler und interna-
tionaler Strahlkraft.

Forderung der digitalen Erfassung
von Infrastrukturen und Bewegung
sowie eine offene Verkehrsdaten-
plattform fiir innovative Konzepte zur
effizienteren Nutzung von Infrastruk-
turen und Verkehrsmitteln

Gesteigertes nationales und internatio-
nales Interesse an der Metropole Ruhr
als Modellregion und Testgebiet fiir zu-
kunftsfahige Mobilitats- und Verkehrsin-
novationen

Fiir Nutzerinnen und Nutzer der
Mobilitatsangebote und Verkehrsinf-
rastrukturen die Orientierung und
Zuganglichkeit verbessern.

Einheitliche, umfassende und ver-
stéandliche Tarif- und Leitsysteme un-
ter Einschluss alternativer Verkehrs-
systeme sowie ein einheitliches Ge-
sicht fiir den OV

Verbesserung der Kundenzufriedenheit
in betroffenen Bereichen und eine star-
kere Internationalisierung

Mabilitat und Erreichbarkeit als Aus-
hangeschild der Region international
und national etablieren.

Strategische Offentlichkeitsarbeit
und Marketing mit medialen und re-
alrdumlichen Elementen, national
und international

Effektive Anbindung an européische
und nationale Zentren

Zunahme der internationalen und natio-
nalen Nutzerzahlen in den jeweiligen
Verkehrssystemen

Anstieg der Besucherzahlen in der Region
insgesamt

21 29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwickl

Die in sich vernetzte Metropole Ruhr |

Sieben Zielaussagen

Verbesserung der Erreichbarkeit

Effizienzsteigerung in Bestandsnetzen

Abgestimmte Entwicklung von
Mobilitatsangeboten

S

ungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Verbesserung der Erreichbarkeit in
der Region, sowohl zwischen den
Zentren als auch in der Flache

Analyse des vorhandenen Angebotes
im offentlichen Verkehr nach Effizi-
enz

Abgestimmtes Konzept von Flachen-
und LinienerschlieBung

Erhalt, Sicherung und bedarfsgerech-
ter Ausbau der gebauten Infrastruk-
turen und Trassen

Sicherung bestehender Widmungen
von Infrastrukturtrassen

Erreichbarkeit zwischen den Zentren und
in der Flache, jeweils erreichbare Ar-
beitspldtze und Wohnbevdlkerung in Rei-
sezeitstufen

Effizientere Nutzung und Vernetzung
bestehender Verkehrsinfrastruktu-
ren, Mobilitatsangebote und Ver-
kehrsmittel

Forderung von Mobilitatskonzepten
und zur Auslastung von Infrastruktu-
ren und Verkehrsmitteln auf der ge-
samten Tagesganglinie / die Etablie-
rung von Umsteigepunkten (Hubs)

Konflikt- und staufreies Verkehrsauf-
kommen und intensiveres multimodales
Verkehrsverhalten

Abgestimmte Weiterentwicklung der
Verkehrsinfrastruktur und Mobili-
tatsangeboten sowie die Intensivie-
rung der Zusammenarbeit auf lokaler
und regionaler Ebene

Ein mit allen wichtigen Akteuren ab-
gestimmtes Planwerk (bspw. Mobili-
tatsentwicklungskonzept: Infrastruk-
turentwicklung und Mobilitdtsmana-
gement)

Beschlossener, durchfiihrungsorientiert
abgestimmter Plan und intensivere Zu-
sammenarbeit

22 29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwickl

Die in sich vernetzte Metropole Ruhr Il

Abstimmung der
Verkehrstrager und -angebote

Information und Datenmanagement

Innovative Mobilitatskonzepte

Starkung Umweltverbund

S

ungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Optimierung der Abstimmung der
unterschiedlichen Verkehrstrager
und Mobilitdtsangebote

Schaffung einer gemeinsamen
Dachmarke fir die Verkehrstrager
der Metropole Ruhr

Nutzung einer gemeinsamen Informati-
ons- und Datenplattform fiir die opti-
mierte Abstimmung von Verkehrstragern
und Mobilitdtangeboten zur Steigerung
der multimodalen Verkehrsmittelnutzung

Ubergreifendes und abgestimmtes
Informationssystem und Datenma-
nagement flr die Vernetzung der
Verkehrsmittel und Mobilitatsange-
bote

Entwicklung einer regionalen Ver-
kehrsdatenplattform und eines abge-
stimmten Mobilitatsentwicklungs-
konzeptes flir innovative Fortbewe-

gung

Effiziente Systeme und Programme zur
Verringerung des Verkehrsaufkommens
Anzahl der multimodalen und intermoda-
len Verkehrsmittelnutzungen steigern

Vielzahl Innovativer Mobilitatskon-
zepte und neuer -dienstleistungen

Forderung der Entwicklung und For-
schung in der Region (z. B. Universi-
taten und Hochschulen, neue Exzel-
lenzcluster) bei Konzepten, Pilotpro-
jekten und innovationsanregenden
Strukturen

Méglichkeiten, Chancen und Heraus-
forderungen durch neue Informati-
ons- und Kommunikationstechnolo-
gien untersuchen (Smart Cities)

Steigerung der Vielfalt an Mobilitdtsmog-
lichkeiten und -zugénglichkeiten

Starkung einer Mobilitatskultur des
Umweltverbundes

Realrdumliche und mediale Kampag-
nen fir den Umweltverbund

Erhohtes Nutzeraufkommen im Umwelt-
verbund

23 29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr |

Finf Zielaussagen

Sicherstellung eines
leistungsfdahigen Giiterverkehrs

Starkung multimodaler

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Einen leistungsfahigen, bedarfs-
und umweltgerechten sowie res-
sourceneffizienten Guterverkehr
sicherstellen, der die logistischen
Anforderungen der Wirtschaft er-
fullt

Verkehrsmanagement-Systeme
Reaktivierung brachliegender Bahn-
trassen

Prifung und ggf. Forderung alterna-
tiver Transportsysteme mit dem Ziel,
die Metropole Ruhr als Modellregion
fur ,Green Logistics” zu etablieren
Zustand der StraRen kontinuierlich
bewerten

Vorausschauende Analyse von Eng-
passen und deren Ertlichtigung, so-
wie ggf. Netzausbau und Licken-
schliisse

Fahrzeit bis zur nachsten Autobahn-
Anschlussstelle
Durchschnittsgeschwindigkeit im StraRen-
und Schienengiiterverkehr

Steigerung der Auslastung im StrafRen- und
Schienenglterverkehr

Stauzeiten

Méoglichkeiten fir bi- und trimoda-
le Wirtschaftsverkehre starken und

Intermodale Logistikstandorte
Innovative Konzepte zur Warenbin-
delung und -verteilung sowie zur
Schnittstellenoptimierung unterstit-

Erhéhung der Modal Split-Anteile von
Schiene und WasserstraRe im Wirtschafts-

Wirtschaftsverkehre . : zen
weiterentwickein Bedarfsgerechter Ausbau bedeutsa- verkehr
mer Hafen und Terminals des Kombi-
nierten Verkehrs
REGIONALVERBAND \
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr |l

Optimierung / Biindelung von
Transporten

Sicherstellung der Erreichbarkeit von
Wirtschafts- und Wissensstandorten

Effizienz des Wirtschaftsverkehrs

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Leerfahrten beim Gutertransport
reduzieren und Verkehre biindeln

Logistische Systeme fur innerstadti-
sche Belieferung und intelligente Ci-
ty-Logistik-Konzepte entwickeln
Ausbau der Leitungsinfrastruktur

Investitionen der Logistikbranche in F&E
Forderung multimodaler Mobilitats- und
Verkehrsmanagementprojekte
Stauzeiten minimieren

Die Erreichbarkeit von Industrie-,
Gewerbe-, Hafen-, Handels- und
Dienstleistungs-, sowie Technolo-
gie- und Wissensstandorten fur
Liefer- und Entsorgungsverkehre
sicherstellen

Moabilitats- und Verkehrsmanage-
ment weiterentwickeln und optimie-
ren

Vorrangrouten fur Lkw-Verkehre wei-
terentwickeln und ausweisen
Modellregion fur intelligente Ver-
kehrssteuerung werden

Anzahl neuer Mobilitats- und Antriebskon-
zepte

Modellregion ausweisen

Etablierung einer Wissens- und For-
schungslandschaft / Region Mobilitdt

Voraussetzung flr eine effiziente
und verlassliche Abwicklung der
Wirtschafsverkehre schaffen

Verhindliche und verlassliche Netz-
hierarchie im StraRensystem

Ausbau der Verkehrstelematiksysteme

25 29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Raumdifferenzierte Mobilitat in der Metropole Ruhr | L:_ﬁ__',?@l@

Fiinf Zielaussagen

Starkung von Angeboten nach
raumlichen Anforderungen

Wirtschaftliche Vernetzung nach
raumlichen Anforderungen

Zielaussage

I-iandlunganntz

iwossblns Ziel

Verkehrsangebote und -
infrastrukturen nach raumlichen An-
spriichen und Méglichkeiten starken

Potenziale und Probleme ermitteln
und gemeinsam raumdifferenzierte
Lésungsanséatze formulieren

Abgestimmtes raumdifferenziertes
Mobilitatsentwicklungskonzept in der
Metropole Ruhr mit Umsetzungsbeispie-

len

Sowohl| dem Charakter des Sied-
lungsraums als auch der Wirtschaft-
lichkeit bei der Vernetzung der Regi-
onen gerecht werden

Das Verkehrssystem in Linien- und
FlachenerschlieBung mit Zielen der
Wirtschaftlichkeit und Erreichbarkeit
abgleichen

Siedlungsstrukturen erfassen und
hinsichtlich der zuklnftigen Mobili-
tatsanforderungen bewerten sowie
Entwicklungshorizonte gemeinsam
definieren

Abgestimmtes Mobilitatsentwicklungs-
konzept zum Umgang mit bestimmten
Sledlungstypologien

29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Raumdifferenzierte Mobilitat in der Metropole Ruhr || LQ@E

Sicherstellung der Vernetzung
mit der Kernzone

Alternative Angebote fiir diinn
besiedelte Raume

Stdarkung von suburbanen

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

DUnn besiedelte Teilrdume mit ver-
dichteten und hochverdichteten Ge-
bieten vernetzen

Linien- und Streckenprioritat feststel-

len und das multimodale Mobilitats-
verhalten starken

Angleichung der Reisezeit innerhalb der
gesamten Metropole Ruhr

Auch fir dinn besiedelte Teilrdume
alternative Mobilitatsangebote
schaffen

Férderung von alternativen Mobili-
tatskonzepten in diinn besiedelten
Teilrdumen

Erhohte Erreichbarkeit der diinn besie-
delten Teilrdume mit alternativen Mobili-
tatsangeboten und Angleichung der Rei-
sezeit in der gesamten Metropole Ruhr

Verdichtete suburbane Teilrdume in
ihrer Funktion als raumibergreifen-

Strategische Etablierung, Nachver-
dichtung, Qualifizierung und Leis-

Erhdhte Erreichbarkeit der suburbanen
Teilrdume mit alternativen Mobilitatsan-

Teilraumen de Mobilitatsorte starken tungssteigerung von Hubs in verdich- | geboten und Angleichung der Reisezeit in
teten suburbanen Teilrdumen der gesamten Metropole Ruhr
REGIONALVERBAND \
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Der umwelt- und stadtvertragliche Verkehr in der Metropole Ruhr | @%?

Sechs Zielaussagen

Starkung des Umweltverbundes
Umweltvertragliche
Verkehrsmittelwahl

Flachenverbrauchsminimierung
durch abgestimmte Entwicklung

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Starkung des Umweltverbundes

Forderung von regionalem Mobhili-
tatsmanagement

Veranderung des Modal Splits zu Guns-
ten umweltvertraglicher Verkehrsmittel
auf regionaler Ebene zumindest im Per-
sonenverkehr

Reduzierung der Kfz-Verkehrsleistung
(Fzgkm) um 10 % bis 2025 auf regionaler
Ebene

Nutzung effizienter und umweltver-
traglicher Verkehrsmittel

Forderung inter- und multimodaler
Angebote

Flachendeckendes Netz an Sharing-
Angeboten

Aushau der E-Mobilitat

Anzahl von Verknupfungspunkten
Veranderungen des Modal-Splits

Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
aufeinander abstimmen und zusatz-
lichen Flachenverbrauch zu Ver-

kehrszwecken moglichst minimieren

Entwicklung von Siedlungs- und Ge-
werbeentwicklung vorrangig an be-
stehender Infrastruktur

Reduzierung des Flachenverbrauchs zu
Verkehrszwecken

29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Der umwelt- und stadtvertragliche Verkehr in der Metropole Ruhr Il %‘%?

Reduzierung von Larm/
Erschiitterungen

Reduzierung von Luftschadstoffen

Klimafolgenanpassung im Verkehr

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Verkehrshedingten Larm und Er-
schitterungen reduzieren

Instandhaltung bestehender Ver-
kehrsinfrastrukturen
Geschwindigkeitsreduktion in sensib-
len Siedlungsbereichen
Verflussigung des Verkehrs

Anteil der Bevolkerung, die verkehrsbe-
dingtem Larm ausgesetzt sind, reduzie-
ren (max 45 dB(A) nachts; max 65 dB(A)
tags)

Den Ausstols von Kohlendioxid-,
Stickoxid- und Feinstaubemissionen
entsprechend der Klima- und Um-
weltschutzziele reduzieren

Verbesserung und Verstetigung des
Verkehrsflusses

Forderung innovativer Antriebe so-
wohl im Individual- als auch im of-
fentlichen Personenverkehr sowie im
Wirtschaftsverkehr

Reduzierung der klimaschadlichen Treib-
hausgasemissionen bis zum Jahr 2020 um
mindestens 25 % und bis zum Jahr 2050
um mindestens 80 % im Vergleich zu den
Gesamtemissionen des Jahres 1990

Klimafolgenanpassung in der Ver-
kehrsplanung berucksichtigen

Beschattung von StralRenraumen
Entsiegelung von Verkehrsflachen,
wo moglich, geringe Versiegelung bei
Neuplanungen

Verwendung von hellen Bodenbela-
gen

Reduzierung der Durchschnittstempera-
turen in den Stadten

29 29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwickl
Mobilitat fiir alle in der Metropole Ruhr | Sl

Vier Zielaussagen

Sicherstellung individueller
Mobilitat

Abbau von Mobilitatsbarrieren

a’

e
J Vi

ungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Den Zugang zu individueller Mobilitat
fur alle Bevolkerungsgruppen sicher-
stellen

Forderung inter- und multimodaler
Angebote

Umsteigepunkte an Stadtrandern
zum OPNV und Mikromobilitat
FulBlaufig erreichbare Haltestellen
Alternative Angebotsstrukturen in ge-
ring verdichteten Raumen
Bestandsaufnahme, um konkreten
Verbesserungshedarf zu ermitteln

Anzahl multimodal ausgebauter Hubs
erhohen

Anteil der Einwohner, die innerhalb
von 10 Min. Fuliweg eine Haltestelle
des OPNV erreichen, erhohen

Anzahl der Haltestellen, die mindes-
tens einen 30-Minuten-Takt aufwei-
sen, erhohen

Mobhilitatsbarrieren abbauen und
Herausforderungen des demographi-
schen Wandels bericksichtigen

Barrierefreier Ausbau des OPNVs und
seiner Zuwege

Bestandsaufnahme mit einem starken
Beteiligungsansatz unterschiedlicher
Zielgruppen, um konkreten Verbhesse-
rungsbedarfe zu ermitteln

Barrierefreier Umbau des OPNV bis
spatestens 2022 (Novelle des Perso-
nenbeforderungsgesetzes vom
1.1.2013)

29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwickl
Mobilitat fir alle in der Metropole Ruhr Il i

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Orientierung / Zugang zu
Verkehrssystemen erleichtern

a’

e
J Vi

ungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Zielaussage

Handlungsansatz

Messbares Ziel

Die Verkehrssicherheit erhohen

Optimierung der Verkehrsinfrastruk-
tur (Sicherheitsaudits)
Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen

Halbierung der Zahl der Getoteten
und Schwerverletzten auf Basis der
Entwicklung in den Jahren von 2004
his 2015 Reduzierung der Verkehrsto-
ten auf lange Sicht gen Null (Vision
Zero)

Eine leicht verstandliche Orientierung
als Zugang zu den einzelnen Ver-
kehrssystemen gewahrleisten

Zielgruppenspezifische Information

und Kommunikation von Angebhoten
Erstellung eines einheitlichen Orien-
tierungs- und Tarifsystems im OPNV

Bekanntheitsgrad und Verstandlich-
keit (z. B. durch Erhebungen)

31 29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

Hintergrund

Leitbilder und Zielaussagen
Phase 1: Analyse

Phase 2: Handlungsansatze
Phase 3: Modellprojekte
Weitere Schritte

Diskussion

A N N 3 N NN

REGICONALVERBAND \\N
\ 32 29.1.2020 Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat RUHR\



Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Inhalte, Arbeitsphasen und Ergebnisse auf Leitbildern und Zielen aufbauend

©®Zielorientierte Analyse der Mobilitat in der Metropole Ruhr h
®Wo liegen Starken und Schwachen der heutigen Mobilitats- und
Verkehrsstruktur in der Metropole Ruhr?
Phase ORUckgriff auf Leitbilder und Zielaussagen )
1
®Handlungsansatze, um die Mobilitat in der Metropole Ruhr §
zukunftsfahig und innovativ zu gestalten =
O®Entwicklung raum-differenzierter Ansatze N
Phase J o
2 —
=9
O®Entwicklung von raum-differenzierten Modellprojekten ®
OAlle Zielaussagen werden von Modellprojekten abgedeckt D
Phase = h
3
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Die Bausteine

MIV . Radverkehr L

= Netzstruktur = Regionales Radwegenetz in der

=  Kapazitatsengpasse Metropole Ruhr

= Umwelt- und Stadtvertraglichkeit = Alltags- und Freizeitverkehr

= Verkehrssicherheit = Radschnellverbindungen

* Instandhaltung / StraBenzustand = Verknupfungen mit lokalen Netzen
= E-Mobilitat = Leihrader

= Verkehrsl./Baustellenmanagement

¥ \Wirtschafts- und Logistikverkehr S Raumokonomische Analyse

Binnenschifffahrt und Hafen = Ermittlung von Magneten fir Berufs-,
Logistikhubs Aqsbildungs—, Freizeit- und
Schienenguterverkehr Wirtschaftsverkehr

Urbane Logistik =  Grundlage fur Ermittlung von
Gebietstypen

REGIONALVERBAND \N
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Die Bausteine

d OPNV / Intermodalitat —

=  OPNV-Angebotsstruktur und -qualitat
=  OPNV-Tarife

= Mobilstationen

= |ntermodale VerknUpfungen

d Luftverkehr —

= Flughafen in der Metropole Ruhr

= Internationale Erreichbarkeit der
Metropole Ruhr

=  Entwicklungsperspektive fur
Verkehrsflughafen

g Netzhierarchien und Erreichbarkeitenmm

=  Definition von Qualitatsanforderungen
fur Netzebenen und Knotenpunkte

=  Durchfihrung von
Erreichbarkeitsanalysen

g Klima und Umwelt —

=  Klimaschutzgesetz und
Klimaschutzplan

= Luftreinhaltung und Larmminderung
= Schadstoffbelastungen (GreenCity)

Nl
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Die Bausteine

4 Innovationen und Digitalisierung

= Multimodale Mobilitatskarten

=  Automatisiertes Fahren

=  Car2Car-Kommunikation

= Wirtschaftsverkehr der Zukunft
= Datenmanagement

Raum- und Siedlungsentwicklung

= Landes- und Regionalplanung
=  Strategie nachhaltige Metropole Ruhr

= regional governance in der
kommunenUbergreifenden Steuerung

o Marketing und Kommunikation —

=  Mobilitatsmanagement

= Kampagnen

»  Offentlichkeitsarbeit

= |nternationale Best-Practice-Beispiele

= Bisherige Aktivitaten in der Metropole
Ruhr

Trends im Mobilitatsverhalten

=  Mobilitatsverhalten in der Metropole Ruhr
und in Deutschland (MiD 2016)

» Geschlechterspezifische Analysen/
Fair planen

» Globale Trends der Mobilitatsentwicklung
und Auswirkung auf die Metropole Ruhr

Nl
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Analyse - Modal Split

Modal Split in der Metropole Ruhr Modal Split im Vergleich

zu Fuld
23%

Modal-Split in Wegen (gerundet)

100%

90% 12% 19%

25% 24% 22%

MIV (Fahrer) B0

44% 70%
I 60%
Fahrrad 0%
9% 40% 17%

° 15% 18% 8%

30% 9% 13% ° °
20%
OPV 1o
10% 0%

Metropole Ruhr Metropolregion Koln Berlin Miinchen Stuttgart
MIV (Mitfahrer) Hamburg

14% B
W zu Ful Fahrrad ® MIV-Fahrer B MIV-Mitfahrer oV

Quelle: MiD 2017
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Analyse - Modal Split

Modal Split Vergleich Kreisfreie Stadte und Kreise im RVR

100%
90%
80%
70%

60% B MIV (Fahrer)

B MIV (Mitfahrer)

50% (0) ..
14% oprv
40% o 6% Fahrrad
. M zu Ful’

30% 7% 13%
20%
10%

0%

Kreisfreie Stadte Kreise Quelle: MiD 2017
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Tarif

@ 3 OPNV-Tarife im
Verbandsgebiet:
- VRR
-  Westfalentarif
-  NRW-Tarif

® \erbundgrenze inner-
halb der Region

® Unterschiedliche
Preisniveaus bei
vergleichbarer
Reiseweite

Vergleich:
= BahnCard 100: 355,83 €

I VRR

Westfalentarif Preisvergleich 2018: Monatskarte

I Uberlappungbereich Westfalentarif .. .
220 Obesiappungiber Vit fur vergleichbare Strecken

REGIONALVERBAND \§
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Analyse - OPNV

OPNV-Netz OrNv

12 Stadte ohne SPNV-
Anschluss:

 Bergkamen

* Breckerfeld

* Datteln

« Herten

 Hinxe

« Kamp-Lintfort

* Neukirchen-Viuyn
* QOer-Erkenschwick
 Schermbeck

* Sonsbeck

» Sprockhovel

» Waltrop

.ﬂ - 2
G came HTC GERTZ GUTSCHE RUMENAPP REGIONALVERBAND
Planersocietit watss “Cathy SssioivCone sl Usaisis RUHR\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - OPNV
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6 Stadte in der Mitte
ohne SPNV-Anschluss:

 Bergkamen
 Breckerfeld

* Datteln

* Herten *
 Hinxe

« Kamp-Lintfort

* Neukirchen-Viuyn
* Qer-Erkenschwick
 Schermbeck

* Sonsbeck

» Sprockhovel

« Waltrop
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Erreichbarkeit der nachsten Oberzentren

... mit dem Pkw
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Erreichbarkeit der nachsten Oberzentren

... mit dem Pkw

ﬂ B

Pkw-Reisezeit zum nachsten Oberzentrum
I bis 10 Min. [ 21 -25 Min. Il 41 - 50 Min.
[ 11-15Min. | 26 - 30 Min. [l tber 50 Min.
©16-20Min. I 31-40 Min. - Oberzentrum

708, DEBKG 2017 Quelle: RVR

Stand 201
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Erreichbarkeit der nachsten Oberzentren

... mit dem Rad
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Erreichbarkeit der nachsten Oberzentren

... mit dem Rad

S0 e s

Fahrrad-Reisezeit zum nachsten Oberzentrum ..
B bis 10 Min. " 21 - 25 Min. [l 41 - 50 Min, '
B 11-15Min. = 26 - 30 Min. [l Gber 50 Min.

[0 16 - 20 Min. I 31 -40 Min. - Oberzentrum

Daurmaes 350 Shewt 20 T8 D CanBuen CTBOE 2107

Quelle: RVR
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Analyse - Erreichbarkeit der nachsten Oberzentren

.. mit dem OPNV
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Analyse - Erreichbarkeit der nachsten Oberzentren

.. mit dem OPNV
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr
StraBengiiterverkehr erreicht Grenzen der Leistungsfahigkeit
= | kw mit einem Modal-Split Anteil von rund 55 % bezogen auf die Verkehrsleistung

» Bezogen auf das Verkehrsaufkommen dirfte der Modal-Split Anteil sogar einen Wert von annahernd 80 %
erreichen.

=  Weitere Auswertung verdeutlicht, dass liber 53 % der Verkehre auf den Transit entfallt, knapp 35 % der
Verkehre haben Quelle oder Ziel in der Region, 12 % der Verkehre sind Binnenverkehre.

=  Schiene und Wasserstral3e spielen mit Modal-Split Anteilen von 15 bzw. 30 % jeweils bezogen auf die
Verkehrsleistung eine eher nachrangige Rolle, wobei der hohe Anteil des Wasserstral3entransports im
nationalen Vergleich erwdahnenswert erscheint.

Quelle: Verkehrsleistung Ruhrgebiet (in tkm), Gutachten im Auftrag der
Wirtschaftsférderung Metropole Ruhr GmbH, 2012.
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Analyse - Wirtschaftsverkehr

Last-Mile-Logistik
Wachsender Lieferverkehr stellt Metropole Ruhr vor zunehmende
Herausforderungen

= Versorgung mit Waren und Dienstleistungen sowie die Entsorgung von nicht
mehr bendtigten Gltern sind unverzichtbar.

=  Zunehmender Wirtschaftsverkehr stellt Stadte in der Metropole Ruhr vor
Immer grdfere Herausforderungen: Larm, Luftqualitat, Staus,
Flachenverbrauch.

= KEP-Logistik gerat zunehmend ins Visier der Verkehrsplaner obwohl ihr Anteil
am gesamten Lieferverkehr geschatzt nur ca. 20 % betragt.

=  Erste City-Logistik Konzepte gehen auf die 1980er Jahre zurtck, waren aber
leider erfolglos.

=  Heute sind Konzepte flr eine effiziente Belieferung auf der ,letzten Meile®
aktueller denn je: Wachsende Mobilitats- und Umweltprobleme in Folge sozio-
demographischer Entwicklung.

= Ziel: neue, umweltfreundliche und effektive Konzepte zur Versorgung der
Innenstadte zu entwickeln.
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Analyse - Wesentliche Erkenntnisse

= Viele gute innovative Ansatze, aber bei allen Verkehrsmitteln Optimierungspotentiale der Infrastruktur bei
Leistungsfahigkeit und Zukunftsfahigkeit

=  Gute Einbindung bei Personen- und Wirtschaftsverkehr in nationale und internationale Verkehrsnetze
= Netze stoBen an Kapazitdtsgrenzen -> hohere Reisezeiten durch Uberlastung

- Verkehrsvermeidung / effiziente Verkehrsabwicklung bei Personen/Wirtschaftsverkehr und
Instandhaltungsmanagement bei StraBen und Briicken

= Erreichbarkeiten sind besser, je hdher zentraldrtliche Funktion ist,

= Schlechte Nord-Siid OV-Verbindungen, schlechte Schienenanbindung in Kreisen / gréere Entfernungen zu SPNV-
Haltepunkten

= Fehlende Logistikflachen/Erweiterungsflachen

= Hohe Logistikkompetenz, innovative Zustelllogistik wird erprobt, LKW-Routing

= Hohe Feinstaub- und Stickoxidbelastungen sowie Larmbelastung

= Gute regionale Ansatze: RRX, Regionales Radwegenetz, metropolradruhr, Verknipfung SPNV und Rad, LKW-Routing

- Basisdaten notwendig fiir Analyse, Planung und Steuerung, Regionale Kooperationen mit gemeinsamen
Planungsstrukturen
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

Hintergrund

Leitbilder und Zielaussagen
Phase 1: Analyse

Phase 2: Handlungsansadtze
Phase 3: Modellprojekte
Weitere Schritte

Diskussion

A N N 3 N NN
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Inhalte, Arbeitsphasen und Ergebnisse auf Leitbildern und Zielen aufbauend

®Zielorientierte Analyse der Mobilitat in der Metropole Ruhr A
®Wo liegen Starken und Schwachen der heutigen Mobilitats- und
Verkehrsstruktur in der Metropole Ruhr?
Phase ORUckgriff auf Leitbilder und Zielaussagen )
1
O®Handlungsansatze, um die Mobilitat in der Metropole Ruhr
zukunftsfahig und innovativ zu gestalten
Phase ngr]]csllt_;ggs- O®Entwicklung raum-differenzierter Ansatze
2
O®Entwicklung von raum-differenzierten Modellprojekten
OAlle Zielaussagen werden von Modellprojekten abgedeckt
Phase
3

29.1.2020 Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Handlungsansatze - Hintergrund

= Bezogen auf definierte Leitbilder und Zielaussagen sowie identifizierte Starken und Schwachen wurden 36
Handlungsansatze mit ca. 150 zugeordneten Handlungsoptionen entwickelt

= Das Leitbild ,Raumdifferenzierte Mobilitat in der Metropole Ruhr® ist als Querschnittsthema Bestandteil aller
Handlungsansatze

= Kriterien zur Auswahl der Handlungsansatze:
= Wirksam
= |ndividuell
= Nachhaltig
=  Zukunftsgerichtet
= Erreichbar/Umsetzbar
= Regional

REGIONALVERBAND \\\\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Handlungsansatze |

Die nach aul3en vernetzte Metropole Ruhr (A) _

Deutschlandtakt umsetzen und nationale / internationale Anbindung verbessern 6 HO inkl. 1 MP
Bahnhdofe und Stationen als Willkommensorte gestalten 4 HO inkl. 1 MP
Verbesserung der nationalen und internationalen Korridore des Stral3enverkehrs 1 HO
Regionale und interregionale OPNV-Erreichbarkeit der Metropole Ruhr verbessern 4 HO

REGIONALVERBAND \&
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Handlungsansatze |l

Die in sich vernetzte Metropole Ruhr ()

RRX und schnellen Regionalverkehr als Rickgrat der Mobilitat innerhalb der Metropole Ruhr entwickeln und einbinden
I

N

Systemgrenzen und Stadtgrenzen tGberwinden

w

Implementierung von Werkzeugen fir systematische Verkehrsanalysen

Einfihrung einer regionalen Verkehrsplattform mit regionalem Datenmanagement
Integriertes Verkehrsmanagement (IVM)

Intelligente Infrastruktur und Testfelder flr autonomes Fahren schaffen

Smart Region Ruhr

Herstellung eines stadtvertraglichen, bedarfsgerechten StralRenraums

Parkraum besser nutzen: Regionales Parkraummanagement

([0l Schaffung einer gemeinsamen Dachmarke fur Verkehrstrager des Umweltverbundes

Nl Umsetzung des Regionalen Radwegenetzes und Starkung des regionalen Radverkehrs

kAl Pilotraum Metropole Ruhr — Drohnentechnologie im Verkehr nutzen
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4 HO inkl. 2 MP
3 HO

2 HO inkl. 1 MP
2 HO inkl. 1 MP
8 HO

2 HO

3 HO inkl. 2 MP
3 HO

5 HO inkl. 1 MP
5 HO inkl. 2 MP
10 HO inkl. 2 MP
2 HO
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Handlungsansatze Il

Der starke Wirtschaftsstandort Metropole Ruhr (W) _

WAl Ertlichtigung und punktueller Ausbau der Verkehrs- und Terminalinfrastruktur Schiene und Wasserstral3e 4 HO inkl. 1 MP
72l Innovationsraum Wirtschaftsmetropole Ruhr 6 HO inkl. 2 MP
Schaffung von Abstellflachen und Ladezonen sowie eines Ubergreifenden Parkraummanagements 5HO
Schaffung von innerstadtischen oder innenstadtnahen Konsolidierungspunkten 5 HO inkl. 2. MP
Wl Rahmenbedingungen fur den Einsatz von Lastenfahrradern verbessern 4 HO

REGIONALVERBAND \w
\ 56 29.1.2020 Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat RUHRX



Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Handlungsansatze IV

Der umwelt- und stadtvertragliche Verkehr in der Metropole Ruhr (U) _

U | drmbelastung reduzieren 6 HO

Ul Gemeinsame regionale Strategie zur Luftschadstoffreduzierung des MIVs in sensiblen Raumen 4 HO
VLI \erbesserung der Rahmenbedingungen fur den Einsatz alternativer Antriebe 5 HO

3 Gemeinsame und abgestimmte verkehrsarme Siedlungsentwicklung 4 HO inkl. 1 MP
VI Einrichtung und Weiterentwicklung intermodaler Schnittstellen 4 HO inkl. 1. MP

VoAl Flachendeckende Einfliihrung von Sharingangeboten 4 HO inkl. 2 MP

REGIONALVERBAND \w
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Handlungsansatze V

Mobilitat fur alle in der Metropole Ruhr (S) _

Regionale Zusammenarbeit in Planung und Kommunikation weiterentwickeln 3 HO inkl. 1 MP

Harmonisierung des OPNV Tarifs in der Metropole Ruhr fiir die Nutzenden 4 HO inkl. 1. MP
Abgestimmter barrierefreier Ausbau des OPNV und SPNV 5 HO
Informationen zur barrierefreien Mobilitat 4 HO
Regionale Kooperation im Mobilititsmanagement ausweiten 4 HO inkl. 1 MP
Regionales Verkehrssicherheitskonzept Metropole Ruhr 2 HO
Weiterentwicklung und Verstetigung der Marke ,radrevier.ruhr® 7 HO
Regionale Ful3verkehrsstrategie 5HO
IGA 2027 als Impuls fir innovative regionale Verkehrsplanung 3 HO inkl. 1 MP

REGIONALVERBAND \\N
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Handlungsansatz Beispiel

ENTWURF

ENTWURF

ENTWURF

ENTWURF ENTWURF

Flachendeckende Einfiihrung von Sharingangeboten

Kategorie

 Flachendeckende Einfiihrung von
Sharingangeboten

Inter- und Multimodaitat

Zusammenfassung

Der Offenthiche Verkehr, als starkes Ruckgrat der 2u-
kiin frigen Mebilitst in der Matropole Rubr, wird e

ganzt durch flachendeckende Sharingangebote als
Zu- und Abbringer brw. als Erganzung sum Offentli-
chen Varkshr fur bestimmte Wegeawecke. Hierzu

 Nutzen statt Besitzen

and - in Abhanggkat von der Reum- und Siedhin gs-
struktur - die jewails gesigneten Angebote 2u Idanti-

finaren und umzusetzen, (ke Integration in den
OPNVY (st dabe wesentiches Qualtatsmerkmal

Bezug zur Stirken- / Schwiichen-Amlysa

 Flachendeckende Ausbreitung von 2
Sharing Angeboten »

« Erganzung zum OPNV

Fehiende flachendeckende Angebote (Sharng-
angzbote, aternative Badienformen)

Marke dar Radstationen verbreitet, waist ja-
doch kein sinherliches Konzept (Zugang, Pres
et ) auf

Marketing und Kommunikationsmalnahmen
der Veckehrsverbande, der Verkahrsunterneh-
men sowle des AVR

Vistzahi an Pendiern, die innerhalb der aigenen
Fommune Pendeln sowie Vielzehl an Binnen-
pendlarn innemald der Metropole Rubr mit
Wegelangen unter 15 km

Elektrofahrzeugs in den Carsharing-Flotte von
Drwve CarSharing, AUHRAUTOS

Kfz-Affinstat der Burgerinnen und Blrger

A Kein Aachendediendas Car- und Bkeshanng:

sytem; Angebote enden teilweise an kommu-
nalen Grenzen

Handlungsansatz

Unter dem Begriff  Nutzen start Besitzen " konnen unterschied-
liche Mobulitstesngebote in Abh#ngigkelt von Bedarfund Wegs-
zweck mit@nander kombiniert bzw, enzaln genutzt werden. Ine
ters und mukimodales Mebiitatsverhalten wird m Wesentli-
chen gepedgt von vorhandenen Angsboten. Hierbel handelt es
sich msbewndere um Bike- ind Carshering und aulinftig ver-
stackt um E-Scooter; auch als Erganaung zum OPNV. Um Effekts
2 ernelen ist ena weitgehende flachendeckende Verfugbarket
der verschiedenan Verkehramittel notwendig Eine Herausfoe-
derung bildet der regonale Ansatz, Im Radverkehr biden die
vidlen Staticnan des matrepolradiubyr in den grofieren Stadten
der Metropole Ruhr ene entsprechende Ausgangsbass. Bne
Auswaitung auch auf Meinere Stadte und Gemsinden unter-
stutzt insbasondere Berufs- und Austddungpendelnde bei einer
Kfz-armen Mobilitst, Gerade fur die erste oder [stzte Meie”
biaten Lathrader aine deate Erganzungzum OPNV. Dies setzt of-
lerdings ne weitestgenend fiachendeckende Verfigbarkart,
idederwerse auch als Freefloabingangsbot, vorsus, Ergenat um
Peddecs und Leihlastenrader konnen neve Jidgruppen er-
schicssan werdan.

Carsharing ist deutsch landweit in den letzten jahren stark ge-
wachsen, Die Metropole Ruhr west erhebiches Patanzial im
Vergleich u starken Carsharingstacten auf Dieses Potenzal be-
stent vor allem in mnensadtnahen Gebieten sowle in Gableten
mit hohem Parkdrudk, aber such in l8ndichen Ragionen betet
das Carshaning Maghchkaiten aufeinen privaten Mow zu verzich-
tan. E-Scocter beaten grofie Chancen fur die Nahmobilitstsfee-
derung sowie Rir eine neve moble Vielfslt in den Stadten. hre
£inbnaung in eine Mobiltatsstratege, das Ausicten von Koope-
ratonen von E-Scooter-Anbietern mit OV-Unternehmen sowle
&in moglichs breites und flichendediandes Markigebiet snd
weszantliche Aufgaben. Die raumiche und tanfliche Integration
der Sharingangebcte in den OPNV sowre unkomplinerte und
mulnmodae Zugangemedien bilden den wesentlichen Erfolgs-
faitor,

Beziige zu Leitsitzen und Zielaussagen

Die In sich vemetzte Metropole Ruhr,
= Starkung einer Mobilititskukur des Umweltverbundes.
= Abgestimmte Waterentwiddung der Veckebrsnfrasteuk-
tur und Mobilitstzangaboten sowie die Intensivierung der
Zusammenarbeait aulloksler undregonaler Ebens
Der umwelt- und stadtvertrigliche Verkehr,
®  Starkung des Umweltverbundes fur eine gesunde Metro-
pole Rubr,
*  Nutzung effiaenter und umwebvertraglicher Viarkehrs-
mittel
s Effinentere Nutzung und Vernetzung bestehender Ver-
kehranfrastrukturan, Mobilitatsangebote und Verkehrs-

mitted,
Mobilitit fiir ale in der Metrepole Ruhr.
*  QDen Zugang 2u indwiduelier Mobitat fur alle Baviolke-
rungseruppen sicherstellen

Raumdifferenzierte Mobilitét in der Metropole Rulv,
*  VYerkehrsangebote und “nfrastrukturen nach raumlichen
Anspruchen und Moghchkeiten starken,
*  Dunn besiedelte Tallr sume mit verdchtaten und hoch-
vesdichteten Gebieten vernatzen.
s Aych fur dunn besiedeke Teilraume alternative Mobii-

tatsangebote schaffen.
-
Bezige zu anderen Handlungsansitzen
*  Ennchtung und Weterentwidklung intarmodaler Schnite-
stellen

*  Regonsles Radwegenatz

Yoemunean sk Eigantumer und Aufgabentragar; Zukunftsnetz Mobilitst NRW, VAR, NWL, Verkehrsunterpehmen, Mobilitstediensetaster, RVR
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Handlungsansatz Beispiel

- Leihfahrradangebote in allen
Teilrdumen inkl. Einfithrung von
Free floating in Ergdanzung zur
stationsgebundenen Nutzung

* Regionsweit einheitliches
Fahrradverleihsystem

 Flachendeckendes Car Sharing

« Stationsbasiert in Kombination mit
Freefloating Fahrzeugen

* |ntegration in Mobilstationen

ENTWURF ENTWURF ENTWURF ENTWURF ENTWURF
ue Flachendeckende Einfiihrung von Sharingangeboten
Handiungsoptionen (1)

Auswatung eines Leihfahrredengebots auf alle Tellrdume mit Einfihrung von Freeflosting-Gebie-
ten 2ur stationsungsbundanen Nutzung

Durch ein regionales Systam konnen ach Fahrradvarlethsystemea |FYS) sl Mobilizatsangebet in
der Regon leichter ctablieren und gemansam mit anderen Reablen Nutrungsformen und dem
OPNY ain umfassendes, flaxdbles Angebot des Umweltverbunds tieten. i (5t &5, anen verein-
fachten Zugang fir dis aktueben und potanziellen Nutzenden zu schaffen, Dabeikenn das System
snerseits wie bishar gationsbazert sein und anderarssits — gerade in den Tentrén der groflen
Stadke — erganzend auch sus anem Freeflosting-Angebot bestehen, Ein Freeflotingan gebot -
maghdt es, sehr fleabel Rader ausnuleihen und abristeflen. Zwar gab &3 in der Vergangenhet
zahlreiche Probleme mit falsch oder storend abgestellten Radern, aber hier beiden sich immer
mehr Vereinbarungen awischen Stadten und Anbretern baw, Selbstverpflichtungsn der Anbieter
hesaus, die dess ungewinsditean  Nebenwirkungen ¥ deutlich reduziersn (2. B. Geofenang Baloh-
nungs-und Strafsystem fur Nutzende, Begrenzung des Anzahl der Rader insgesamt, aber auch auf
bestimmite Dichten), Die Vorteile sines regona kompatiblen FVS sind, gérade In sner Ragon mit
warken regonslen Verkehraverflechtungen, u.a sne brate Anzprache der Nutzenden, ein Zu-
gang Uber identische Medien, eine identache Funktionsweise von Auslethe und Ruckgabe ~ die
Nutzenden mussan ach dadurch nicht uber verschindens Laifahrradangsbote neu informieren
und ney anmelden sowie die Moglichkeit, Rader iiber kemmunale Grenzen hinaus leihen und 2u-
ruckgeben 2u konnen

Die regronale Ausweitung des besteh enden Angebotes erfordert die Erarbeitung sines umfassen-
den Konzepts, Die Umsatzung konnte mit siner Nepsusschrabung der Laitungen begnnen. In-
halte enes solkchen Konrepts sind: Zelguppen- und Petenzalanalyse, Systemfragen, Nutrenas-
pekte, Buchungund 2ugangstypen, Tanfmodelle und Sondarformen, Anforderungen und Kriterien
der Standortwehl, Marketing, Vergabeverfahren |, Eine engs Verzahaung mit den Verkehrzunter-
nehmen baw. Verkehesverblndan (st anrustrebian, Baspiele fur regonsls Systeme mit engem Ba-
g 2um offentlichen Verkehr snd das VRNaextbike im Verkehraverbund Rhesn -Neckar, wetdhes
auch in Meneren Stadten vertreten it sowle OV-Fiats der Niederlindschen Staatshahnen. Fus
Regelungen brgl eines Freefloatingsystemes lohnt ein Bick ins europaische Austand nach London,
Oxford oder Amsterdam sowe in die USA (San Francisso, Seattle) und Auttralien (Sydney oder
Meboumne)

(Zur Rooverkehrsinfrastruttur siehe ouch Mandiungsonsor: | 13 Umserzung oes Reguanokn Rad
wegenstres undStarkung des regionaien Radverkehrs}

worzont I = fommonte
Kasten M
aEE I EEm

Prioritit

Flachandackende Bnfiihrung eines Carsharing-Angebotes in der Metropole Ruhr

n der Metropole Ruhr mastieren ane Vielzoh! unterschiedhicher Carshannganbieter. Teilweisa
konkurrieren digse um Kund*mnen, tallwese sind bereits Vernetzungen erfolgt baw. exstieren
Kooperationen zwischen verschiedenen Anbietern. Wie die Analyse zeigte, sind insbesondere
Fresfiostingangzbote bisher kaum vorhanden, Empfohien wird el fischendediendes stationsba-
wirtes Carsharingangebot n Kombination mit Freeflcatingangeboten in bastimenten Telrsumen,
Aed it auscriicklich nicht, =in einheitliches System mit sinem grofen Batraiber u forceren, Viel-
mehe sollen die Angabote o gestaltet werdan, dass ene Nutzung edstierendear und neuer Sys-
téme uber raumliche und befriebliche Grenzen hinaus maglich wird. Sinnvol ist eine rentrale Ko-
ordination, aie ggf. Organisation, Kommundkation und Information einersens und technische As-
pekte wie Zugangs- und Buchungskesungen andsrarseits trenat. Eine lntagration in den O PNV und
die enge Verkniipfung mit Mobilstationen muss gegaben sin; auch wenn Carsharing, insbason-
dere in den grofen Stadten mit dichtem CPNV-Angabot, nicht die letite Maile n den Fokus
nimme Anders kann dies in wenlg verdichtetén Reglonen sein, wo Carsharmg audch Aufgsben im
Vor- oder Nechtranzport, beigvelsweise tu einem Bahnhof/Haltepunkt der ubsr eine schnelle
SPNVAerbindungin die Ober - und Mittelzentren verfugt, ubarnehirmen kann, Steserungsmogich-
kesten im Hinblick auf etne nachhaluge Moblitit konnen sich her baspisloweise uber regional
differanzierte Tan fe ergeben (beispialsweiss durch unterschisdiiche Stellplatagetaihren in Abhan -
Pikat der Lage eines Stallplstaes oder aner Mobilitation). Wichtige 2u Marende Fragestellungen
brw. Bastandteile enes Konzepts sind:

* Definition und Festlegung dar Kocedmationsfunktion

Potenanalanalyze Zsgruppen (Nutzende als auch Anbicter)

Pagioaale und anschiefiende lokale Standortanalysen

OFNV-ntegration

Bnhediche nformationsplattform

Absimmung Buchungssystems

Regstrierungsveranbarungen und Datenschutz

Buchungs- yund Zugangssysteme

Tarifstrukturen

Warung 2uschussbedarfe und Mogichkeiten offentiicher Subventionserungen
Ausschreibungskriterien definieren

voriore [ NI I =
e [
L] ]

Kommunale

Relevanz - . - M
e HHNE

Prioritat
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Handlungsansatz Beispiel

Erganzung Leihfahrradsystem
durch Pedelecs und Lastenrader
Bedarfsorientierte punktuelle
Erganzung

Regionale Strategie zur
Regulierung von E-Scootern
Leitlinien zur Verbreitung der
EKfz

ENTWURF ENTWURF

ENTWURF

ENTWURF ENTWURF

Flichendeckende Einfiihrung von Sharingangeboten

Handlungsoptionen (1)

wumm Lethfahrriidern um Pedelecs und Lastenradern an geeigneten Stand-  Gemeinsame Erarbaitung einer reglonslen Strategle aur Regulerungund EinfUhrungvon E-Scootem

Ene Erginzung des Fahrradverleihastems um Pedelacs oder Lastanradar generiatt neus iinden-
Puppen, wie Beispiale aus anderen Stadten baw, Regonen mit Vesieihsystemen 2aigen (Konstanz,
Notderstedt, Rlssalehaim beipieloweise ir Lastentader baw, Lehr, PhsinVeors fal-Region, Stutt-
gart fur Pedelacs). Daber kann eine detaillierte Potenaal- und Standortanalyse fur Lahiastenrader
oder Pedalecs helfen, Fehlnvestitonen zu varmeiden. Baispielsweaise hat desmederdandweite OV -
Fiets nach einem Jahr Pedelecs wieder aus dem Angebot herausganommen, da aiberseits de War-
tungskoten hach und die Ausleshzahlen zu niedng waren,

DI | | | ESEEsid | | |

i -.... Regionale - -. M
rioee [ D

Relevan:

Bai E-Scootern handelt es sich um Tretroller oder City-Roller me alektrischer Unterstiitrung Etwas
werrig werden diese E-Scooter, aber such Hoverboards oder Monowheds, in Fachkresan auch
als Personal Ught Blectric Vehicle (PLEV) oder Blektroklainstfahrzeuge bazachnet. Vor Ort entste
hen keine Emissionen, weder Larm noch Abgase. Sielassen sich usammenklappen und sind daher
grundsstalich auch zur Mitnahme im OPNV gesignet. Damit sind EScooter en Fortbewagunigs-
mittel fur dia letzte Male, werden einersests auch in Konkurrenz zym Fahrrad und zum v FuR
Gehen auf Stracken awischen enam und 2ehn Klometem eingesstzt und bleten andesarsaits die
Meoglichkeit, gorade kurze Wege mit dem Phw zu substitwieren,

Um zulassungsfahig 2u sen mussan Beltrokleinstfahrzeuge und dami such E-Socoter eine Rehe
von Veraussetzungen erfullen, So darf der E-Scooter kene Hochstgeschwindghksit von mehr als
20/ sufwessen. Daruber hinaus muss das Fahraeug uber eine giltige Vergcherungaplakerts,
uber awei voneinander unabhangge Bramsen verfugen, mit einer Beleuchtungsanisge susgestat-
et san. Auch an den Fahrenden wird ene Voradssetzung gestellt: zum Fubren von E-Scootern
bedarf ex ubiinfug siner Fahrerdaubnis mindestens der Klasse M

Ahnbch wie bam Skesharng hoben die Kommunen bisher keine rechtfiche Handhabe, um das
Aufezallen von E-Scootarn im offentlichan Stralenraum e unterhinden. Aufgrund der Tatsache,
doss diese mcht als geparkt gelten, sondern wie Fahrrader abgestesit werden durfen, git, dies im
rechdichen Sinp als Gemengebrauch. Dabes stedlt sch neben dem Froblem von Kenfliktatuatio-
nen In der Nutzang (E-Soooter ve 2U FuR Gehende, E-Scooter va Fahrrad etc. ) vor allem das Prob-
lem der fehlenden Akzeptanz in der Besolkerung, hervorgerufen u. a. durch zu wiele und nicht
ordnungsgemna? Roller sowie eine fehlende Aufsrung baw. Bekanntheit von System und Nutzen.

Netwendig 13t dsher de Erarbatung siner abgestimmben Stratege in der Metropale Rubr, um
entsprachend steuernd de Bnfuhrung der Systeme 2u gestalten und konkrete Partnarschaften
mit Staden oder Verkehraverbinden zu reslisieren. Ggf. kann &5 such haar snavell sein, ein regi-
onsweltes Natz auszuschretben (v Hendlungsopeion Auswsitung Lethradangebot).

vorwre [ - ©r N

waen [ I I O S

Regionale
e | | | s
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Handlungsansatz Beispiel

 Flachendeckende Ausbreitung
von Fahrradverleihsystem

« Ergdnzung zum OPNV im
Alltagsverkehr

 Erganzung durch Pedelecs und
Lastenrader

REGIONALVERBAND \
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Kontrovers diskutierte Themen

Larmbelastung reduzieren — Aufstellen eines regionalen Larmminderungsplans fur die Metropole Ruhr
Neubaustrecke Metropole Ruhr — Kdln flr bessere Fernverkehrsanbindung

Verstarkte regionale Abstimmung der Schieneninfrastruktur Gberprifen

Parkraum besser nutzen: Regionales Parkraummanagement

Schaffung einer gemeinsamen Dachmarke fur Verkehrstrager des Umweltverbundes

Anfertigung eines Tarifgutachtens zur Erh6hung der Tarifgerechtigkeit

Gemeinsame und abgestimmte verkehrsarme Siedlungsentwicklung

Dortmund Airport - Anbindung an den regionalen OPNV schaffen

REGICNALVERBAND \\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

Hintergrund

Leitbilder und Zielaussagen
Phase 1: Analyse

Phase 2: Handlungsansatze
Phase 3: Modellprojekte
Weitere Schritte

Diskussion

A N N 3 N NN
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Inhalte, Arbeitsphasen und Ergebnisse auf Leitbildern und Zielen aufbauend

®Zielorientierte Analyse der Mobilitat in der Metropole Ruhr

®Wo liegen Starken und Schwachen der heutigen Mobilitats- und
Verkehrsstruktur in der Metropole Ruhr?

ORUckgriff auf Leitbilder und Zielaussagen

~

O®Handlungsansatze, um die Mobilitat in der Metropole Ruhr
zukunftsfahig und innovativ zu gestalten

O®Entwicklung raum-differenzierter Ansatze

Modell-
projekte

O®Entwicklung von raum-differenzierten Modellprojekten
OAlle Zielaussagen werden von Modellprojekten abgedeckt
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Handlungsansatze - Modellprojekte

Die Modellprojekte sind

36 Handlungsansatze
Benennung von Arbeitspaketen, Projektstrukturen sowie

Bausteinen und Inhalten der Projekte sind Grundlage ftr
eine praktische Umsetzung

... praxisorientiert

Ca. 150 zugeordnete
Handlungsoptionen

Konsequente Herleitung von den Leitsatzen und
... zielgerichtet Zielaussagen Uber die Handlungsansatze und
Handlungsoptionen zu den Modellprojekten

Projekte sollen sowohl eine kurzfristige
Auseinandersetzung, aber auch eine zukunftsfahige

... Innovativ _

Aufstellung der Metropole Ruhr dienen
23 Modellprojekte Bilden und Nutzen von Netzwerken sowie Einbeziehung
... gemeinsam von relevanten Akteuren und Aufbau auf Vorerfahrungen

und bisherigen Aktivitaten

REGIONALVERBAND \\
\ 66 29.1.2020 Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat RUHRX



Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

N

il

3 Modellprojekte

Alles auf eine Karte - EinfUhrung eines Tickets fur alle Verkehrsmittel

M-U 5.1 Mobilstationen - Ausstattungen fir vernetzte Mobilitat der Region

M-S 2.4 Grenzenlos mobil - auf dem Weg zu einem einzigen Tarif in der Metropole Ruhr

M-S 9.2 IGA 2027 - ein nachhaltiges Mobilitatskonzept

M-13.1 Verkehrsmodell Metropole Ruhr - Aufbau eines multimodalen Verkehrsmodells flr die Region
open.data metropoleruhr - Aufbau eines offenen Datenportals fir Mobilitatsdaten
Siedlungsentwicklung und Erreichbarkeit - Identifizierung von Flachen fur Siedlungsentwicklungen

M-17.1 Smart Region: Mobility - Pilotquartiere - Vom Konzept zur Umsetzung
M-17.3 Smart Region: Roads - MaBnahmen testen und PilotstraBen auswahlen
M-19.1 Regionales Parkraummanagement - Vom Konzept zur Umsetzung
Smart Shipping - Pilotregion fir moderne Binnenschifffahrt
M-A 1.5 Dortmund Airport - Anbindung an den regionalen OPNV schaffen
M-A 2.1 Stationen als Willkommensorte - Ausstattungsstandards fur die Gestaltung von Verkehrsstationen und des Umfelds
M-11.1 Schiene 2040 - Ausbauplanung flr die Schieneninfrastruktur in der Metropole Ruhr
M-11.2 Stadte an die Schiene - leistungsfahige OPNV-Anbindung fir Stadte ohne Schienenanbindung
M-S 1.2 Regionaler Nahverkehrsplan - ein Kooperationsprojekt
M-W 1.2 Logistik-Hubs - Bindelungs- und Umschlagspunkte flr Schwerlastverkehre schaffen

Gleisanschlussborse - Vom Konzept zur Umsetzung
M-W 4.1/ M-W
/ Micro-Hubs - Aufbau eines Leitfadens und einer Datenbank

Regionale Mobilitatspartnerschaften - Zusammenarbeit zwischen Wirtschaft und Kommunen flr eine effiziente und
umweltgerechte Mobilitat

M-111.1 Regionales Radwegenetz - Umsetzung und Weiterentwicklung des Konzeptes

M-111.2 Bike-and-Ride - Vom Konzept zur Umsetzung

M-U 6.1/ M-U

M-S 5.1

metropolradruhr - Ausbau und Weiterentwicklung des regionalen Fahrradverleihsystems

29.1.2020 Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Zentrale Modellprojekte fur die Metropole Ruhr

Stationen als Willkommensorte - Ausstattungsstandards fur die

M-A 2.1
Gestaltung von Verkehrsstationen und des Umfelds
Mol 1.1 Schiene 2040 - Ausbauplanung fir die Schieneninfrastruktur in der
' Metropole Ruhr
M-l 1.2 Stadte an die Schiene - leistungsfahige OPNV Anbindung fir Stadte

ohne Schienenanbindung

M-110.5 Alles auf eine Karte - EinfUhrung eines Tickets fur alle Verkehrsmittel

Regionales Radwegenetz - Umsetzung und Weiterentwicklung des

M-111.1
Konzeptes

M-W 2.4 Smart Shipping - Digitale WasserstraBe

A 3 N N N N N

M-S 1.2 Regionaler Nahverkehrsplan - ein Kooperationsprojekt

REGIONALVERBAND \\\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Modellsteckbriefe - Wie sind sie aufgebaut?

= Vorhabenbeschreibung

= \Vorgehensweise

=  Kostenrahmen und Fdrderung

=  Akteure und Zustandigkeiten

=  Gesamtwirkung

= Projektlaufzeit

=  Umsetzungsprioritat

= Betroffene Zielaussagen

= Synergien und Abhangigkeiten von anderen Modellprojekten

REGICONALVERBAND \§
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

M= A 2.1 ¢ Stationen als Willkommensorte

Bahnhofe sind das Tor zur Metropole Ruhr und geben Gastan den Erstaindruck von den
Verbandskommunen sowie der Metropole Rube, Umso wichtiger ist es, dass ein positiver

Ersteindruck erzeugt wird, da ein modemes, transpasentes Erscheinungsbild  sowie hochwertig  gestalteres
stadtebauliches Umfeld mit adaguater Ausstattung auch meist zu einem hoheren Sicherheitsgefihl und hoberem
Wohibefinden fuhren. In Abhingighkelt von der rdumlichen Lage und Insbesondere der stadtebaulichen Integration
sowie Verkehrsfunktion erfiilen Bahnhife unterschiedliche Funktionen, j& nachdem ob es sich um Fernbahnhife oder
Haltepunkte fur den Pendlerverkehr handeit

Im ersten Schritt sind nach den raumlich-funktionalen Anspruchen Bahnhofskategorien zu bilden, fur welche
Ausstattungsstandards definiert werden. Dies srfolgt anhand verschiedener raumlicher und verkehdlicher Kriterien
Danach werden Anforderungen flr die Bahnhofstypen formuliert, die sich auf die stidtebauliche sowie bauliche
Gestaltung von Stationen, auf Reise- und Mobilititsdienstielstungen, auf Einzelhandel und Gastronomie, auf Self
Service-Angebote sowie auf besondere Angebots fur Geschaftsreisende und fUr Touristen beziehen

Fragestellungen fir dieses Modellprojekt

Welche Anforderungen werden an welche Stationstypen gestellt 7

Inwileweit kbnnen Verkehrsstationen auch als Versorgungszentren filr das Umfeld dienen?
Welche Akteure sollen an der Erarbeitung der Qualitatsstandards mitwirken?

Welche Anspruche stellen unterschiedhiche Nutrergruppen der Verkehrsstationen?

B e

Wie kann gine Umsetzung der Standards bed 2ukiinfrigen New- und Umbauton von Verkehrsstationen sichorgestelit
werden?
! Wer finanziert die zusatzlichen Angebote und wie kannen Anredze rum Einrichten der Angebote geschalfen
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Bausteine o Stahebauiche
11feg don

Bahnhofsentwicklung o Buvewts Y00t

* Basbche *Armetrng be
olage Gestakerg [
o Verirhn e hinge © Rvpe- 1nd Umiainen vos
- Bl'l,l‘lrl -\'nll ﬂ.‘-lmlu.lf'.k.ﬂt-gulu-n A [ra— :wmvm Auntatturg m:‘m Seschives  PTTBSNGERR
» Definition von obligatorischen und fakultativen iiden . Uefiniersn  PREEINNS fassung Parsarg der
Ausstattungsmerkmalen fir jede Bahnhofskategorie o Toanizuche Mericigiog Batdoh
y Funktom * Gastronome sertackhng
» Beschlussfassung und Grundiage fur die rukinftige o Seft Saryice-
Lrgeinte

Impulse fiir stadtebauliche Umfeldaufwertung
Anbindung an Innenstadt+FuBgdngerzone

Etappen

Bestandserhebung

Konzept fiir Gestaltung+Ausstattungsstandard
mit drei Kategorien

- Fernbahnhof

- Regionaler Netzknoten

- Fernbusbahnhof

Akteure
DB Station+Service, Kommunen, Verkehrsunternehmen,
Fernbusunternehmen, VRR, NWL

Fernbahnhéfe und deren Umfeld wie z. B.
e Essen Hbf

*  Recklinghausen Hbf

e Bochum Hbf

e Gelsenkirchen Hbf

¢« Wanne-Eickel Hbf

OPNV-Knoten an Bahnhéfen wie z. B.
« Schwelm

e Witten Hbf

* Herne

« Hattingen
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Stationen als Willkormmensorte - Ausstattungsstandards fur die Gestaltung von Verkehrsstationen und des
Umfelds

Stationen (Bahnhofe / Stadtbahnanlagen / Busbahnhofe) als Tore zu den Stadten und zur
Metropole Ruhr

= Schaffung eines positiven Ersteindrucks durch einladende Gestaltung

= Erhebung des Bestandes und Konzeption von Gestaltungsanforderungen und
Ausstattungsstandards

2> Gestaltungswettbewerbe fir drei unterschiedliche Stationskategorien: Fernbahnhof /
Regionaler Netzknoten / Fernbusbahnhof

2 Impulse fur stadtebauliche Aufwertung des Umfelds
2 Anbindung an die Innenstadt (FuBgangerzone)
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fur die Metropole Ruhr
Schiene 2040 — Ausbauplanung fiir die
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Schieneninfrastruktur in der Metropole Ruhr

Die Kapazitatsgrenze vieler Eisenbahnstrecken im Ruhrgebiet ist bereits
erreicht und insbesondere auf der Hauptachse Dortmund — Essen — Duisburg —

DUSSEoT rd als Uberlastete Schieneninfrastruktur eingestuft. Fur eine Verlagerung
bestehender Verkehre von der StralRen auf die Schiene durch Erweiterung der Angebote im
Schienenpersonenverkehr als auch die attraktivere Abwicklung von Fahrten im Guterverkehr
sind Kapazitatserweiterungen im Eisenbahnnetz innerhalb der Metropole Ruhr notwendig.

Mit der Aufstellung des Ausbauplans soll das zukinftige Verkehrsaufkommen im Personen- und
Guterverkehr unter Anwendung des regionalen Verkehrsmodells abgeschatzt und
entsprechende Kapazitatsbedarfe fiir die Schienenstrecken im Ruhrgebiet benannt werden.
Ebenso sind Korridore mit Bedarf fir (Neubau)-Strecken und Reaktivierungen auf Grund des
ermittelten Verkehrsaufkommens zu benennen. Neben baulichen MaRnahmen sind hier
insbesondere auch technische MaRBnahmen wie ETCS oder Blockverdichtungen zur
Kapazitatserweiterung als Loésungsmaoglichkeit zu bericksichtigen. Zu berlcksichtigen sind

?  Wo liegen Bedarfe fur zukiinftige Verkehre im Personen- und Guterverkehr?

? Welche zusatzlichen Anforderungen ergeben sich zukiinftig durch die Planungen des
Deutschland-Taktes?

? Welche Alternativen existieren auf Bestandsstrecken zu baulichen MaBhahmen? Welche
zusatzlichen Kapazitaten werden z. B. durch eine vollstdndige Umristung von
Bestandsstrecken auf ETCS bereitgestellt?

?  Wie kdnnen bestehende Strecken fur den Guterverkehr auch fiir den SPNV genutzt werden
und entsprechende Kapazitaten ohne Beeintrachtigung des Guterverkehrs in der Region
geschaffen werden?

:] Planfeststeliung in
Vorbereitung

Planfeststellung gestartet

| Offenlage durchgefiihrt;
Einwendungsfrist beendet

:] Offenlage und Erorterungs-
termin durchgefGhrt

B 1 Bau

[ Planfeststellung liegt vor

D Bau abgeschlossen

PFA = Planfeststellungsabschnitt

z. B. Internat. / nat. Bahnkorridore
«  KolIn - Ruhr/Wupper -

Hamm - Berlin - Polen

KoIn - Hagen - Mlnster -
Hamburg - DK

KoIn - Essen - Recklinghausen -
MUnster - Hamburg - DK

Quelle: rrx.de
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Stadte an die Schiene - leistungsfahige OPNV-Anbindung fir Stadte ohne Schienenanbindung

= Von insgesamt 53 Kommunen in der Metropole Ruhr haben 12 Kommunen mit fast 340.00 Einwohnern, darunter acht
Mittelzentren, keine Anbindung an den Schienenverkehr.

Mittelzentren ohne SPNV Anschluss Grundzentren ohne SPNV Anschluss

Bergkamen [UN] 48725 Einw. 8938 Einw.
Datteln [RE] 34614 Einw. Hiinxe[WES] = | 13567 Einw.
Herten [RE] sPNv ab 12/2019 61791 Einw. 13549 Einw.
Kamp-Lintfort [WES] SPNV ab 4/2020 37391 Einw. 8675 Einw.
Neukirchen-Viuyn [WES] (NVP VRR) 26982 Einw. 44729 Einw.

Oer-Erkenschwick [RE] 31442 Einw.
Sprockhovel [EN] 24747 Einw.
Waltrop [RE] 29345 Einw.
8 Mittelzentren 295037 Einw.

=  Ein Teil dieser Kommunen wird durch Eisenbahnstrecken erschlossen, auf denen derzeit nur GUterverkehr stattfindet.

= Auch aufkommensstarke Stadtbezirkszentren verfigen haufig nicht Gber ginen Schienenanschluss und auf
nachfragestarken Relationen zu den Nachbarstadten fehlt ein attraktives OPNV-Angebot.
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Stadte an die Schiene - Fragestellungen und weitere Vorgehensweise

| o™ SO T TN k—' schnellbus | Akteure
1 e Stadtbahn * VRR, NWL,
* BMVI,
VM Land,

DB Netz AG,
« Verkehrsunternehmen
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Alles auf eine Karte - EinfUhrung eines Tickets fur alle Verkehrsmittel

Bike Sharing OV-Fahrt OV-Fahrt (Regional) Car-Sharing
(Kommunal)

Aktuell: Drei Anbieter = Drei Tickets

Abrechnung OV- Ticket (ggf. Zusatztickets Verbundgrenzen) Abrechnung Car-
Bike-Sharing Sharing App
App

Ziel: Viele Anbieter =Ein Ticket

Das Ticket fuir alle Verkehrsmittel

Abb.: Systemdarstellung einer intermodalen Wegekette — Akteure o
heutige Situation und Ziel: ein einheitliches Ticket VRR, NWL, Kompetenzzentrum Digitalisierung,

NRW Mobil, Verkehrsunternehmen, RVR, ...
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

u Regionales Radwegenetz — Umsetzung und

Weiterentwicklung des Konzepts

Mit der Weiterentwickiung des Konzepts fir das Regionale Radwegenetz der Metropole
Ruhr besteht @ine wesentliche Grundlage, um das frelzeltorientiernte Reglonale Radwegenetz -

it dem Fokus auf den Alltagsverkehr weiter 2u qualifizieren Der Bedarfsplan bericksichtigt im Sinne einer modemen

und integrierten Mobilitatsplanung, die intarmodale Verkehrsmittelnutzung in der Metropole Ruhr durch die ‘ - w—- P
Einbindung der Bahnhofe und wesentlichen Haltepunkten des SPNV und OPNV. Im Sinne eines konzeptionellen, - . &

strategischen und regionalen Handlungsrahmens bildet der Bedarfsplan mit seinen definierten und abgestimmten
Cualitatsstandards die Grundiage fUr die Planung, den Bau und die Pllege des regionalen Radwegenetzes. £r sichort S
unter Federfuhrung des RVR ein abgestimmtes Vorgehen zwischen allen Verbandskommunen. Die Netzkategorien und

deren Qualitatsstandards  sind fur die Umsetzung verbindlich. Verbindungen werden durchgangig
baulasttrigeribergreifend und Gber die Kommunalgrenzen hinweg geplant und realisiert. Anhand der ersten -—
Nutzwertermitthung und unter BerGcksichtigung weélterer  Kriterien [(wie Netzlicken, hohe Abweichung vom ;
Zelstandard etc)) edfolgt eine Priorisierung fir die Vergabe von einzelnen Machbarkeitsstudien fur  die
Konkretisierungen von Linienfuhrungen und die anschlieBende Umsetzungsplanung und Realisierung.

Fragestellungen flir dieses Modellprojekt

7 Wie missen Aufgaben, Rolien und Zustandigkeiten fur die weitere Arbeit und insbesonders an der Umsetzung am
regionalen Radwegenetz verteilt werden?

t Welche Fordermbglichkaiten bestehen und welche Fordermoglichkeiten kbnnen dariiber hinaus ermbglicht
werden?

T Welche Verbindungstypen sollen in regionaler Baulast umgesetat werden?

! Wie wird das weitere Verfahren zur Erganzung und Aktualisierung des Bedarfsplans gestaltes? Wird as zukunftig ein
Anmeldeveriahren fir konkrete Maflnashmen geben?

f Wie werden dann Malnahmen bewertet und Prioritaten gesetzt?

RVR, Verbandskommunen, Bund und Linder, StraBen NRW

RVR Drucksache Nr. 131399 g 14 P e

Anlage 02 3 o =
seioy ¥ It
< ENTWURF - — !
Bausteine : , Reglonaies Radwegenatz mit Gualitits NS - -
e . — L
» Kiarung von organisatorischen Rahmenbedingungen [etwa Baulast) i 5 Legende -
» Herausarbeiten von Fordermdoglichkeiten, ggf. Einrichtung eines n o bt

FOrderprogramms

»#  Durchfihrung von kontinuierlichen Facharbeitskreisen ru
verschiodenen Themen (2. B. Marketing, Wegwoisung,
Instandhaltung)

» Teilraumkonferanzen

»~ Evaluations- und Fortschreibungskonzept erstellen

REGIONALVERBAND \\\
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Regionales Radwegenetz - Umsetzung und Weiterentwicklung des Konzepts

Roen AT

Anbindung:

Stadtzentren

Bahnhofe

Hochschulen

Grol3e Gewerbestandorte
Bedeutende Freizeiteinrichtungen

Akteure: RVR, VM Land, Kreise,
Stadte, Gemeinden

A N N N N DY

Radverkehrspotenziale =» Qualitatsstandards
Uber 2000 / Tag = Radschnellverbindungen

500 — 2000 / Tag = Regionale Radhauptverbindungen
unter 500 / Tag = Regionale Radverbindungen

29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Smart Shipping - Pilotregion fir moderne Binnenschifffahrt

Manuelle Steuerung

durch
Schiffsfiihrenden
Steuerungsassistenz
(digitale Unterstiitzung des/r
Schiffsflihrenden)
Teilautomatisierung

(Digitale Systeme Bedingte Automatisierung

Ubernehmen zentrale
Funktionen,
Schiffsfuhrende/r
kann/muss eingreifen

(Digitale Systeme (ibernehmen die
Fahrt, der/die Schiffsfiihrende ist die
Kontrollinstanz)

Vollautomatisierung

(Digitale Systeme (ibernehmen die Fahrt, die
Uberwachung erfolgt nicht auf dem Schiff)

Anwendungsfelder Digitalisierung:
* Be- und Entladungsvorgange

* An- und Ablegevorgange

« Betankung, Wartung und Reparatur
* Fahrt/Reise

Ausbau der Infrastruktur:

» Brickenhdhen anpassen

« Kanalhafen ausbauen und digitalisieren
» Schleusen ausbauen und digitalisieren

Grundlage:

Machbarkeitsstudie der IHKn zum autonomen Fahren

in der Binnenschifffahrt in der Metropole Ruhr

Akteure: IHK, BMVI, WSV, StralRen.NRW.....

Referat Regionalentwicklung | Team Mobilitat
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Smart Shipping - Pilotregion fir moderne Binnenschifffahrt

Arbeitsschritte
« Erstellen einer Machbarkeitsstudie (bereits geschehen)
 Abstimmung mit interessierten Partnern, WSV Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes und Hafen
« Aufbau eines Kompetenzzentrums (Smart Shipping)
* Einrichtung eines Testfeldes Autonome Binnenschifffahrt
« Suche nach gemeinsamen Partnern, spezifischen Teilentwicklern.
 Entwicklung von Teilbausteinen flr die Automatisierung
« Ziel 1: Testen von Fahrassistenzsystem/Teilautomatisierte Fahrten (bis 2022)
o Ziel 2: Bedingt-automatisierte Fahrten (bis 2027)
« Ziel 3: Automatisierte Fahrten (bis 2030)
« Evaluation, kontinuierliche Bewertung
« Prufen von Ubertragungsmaglichkeiten, Ableiten von Standards und Empfehlungen

Region Mitte

z. B. Hafen Marl, Dorsten, Herne-Wanne, Gelsenkirchen, Essen
« Datteln-Hamm-Kanal

 Dortmund-Ems-Kanal

* Rhein-Herne-Kanal

 Multimodale Logistikhubs
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Regionaler Nahverkehrsplan - ein Kooperationsprojekt

 Bestandteil des regionalen Nahverkehrsplans werden alle
Verkehrsangebote innerhalb der Region mit Ausnahme des
Schienenpersonennahverkehrs.

 /u gewahrleisten ist, dass ein regionaler Nahverkehrsplan
eine bessere regionale Koordination der OPNV-Angebote
sicherstellt als die Summe der lokalen Nahverkehrsplane.

« Gemeinsam definierte Qualitatsstandards, eine einheitliche
Produktdifferenzierung und koordinierte Verkehrsangebote
sowie die VerknUpfungen mit weiteren Verkehrstragern
bilden einen maf3geblichen Faktor zum Abbau von
Nutzungsbarrieren und zur nachhaltigen Férderung des
OPNV.

Quelle: RVR / Friedrich

29.1.2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

Hintergrund

Leitbilder und Zielaussagen
Phase 1: Analyse

Phase 2: Handlungsansatze
Phase 3: Modellprojekte
Weitere Schritte
Diskussion

A N N 3 N NN
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Weitere Schritte: Beteiligung

2 Kommunale und institutionelle Befassung zum Entwurf Endbericht seit 6.11.2019
2 Anregungen, Hinweise und Projektideen an RVR bis 29. Mai 2020
2 Auswertung eingegangener Stellungnahmen als Synopse durch RVR im Sommer 2020

2 Vorlage der Ergebnisse des Prozesses zur Beratung in politischen RVR-Gremien im September 2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Weitere Schritte: Beteiligung - Mustervorlage flr Stadte, Gemeinden und Kreise

Geplante Inhalte der Mustervorlage

Riickblick auf relevante Beschliisse der Verbandsversammlung
Uberblick Gber Erarbeitungsstufen

Uberblick Uber Beteiligungsprozess im AK Regionale Mobilitat beim RVR
Zusammenfassende Darstellung

- Leitbilder und Zielaussagen,

- Analyse,

- Handlungsansatze,

- Modellprojekte

2 Beteiligungsverfahren: Regionalkonferenzen und kommunale Befassung

NN NN
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Weitere Schritte: Beteiligung - Kommunale Befassung in Stadten, Gemeinden und Kreisen

Vorschlag fiir kommunale Befassung

 Das vom Regionalverband Ruhr (RVR) erarbeitete Regionale Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
wird vom Rat der Stadt Ax / Rat der Gemeinde Bx / Kreistag des Kreises Cx als zukunftsorientiertes Instrument zur
Weiterentwicklung einer innovativen Mobilitat unterstiitzt.

- Bei Bedarf zu erganzen: Der Rat der Stadt Ax / der Rat der Gemeinde Bx / der Kreistag des Kreises Cx bittet den
Regionalverband Ruhr im Regionale Mobilitdtsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr folgende Hinweise fur die
Stadt Ax/ fur die Gemeinde Bx / flur den Kreis Cx bei der Weiterentwicklung zu beriicksichtigen ...

« Der Rat der Stadt Ax / der Rat der Gemeinde Bx / der Kreistag des Kreises Cx unterstiitzt den Regionalverband Ruhr
bzw. die federfihrenden Projektpartner in den Bemiithungen zur Umsetzung der Modellprojekte des Regionalen
Mobilitdtsentwicklungskonzeptes fir die Metropole Ruhr.

« Der Rat der Stadt Ax / der Rat der Gemeinde Bx / der Kreistag des Kreises Cx sieht insbesondere im Handlungsansatz
/Handlungsoption/Modellprojekt einen Schwerpunkt fiir ein eigenes verstirktes Engagement und Mitwirken.

« Die Verwaltung wird beauftragt, dem Regionalverband Ruhr diesen Beschluss zu bis zum 29.5.2020 iibermitteln.
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Weitere Schritte: To Do

A Austausch mit Ruhrkonferenz hinsichtlich Modellprojekte

A Ausbau und Vertiefung strategischer Partnerschaften

A Einstieg in Thema Evaluation - Wirkungsanalyse und Umsetzungsanalyse
A Einstieg in Erarbeitung eines Umsetzungskonzeptes

2 Entsprechendes Personal/finanzielle Mittel um zukinftige von VV beschlossene Themen umsetzen
zU kdnnen

2 BMVI Klimaschutzprogramm 2030: 1,4 Milliarden € fUr den Radverkehr zwischen 2020 und 2023

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/14-milliarden-euro-fuer-den-radverkehr-zwischen
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https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/14-milliarden-euro-fuer-den-radverkehr-zwischen

Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit




Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

Hintergrund

Leitbilder und Zielaussagen
Phase 1: Analyse

Phase 2: Handlungsansatze
Phase 3: Modellprojekte
Weitere Schritte
Diskussion

A N N 3 N NN
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

lhre Fragen und Hinweise
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
GLIEDERUNG

Was haben Sie vermisst?

Was ist aus Ihrer Sicht nicht nachvollziehbar?

Welche grundsatzlichen Fragen/Hinweise haben Sie?
lhre Fragen/Hinweise zu Leitbilder und Zielaussagen
lhre Fragen/Hinweise zur Phase 1: Analyse

lhre Fragen/Hinweise zur Phase 2: Handlungsansatze
lhre Fragen/Hinweise zur Phase 3: Modellprojekte

lhre Fragen/Hinweise zu Weitere Schritte

Was ist noch offen geblieben?

Was soll in Sachen Mobilitat unbedingt so bleiben wie bisher?
Was soll sich unbedingt verandern?

Welche guten Ratschlag geben Sie uns mit auf den Weg?

A N N XN NN NN NI
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr
Weitere Schritte: Beteiligung

2 Kommunale und institutionelle Befassung zum Entwurf Endbericht seit 6.11.2019
2 Anregungen, Hinweise und Projektideen an RVR bis 29. Mai 2020
2 Auswertung eingegangener Stellungnahmen als Synopse durch RVR im Sommer 2020

2 Vorlage der Ergebnisse des Prozesses zur Beratung in politischen RVR-Gremien im September 2020
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Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fiir die Metropole Ruhr

Weitere Schritte: To Do
2 Austausch mit Ruhrkonferenz hinsichtlich Modellprojekte

2 Ausbau und Vertiefung strategischer Partnerschaften

2 Einstieg in Thema Evaluation - Wirkungsanalyse und Umsetzungsanalyse

? Einstieg in Erarbeitung eines Umsetzungskonzeptes

2 Entsprechendes Personal/finanzielle Mittel um zuklnftige von VV beschlossene Themen umsetzen zu kdnnen

A BMVI Klimaschutzprogramm 2030: 1,4 Milliarden € fur den Radverkehr zwischen 2020 und 2023
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/14-milliarden-euro-fuer-den-radverkehr-
zwischen

2 Im Anschluss an zwei weitere Regionalkonferenzen - im Januar 2020 - Presseberichterstattung durch RVR
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Vielen Dank
fur lhre Mitwirkung

Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept fur die Metropole Ruhr
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