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Entwicklungsgebiet ehemaliger Guterbahnhof Schwelm-Loh
Leistungsfahigkeit der Einmiindung Hattinger Stralle / Rheinische Stralle

Sehr geehrte Frau Schmitz,

in unserer Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2005 haben wir fir den
Entwicklungsbereich des MI-Gebietes nérdlich der Rheinischen Strale ein
Fahrtenaufkommen von 1.050 Kfz-Fahrten prognostiziert. Fir das sich
Ostlich anschlielende GE-Gebiet (Heute DHL und Bever&Klophaus) wur-
de insgesamt ein Fahrtenaufkornmen von 250 Kfz-Fahrten / Tag prognos-
tiziert. In der damaligen Verkehrsuntersuchung wurde angenommen, dass
das GE-Gebiet ausschliellich Uber die Prinzenstralle erschlossen wird.

Mit der Realisierung der Bauvorhaben DHL und Bever&Klophaus hat sich
diese Annahme insofern verandert, dass beide Flachen auch Uber die
Rheinische Straf’e bzw. die Loher Stralle erschlossen werden.

Fur die weitere Flachenentwicklung auf den im Bebauungsplan als MiI-
Gebiet ausgewiesenen Flachen soll jetzt abgeschétzt werden, welches
Fahrtenaufkommen an der vorfahrigeregelten Einmiindung Hattinger
Stralle / Rheinische Stralle noch leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Fur diese Einmindung haben wir daher eine Grenzwertbetrachtung der
Leistungsfahigkeit durchgefihrt:

e |n der als maRgeblichen Nachmittagsspitzenstunde kann tber die
Rheinische Strafle eine Querschnittbelastung von ca. 270 Kfz/h
(davon ca. 140 Kfz/h in Fahrtrichtung Westen und ca. 130 Kfz/h in
Fahrtrichtung Osten) abgewickelt werden, ohne dass in der Zufahrt
der Rheinischen Stralle der Grenzwert der Wartezeit der Quali-
tatsstufe D (mittlere Wartezeit 45 Sekunden) Uberschritten wird.
Dabei kommt es insbesondere fiir die Linksabbieger aus der Rhei-
nischen Stralle bereits zu héheren Wartezeiten.

e Bezogen auf die zu entwickelnde GE-Flache entspricht dies einem
Fahrtenaufkommen von ca. 65 Kfz/h im Quellverkehr und 35 Kiz/h
im Zielverkehr am Nachmittag (100 Kfz/h insgesamt).
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= Die Benennung eines taglichen Fahrtenaufkommens ist nur im Zu-
sammenhang mit der tageszeitlichen Verteilung des Ziel und
Quellverkehrs maglich:

Fur eine Nutzung mit gering ausgepragten taglichen Spitzen (z.B.
publikumsintensive Dienstleistungen mit ganztdgigen Sprechzei-
ten) kann eine GréRenordnung von ca. 1.200 Kfz-Fahrten / Tag
(Summe Ziel- und Quellverkehr) als Obergrenze der Vertraglichkeit
angesehen werden.

Far eine Nutzung mit stark ausgepragten taglichen Spitzen (z.B.
publikumsschwache Nutzungen mit festen Arbeitszeiten der Be-
schaftigten) kann eine GroRRenordnung von ca. 300 Kfz-Fahrten /
Tag (Summe Ziel- und Quellverkehr) als Obergrenze der Vertrag-
lichkeit angesehen werden.

Vor dem Hintergrund dieser groRen Spannweite sollte daher das in
der nachmittaglichen Spitzenstunde zu erwartende Fahrtenauf-
kommen zur Beurteilung herangezogen werden.

= Die Betrachtungen zeigen, dass an der Einmindung in der Spit-
zenstunde nur geringe Kapazitatsreserven vorhanden sind. Aus
gutachterlicher Sicht sollte daher bei einem konkreten Bauvorha-
ben eine nutzungsbezogene Einschatzung des zu erwartenden
Fahrtenaufkommens erfolgen.

Bei Ruckfragen stehen wir gerne zu lhrer Verfugung.

Mit freundlichen Gruien
SchuBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

i
Chrlstoph Rlchllng

Abteilungsleitung Verkehrsplanung Stralle

0:\KVP\21151002 - EP Schwelm-Loh\SVK\BS\160609_Schmidt.docx 212

& SchiBler-Plan



