


Die folgende Prasentation soll die aus verkehrlicher Sicht
erforderlichen MalBlnhahmen zur Umsetzung des Projektes
,Neue Mitte Schwelm” verdeutlichen.

Die Mallnahmen sind aus dem Bebauungsplan Nr. 96
yHistorische Brauerei” und dem stadtebaulichen Konzept
der Euroconcept AG abgeleitet.
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Stadtebauliches Konzept der Euroconcept AG
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Stadtebauliches Konzept der Euroconcept AG
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Stadtebauliches Konzept der Euroconcept AG
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Anforderungen an die umgebende
Infrastruktur

Die Entwicklung auf dem ,,Brauereigelande” Neumarkt 1 soll in der gesamten
Stadt zu einer Belebung des Einzelhandels fuhren.

Es wird daher eine steigende Frequenz des Kraftfahrzeugverkehrs erwartet.

Der Betrieb der neuen Liegenschaft bedarf einer Verkehrsplanung, die nicht
nur den Besucherverkehr betrachtet, sondern auch die Lieferverkehre und
deren Andienung an die Gebaude.

Somit stellen sich im wesentlichen 3 Anforderungen an die Verkehrsplanung:

* Gewabhrleistung des Verkehrs im Alltagsbetrieb
* Gewahrleistung des Verkehrs in der Kirmessituation
* Gewahrleistung des Verkehrs in der Baustellensituation

In den jeweiligen Wechselwirkungen



Alltagsbetrieb

Vorzugsvariante V1 aus der Verkehrsplanung des Bliro Stadt-Verkehr
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Geplante Verkehrsfiihrungen (PKW) im Umfeld des Brauereiprojektes

Der Innenstadtbereich wird von PKW in der Regel tiber die Schulstralle ,
GartenstralSe und die Wilhelmstralde angefahren.

Die Verkehre aus der SchulstraRe und GartenstralRe fiihren in der Regel weiter tGber
die BismarckstralRe und Uber die Westseite des Neumarktes im Einbahnverkehr.
AnschlieRend fuhrt der Verkehr tUber die Ostseite des Neumarktes im
Einbahnverkehr aus dem Innenstadtbereich hinaus (blaue Pfeile).

Verkehrsfihrung
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Geplante Verkehrsfiihrungen (LKW) im Umfeld des Brauereiprojektes

Die Anlieferung des Einzelhandels im Neumarkt erfolgt zum Teil auf gleichem Wege.
Die Anlieferung durch groRere Fahrzeuge (LKW) fihrt weiter Giber die MoltkestraRe.
Die Zufahrt zum Gelande Neumarkt 1 erfolgt dann Gber die ROmerstralde.

Im Bereich des Burgerplatzes ist Einbahnverkehr geplant, so dass der Verkehr
anschlieBend Uber die Ostseite des Neumarktes abflielfen muss.

Durch die blauen Pfeile ist die Moglichkeit des Verlassens des Innenstadtbereiches
gekennzeichnet.
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Detailplanung

aus der Verkehrsplanung des Blro Stadt-Verkehr




Detailplanung

Erweitert durch die Verwaltung
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Erlauterungen der MaBnahmen im StraBenbereich

Einmindung Romerstralie in die Moltkestralle
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* Einmindung der
ROomerstralde in die
MoltkestralRe
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Romerstralde im Bereich der Parkplatzerweiterung
auf dem Wilhelmplatz
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Romerstralde im Bereich der Parkplatzerweiterung

Fir die Erweiterung ist die Errichtung einer Stiitzwand entlang der Romerstralde
und das Auffullen bzw. Angleichen des Gelandes erforderlich. Der Gehweg
zwischen Romerstrale und Wilhelmplatz bleibt erhalten bzw. wird angeglichen.

STUTZmauer mit
LGelander fur
Hohenausgleich

Die detaillierte Schilderung der Schaffung von neuen Stellplatzen wird in einem
gesonderten Kapitel behandelt !



Romerstralde im Bereich der Ausfahrt des Sparkassenparkplatzes
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Romerstral’e ab dem Parkplatz der Sparkasse

Hier befindet sich der Ubergang zwischen Tempo 30-Zone und verkehrsberuhigter Zone. Der
Ubergang ist durch eine Baumpflanzung hervorgehoben.
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Ubergang vom verkehrsberuhigten Bereich der RdmerstralRe zum Biirgerplatz
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Ubergang von der Rdmerstral3e in den Biirgerplatz

* Der vorhandene
Kiosk muss
zuruckgebaut
werden.

* Ein weiterer
Grund fur diese
Malinahme ist die
Verkehrsfiihrung
im Zeitraum des
Heimatfestes




Der Ubergang von der RdmerstralRe zum Biirgerplatz weist wihrend der
Kirmessituation besondere Verkehrsbedingungen auf:

Die Romerstrale ist in der Einmindung in die Moltkestralde durch ein
Fahrgeschaft abgeriegelt und auch teilweise im weiteren Verlauf
Richtung Suden durch die Kirmes in Anspruch genommen.

Die Stralse Neumarkt ist ebenfalls durch Kirmesgeschafte stark in
Anspruch genommen, so dass nur eine eingeschrankte Fahrgasse
verbleibt. Wendemaglichkeiten, insbesondere fur LKW bestehen in
diesem Bereich nicht.

Die Andienung des Grundstlickes Neumarkt 1 muss aus diesem Grunde
aus Richtung Osten kommend Uber die HauptstraRe (Fuligangerzone)
und am Burgerplatz nach rechts abbiegend erfolgen. In diesem Bereich
ist der hier vorhandene Kiosk, bedingt durch die Schleppkurven der
anliefernden LKW, zuriickzubauen. Die anliefernden LKW verlassen die
Ladezone Uber die StralBe Neumarkt nérdlich in Richtung Moltkestralde.



Andienung des Grundstiickes Neumarkt 1 wahrend des Kirmesbetriebes
(durch< gekennzeichnet)

Generell kann die Waren-
anlieferung nur im
Einbahnverkehr erfolgen:

Einfahrt Gber Hauptstralde im A
Beginn der FuBgangerzone aus ot
ostlicher Richtung kommend _ |

Am Burgerplatz auf den
Neumarkt abbiegen um dort
die eingerichtete Ladezone
anzufahren

Abfahrt des Verkehrs erfolgt
dann Uber die Westseite des
Neumarktes




StraBe Neumarkt im Bereich des Projektes Neumarkt 1
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Das Projekt Neumarkt 1 ist in erheblichem Mal3e durch die Ansiedlung von
Flachen fur den Einzelhandel gepragt.

Die Andienung des Einzelhandels ist in diesem Fall von Bedeutung.

Die Warenanlieferung war durch den Bautrager zunachst auf der Westseite
des Projektes in der Schulstralde geplant, ist dort jedoch aus verkehrlicher
Sicht nicht realisierbar.

In Abstimmung mit dem Bautrager wurde die Andienung des Neumarktes 1
auf die Ostseite des Projektes in die Stralle Neumarkt verlegt.

Die Warenanlieferung soll Gber eine Ladezone erfolgen, die sich im
offentlichen Verkehrsraum befinden wird, da eine Losung auf dem
Brauereigelande aus Platzgriinden nicht realisierbar ist. Die Ladezone wird
durch geeignete Malinahmen (z. B. baulich oder Markierung) in der
verkehrsberuhigten Zone definiert.



Einrichten der Ladezone im offentlichen Verkehrsraum
in der Stralle Neumarkt
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Umfahrung nordlich des Pavillons am Neumarkt
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Umfahrung des Pavillons auf der Nordseite

Umfoklrung |

e Die Verlagerung der
Umfahrung auf die
Nordseite des
Pavillons am
Neumarkt bietet die
Moglichkeit einer
attraktiven .
Platzgestaltung auf -
dessen Sldseite.

-

e Auf diese Art und
Weise ist der
Pavillon, der einen
pragenden
Charakter besitzt,
besser in den
verkehrsberuhigten
Bereich integriert.
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Die Verlegung der Umfahrung auf die nordliche Seite des Pavillons bietet u. a.
die folgenden Vorteile:

* Der gesamte Bereich des Neumarktes sidlich des Parkplatzes und des
Pavillons wird optisch aufgewertet

* Der Pavillon wird in den verkehrsberuhigten Bereich eingebunden und bietet
eine attraktivere Platzgestaltung

 Der Nutzwert erhoht sich, da wahrend des Heimatfestes und Weihnachts-
marktes der Platz besser genutzt werden kann

e Der Pavillon wird als Einstieg bzw. Ende der FuRgangerzone in diese durch die
geanderte Verkehrsflihrung optisch Eingebunden

* Der Bereiches stdlich des Pavillons kdnnte weitere AuBengastronomie
ermoglichen und somit mehr Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich schaffen

* Die Neugestaltung kdnnte einen Anreiz schaffen, den Bereich des Pavillons
und des Neumarktes mit dessen Geschaften starker zu frequentieren

* Ebenfalls Steigerung Erreichbarkeit durch Fulganger aus sudlicher Richtung
(FuBgangerzone), da diese nun nicht mehr auf den flieBenden Verkehr
achten mussen.



Ausschnitt Umfahrung und Ausweitung im Ubergangsbereich
als Beispiel aus der Planung des Biiro Stadt-Verkehr




Neumarkt Ostseite
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Gestaltung Neumarkt auf der Ostseite

Gestaltung im
Separationsprinzip
(mit Gehwegen und
Stellplatzen)

Stellplatze durch
Baumpflanzungen
gegliedert
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Neumarkt Westseite
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Gestaltung im
Separations-
prinzip (mit
Gehwegen und
Stellplatzen)

Gestaltung Neumarkt auf der Westseite

Neumari



SchulstralBe im Bereich der geplanten Tiefgarageneinfahrt

pu——

= gs-;fﬁ?.?.g;
Tleskord 5 orm Pey i }
o it "

Fobrkbohr &sphols Skl T i VY
Gehweg Pl riee | 7 “f‘m\'ﬂ“ﬁ.

I = bt

e P

Werlkebrcberubloser
Ferelch rvls PflosTerang
urd ohne Fopdstelne]

o




Bereich Schulstralle sudlich der geplanten Einfahrt in die Tiefgarage
— ab hier Verkehrsberuhigt




SchulstralRe nordlich des Brauereigelandes
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Bereich Schulstralle nordlich des Baugelandes der , Historische Brauerei”
Tempo 30-Zone
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Beeintrachtigungen in der Verkehrsfiihrung wahrend des

Baustellenbetriebes

Grundsatzlich soll bereits im
Baustellenbetrieb der
Einbahnverkehr in den

StraBen Neumarkt (Westseite
und Ostseite) sowie in der
Romerstralle ab der
Parkplatzausfahrt Sparkasse
eingerichtet sein um einen
Verkehrsfluss wahrend der
Baustellenphase
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gewahrleisten zu kdnnen

Somit erfolgt die Andienung
des Grundstiickes Neumarkt 1
bereits in diesem Zeitpunkt
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Verbesserung der Situation des ruhenden
Verkehrs im Umfeld

Wilhelmplatz
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Wilhelmplatz
Variante 0

Der Grunstreifen neben der
heutigen Villa Xtra3 wird als
Stellflache ausgebaut und bietet

15 neue Stellplatze — -
H'..'r.--: .'I!r- HII--r ] ._I:IIIP'

Villa Xtra3 bleibt bestehen. Das
Gebaude gehorte friiher zum
stadtischen Krankenhaus

Die Boschungen auf dem
Wilhelmplatz werden eingeebnet
und die Platzflache nivelliert.

ru
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Wirden die Baume an der
WilhelmstraBe gefallt, kbnnten
weitere 33 Stellplatze entstehen.

Dadurch entstehen ca. 190
Stellplatze insgesamt
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Wilhelmplatz
Variante 1
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welche friher zum stadtischen
Krankenhaus gehorte, konnten
weitere Stellplatze geschaffen
werden.

* Wie in der vorherigen Variante
wird hier auf die Moglichkeit
der Schaffung weiterer

Stellplatze auf der Grinflache artinan
an der WilhelmstralRe
hingewiesen. -
! u Stadi Schwalm = Stactentwicklungsbisa
_' r r [ Malteestralie 24, 50932 Schaelm
! F.i-. ' [ ————

e Dadurch entstehen ca. 225
Stellplatze insgesamt



Wilhelmplatz
Variante 2

Bei Rickbau der Villa Xtra3,
welche frither zum stadtischen
Krankenhaus gehorte, konnten
weitere Stellplatze geschaffen
werden.

Die Grunflache an der
WilhelmstraRe wird zur
Parkflache und durch eine
Stitzmauer abgesichert und
die Erhéhungen/Boschungen
auf dem Wilhelmplatz bleiben
bestehen

Dadurch kéonnen ca. 200
Stellplatze entstehen
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Wilhelmplatz
Variante 3

e Bei Riickbau der Villa Xtra3,
welche friher zum stadtischen
Krankenhaus gehorte, konnten Sttiznauer nis o/
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werden.

Ferclerern Flume
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 Dadurch kbnnen ca. 220
Stellplatze entstehen



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit




