" Stadt Schwelm OFFENTLICH

&t  BESCHLUSSVORLAGE DER VERWALTUNG NR.: 259/2012/1

Bezeichnung des Tagesordnungspunkts
Verkehrskonzept Innenstadt und Einbahnstral3enregelung
Bismarckstral3e (Birgerantrag gem. 24 GO NRW)
Datum Geschéftszeichen Beigef. Anlagen im einzelnen (mit Seitenzahl)
11.02.13 StEB/Le Anlage 1, Verkehrsuntersuchung (56
Seiten)
Anlage 2, Tempo 30 Zone, 1 Seite
Federfihrender Fachbereich: Beteiligte Fachbereiche:
Stadtentwicklungsbiro
Beratungsgremien Beratungstermine Zustandigkeit
Hauptausschuss 28.02.2013 Vorberatung
Rat der Stadt Schwelm 14.03.2013 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Der Rat der Stadt Schwelm beschlief3t die Einrichtung einer Tempo-30-Zone mit
rechts-vor-links-Regelung fur den Bereich zwischen Bahnhofstral3e, Kaiserstralie,
WilhelmstralRe und dem Stral3enzug Birgerplatz/Brauereigasse/Untermauerstralle.
Diese Malinahme soll nach dem 30.3.2013 umgesetzt werden.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, bis zum 30.3.2013 nach einer alternativen
Ausfahrtmdglichkeit aus der Innenstadt zu suchen. Wenn keine Lésung gefunden
wird, soll die Wiederherstellung der alten Einbahnstral3enregelung der
Bismarckstral3e erfolgen.

Sachverhalt:

Vorbemerkungen

In der AUS-Sitzung vom 13.11.2012 sind sowohl der Birgerantrag gem. § 24 GO
NRW vom 02.10.2012 (mit 1.333 Unterschriften) zur Wiederherstellung der alten
Einbahnstral’enregelung Bismarckstrafl3e (s. TOP 7.3; SV Nr. 213/2012/1) als auch die
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 95 ,Brauerei (s. TOP 7.1; SV Nr.
225/2012) behandelt worden. Nach eingehender Diskussion ist der Themenkomplex
vom AUS einstimmig in den nachsten Sitzungszug vertagt worden. Es bestand ein
groller Konsens, dass sowohl die Erkenntnisse und Empfehlungen des
Verkehrsgutachters als auch die Diskussion um die Einbahnstral3enregelung in der
BismarckstraRe im Zusammenhang zu betrachten sind. Die Verwaltung solle einen
Vorschlag entwickeln.

Das Gutachterbiro StadtVerkehr aus Hilden hat drei Varianten der moglichen
verkehrlichen ErschlieBung der Schwelmer Innenstadt entwickelt (s. Anlage 1). Allen
drei Varianten ist gemein, dass fur den Innenstadtbereich (also Bahnhofstral3e,
Kaiserstral3e, WilhelmstraRe und dem Birgerplatz/Brauereigasse/Untermauerstralie)
die Einrichtung einer Tempo 30 — Zone mit rechts-vor-links-Regelung empfohlen wird.
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Ebenso ist allen Varianten gemein, Abschnitte der Schul- und Roémerstralle als
verkehrsberuhigte Bereiche gemafR Zeichen 325 StVO auszubauen. Die Romerstral3e
soll zudem als EinbahnstraRe ab dem Parkplatz der Sparkasse in Richtung Neumarkt
erfolgen, ebenso eine Umfahrung nordlich des Pavillons am Neumarkt.

Unterschiede ergeben sich in den drei Varianten hinsichtlich der Verkehrsfiihrung
sowie der Verortung von Stellplatzflachen. Wahrend die Varianten A und B die
Abdeckung des Stellplatzbedarfs auf dem ehemaligen Brauereigelande darstellen,
bringt Variante C auch das Parkhaus des Schwelm Centers mit in den Fokus.

Hinsichtlich der Verkehrsfihrung empfehlen die Varianten A und C die Beibehaltung
der aktuellen EinbahnstraRenregelung in der Bismarckstral3e. Variante A empfiehlt
zudem die EinbahnstralRenregelung in der Gartenstra3e umzudrehen (also Richtung
Kaiserstralie) sowie die SchulstralRe von Kaiserstral3e in Richtung Bismarckstral3e als
Einbahnstrale einzurichten. Variante B empfiehlt die Ruckumkehrung der
Bismarckstral3e in seinen alten Zustand.

Die Erstellung des Verkehrsgutachtens ist durch zwei Expertenworkshops (25.09.2012
sowie 23.10.2012) unter Moderation des Gutachterbtros durchgefihrt worden. Neben
Verwaltung/TBS, dem AUS-Vorsitzenden und seinen Stellvertretern, dem
Architekten/Investor haben folgende Behorden/Verbande teilgenommen:
Kreispolizeibehorde, Feuerwehr, WGS, GSWS, Haus + Grund .

Der Diskussionsprozess hat gezeigt, dass Variante A aus den verschiedensten
Grinden keine Zustimmung findet. Variante C hat eine hohe Praferenz, steht aber
unter dem Vorbehalt, dass eine aktive Einbindung des Parkhauses des Schwelm-
Centers derzeit nicht garantiert werden kann. Auch Variante B hat eine hohe
Praferenz erzielt und ware gegeniber Variante C eher umsetzbar.

Feinkonzept (s. Anlage 2)

Als Ergebnis des geschilderten Diskussionsprozesses ist von den Gutachtern ein
Feinkonzept erstellt worden, dass sich aus Elementen der Varianten B und C
zusammensetzt:

e Wiederherstellung der Einbahnstral3enregelung Bismarckstrale,
e Tempo 30 — Zone mit rechts-vor-links-Regelung,
e Bau einer Tiefgarage auf dem ehemaligen Brauereigelande,

e Optionale Prufung der Nutzungskapazitdten des Parkhauses des Schwelm-
Centers,

e Abschnitte der Schul- und Rémerstral3e als verkehrsberuhigte Bereiche,

e ROmerstralBe ab Parkplatz der Sparkasse als Einbahnstralle in Richtung
Neumarkt,

¢ Umfahrung Neumarkt nérdlich des Pavillons.
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Die gutachterlich durchgefuhrte Leistungsfahigkeitsbewertung des Feinkonzeptes
(ohne Parkhaus Schwelm-Center) kommt zu einem positiven Ergebnis. Der
Qualitatsstufenwert ,C* nach Handbuch fir die Bemessung von Verkehrsanlagen
(HBS 2005/2009) wird nicht Uberschritten.

Aus Sicht der Verwaltung stellt das gutachterlich entwickelte Feinkonzept einen
tragfahigen Ldsungsvorschlag fur die verkehrliche Entwicklung in der Schwelmer
Innenstadt dar. Die Einrichtung einer Tempo 30 — Zone erwirkt reduzierte
Fahrgeschwindigkeiten, eine Verbesserung von Haltesichtweiten sowie eine
Reduktion von Unfallen und Larmbelastungen. Die Aufenthalts- und
Bewegungsqualitat fir Fu3ganger wird hierdurch erhoht.

Umsetzung
Hinsichtlich des im Gutachten vorgeschlagenen zeitlichen Stufenkonzeptes schlagt

die Verwaltung jedoch einige Anderungen vor. Es wird vorschlagen, als Stufe 1 zuerst
folgende MalRnahmen umzusetzen:

e Tempo 30 — Zone mit rechts-vor-links-Regelung fir den Bereich innerhalb
BahnhofstraRe, KaiserstraBe, WilhelmstraBe und dem  StralRenzug
Burgerplatz/Brauereigasse/Untermauerstralie,

¢ Wiederherstellung der Einbahnstral3enregelung Bismarckstralde.

e RoOmerstralle ab Parkplatz der Sparkasse als Einbahnstral3e in Richtung
Neumarkt,

¢ Umfahrung Neumarkt nérdlich des Pavillons.

Diese Malnahmen sollten zundchst durch reine Beschilderungs- und
Markierungsarbeiten umgesetzt werden. Es wird vorgeschlagen, diese Mal3nahmen
ab Méarz 2013 umzusetzen.

Mittelfristig sollte gepruft werden, ob einzelne Bereiche durch punktuelle bauliche
Malinahmen unterstitzt werden missen.

Die baurechtliche Absicherung der freien Stellplatze des Schwelm-Centers sowie der
Bau einer privaten Tiefgarage auf dem ehemaligen Brauereigelande missen zunachst
durch private Akteure geregelt werden und sind somit seitens der Stadt Schwelm nicht
direkt beeinflussbar. Dies gilt auch fur den Vorschlag des Gutachters bzgl. einer
neuen Zu- und Abfahrtsregelung des Parkhauses Uber die Gerichtstralle zur
Bahnhofstralle.

Die Umgestaltungen von Schul- und Rémerstral3e zu verkehrsberuhigten Bereichen
ist sicherlich mit baulichem Aufwand verbunden. Es empfiehlt sich, die
Umgestaltungen erst nach Fertigstellung der geplanten Bauvorhaben auf dem
ehemaligen Brauereigeldnde anzugehen.
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Auch sollte die in Variante C empfohlene Einfihrung einer moderaten o6ffentlichen
Parkplatzbewirtschaftung nicht als erste Prioritdt angegangen werden.

Kostenschatzungen:

ca. 3.000,- € fur Tempo 30 — Zone Anfang- und Endbeschilderung an 5 Standorten
ca. 1.750,- € fur Rechts-vor-links-Beschilderung an 5 Kreuzungen

ca. 2.500,- € fur Einbahnstrallenanderung Bismarckstralle

ca. 350,- fur EinbahnstraRenbeschilderung RomerstralRe/Neumarkt

Summe ca. 7.600,- Euro (inkl. 19 % MwSt.)

Vorlage 259/2012/1 enthéalt die aktuelle Beschlusslage aus dem AUS vom 22.01.2013
und ersetzt die Vorlage 259/2012.

Finanzielle Auswirkungen:

Produkt Nr. Bezeichnung
120101 GemeindestralRen / Wege / Platze

Aufwand Ertrag Einmalig Wiederkehrend Investiv. Konsumtiv Bedarfi. Haushaltsjahr Folgekosten

X O ¢ (] O] X 7600,00
Im Etat enthalten: ja ]
nein [X

Deckungsvorschlag:

Muss erwirtschaftet werden

Der Burgermeister
gez. Stobbe
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