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Arbeitsablauf

Auftaktgesprach und Planungsspaziergang mit dem Planungsamt

Bestandsaufnahme und Analyse

Berechnung derzeitiges und zukinftiges Verkehrsaufkommen /
Verkehrszahlungen

Verkehrsmodell mit Darstellung der Auswirkungen im StraBennetz
Erstellung von drei Grobkonzeptvarianten

1. Workshop (25.09.2012)
Vorstellung Ergebnisse 1. und 2. Stufe / Auswahl Vorzugsvariante

MalRnahmenkonzept Verkehr
(MIV, Ruhender Verkehr, OPNV, FuRR- und Radverkehr)

Flankierendes Konzept und Stufenkonzept
Erstellung des Berichts im Entwurf

2. Workshop (23.10.2012)
Vorstellung und Diskussion Feinkonzept

Uberarbeitung Feinkonzept

Abgabe Endbericht
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Riickschau 1. Workshop

Flachen und Nutzungsangaben des Projekts:

Umnutzung der ehemaligen Brauerei zu einem innenstadtnahen
Einkaufs-, Wohn-, Dienstleistungsstandort.

In den denkmalgeschiitzten Gebdauden ist Gastronomie, aber auch
die Moglichkeit der Ansiedlung einer kleinen Brauerei geplant.

FlachengroRen:

*2.700 m? Einzelhandelsflache (Sortimente noch unbekannt)
*900 m? Bliroflache

*40 Wohneinheiten unterschiedlicher Grofe

*500 m? Gastronomie

*Tiefgarage mit Zufahrt tGber SchulstralRe

Ziele der Planung:

*Sicherung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
*Sicherung des Brauereistandortes

*Schaffung eines attraktiven Wohn- und Einzelhandelsstandortes
*Berlicksichtigung denkmalrechtlicher Belange

*Steigerung der Attraktivitat der Innenstadt

Schaffung einer groRtmoglichen Akzeptanz in der Offentlichkeit

Biiro StadtVerkehr - B.U.P.
I
Stadtebau ‘ Verkehrsplanung

Seite 3

Nutzungskanzept 1. Obergeschoss

el Nufzungen
iorgesa'z werden, sndassmersm\eml |1 reheste‘a' ohnungen
angeordnet werden konnen wie aber auch Blronutzungen z. 8. fir
Recm;ar-wale Nahe zum Schyeimer rnrtsgerc'ﬂllm reich der
A cr Elnzelrlar r 2 Geschgsse im
Bereich des eumarkls oder, i t G lesieepenen fur;
jastronomiscrie Nutzungen S n El)erer i unterschiedichen.
u'zunger sollen mit malgen s
barrierearm emeichhar sein.

o

z§§

e ‘auers\raﬁa

<

hutzungshonzept weitere CObergeschosse

Nach delze\lFemPanungsslanﬂ st vargesehen, ab dem 2. Cbergeschoss
ausscnlle[slc Wohnnytzdng vorzusenen. &6 sollep hierbel
riken von kleu‘en Zweiraum-Wohnungen uber nBe
Mehrraur" Norinungen fiir Familien bis hin zu grolizdgigen Wohrungen
in den Staffelgeschossen und leftahnlichen Wohnungen im alten
Brauer& Eestind vorgesshen werden. Da auch hier in allen Ebenen

eplant wergen sollie, bietet sich hier insbesondere in
Jerl:mcur‘\%ml der idealen zentralen Lage aie Moglichkeit von
betreuten Wohrungen in Teilbereichen innerhalo H%‘J ssamiten
Konzeptesan. Aufgrund der Vielfalt un erschigdlicher Wohnungsaroen
und \fmhmrgsnuturgan wird eine w hohe

amibea qug effeicht

&
¢
@



Riickschau 1. Workshop

Bestimmung des zukiinftigen
Verkehrsaufkommens:

Gesamtaufkommen im MIV

*2.065 Kfz-Wege pro Werktag
davon:

124 Kfz-Wege Bewohnerverkehr
127 Kfz-Wege Beschaftigtenverkehr
1.344 Kfz-Wege Kundenverkehr
411 Kfz-Wege Besucherverkehr

59 Lieferwege

*Werte stellen Querschnittswerte dar
(Summe aus Hin- und Riickfahrten)

Tagesganglinie

*Getrennte Verteilung des Ziel- und
Quellverkehrs

*Normierte Tagesganglinien fir jeden
Fahrtzweck

*Spitzenstunde liegt bei 16.30 bis 17.30
Uhr mit:

107 Kfz/h im Zielverkehr
90 Kfz/h im Quellverkehr
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Gesamtaufkommen im Kfz-Verkehr Brauereigelande Schwelm
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2 Biro 38 263 305
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Riickschau 1. Workshop

Variantendiskussion
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Elemente aus Variante B: % L
o,
=>»Umkehrung der %
Einbahnstrallenregelung auf der Kaiserstr.

BismarckstraRe zwischen

BahnhofstraRe und SchulstralRe @ |
(Einschrankung: nur

Rechtseinbiegen in die ®
BahnhofstraRe ) %@

H
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0]
=
=

Moltkestr.

\%
=>Tempo-30 Zone mit Rechts-vor- | % ]
Links-Regelung im gesamten
nordlichen Innenstadtrandbereich

psjouuyed

=»Bau einer Tiefgarage mit bis zu
200 Stellplatzen

=>» Abschnitte der SchulstraRe und
Romerstralle (Einbahnstralle ab

Sparkasse) als verkehrsberuhigte
Bereiche gemiR Zeichen 325 StVO orkehsbenhi

verkehrsberuhigten Stralle

Withemst”

Umgestaltung zur
verkehrsberuhigten Stralte
mit Einbahnstralie
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Riickschau 1. Workshop

Variantendiskussion

Elemente aus Variante C:

=»Belassen der existierenden
EinbahnstralRenregelungen

=» Tempo-30 Zone mit Rechts-vor-
Links-Regelung im gesamten
nordlichen Innenstadtrandbereich

=»Bau einer Tiefgarage mit
reduziertem Stellplatzangebot fir
Anwohner und Beschaftigte

=>»Prifung der Nutzung der
Kapazitaten des Parkhauses
»Schwelm-Center”

=» Abschnitte der SchulstraBe und
Romerstralde (Einbahnstrale ab
Sparkasse) als verkehrsberuhigte
Bereiche gemal} Zeichen 325 StVO

=»Prifung der moderaten
Bewirtschaftung der umliegenden
Parkplatze
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Moltkestr.

Nutzung des Parkdecks|
fur Kundenverkehr
Tiefgarage nur fur
Beschaftigte und
Bewohner

Fortsetzung der
verkehrsberuhigten

Priifung einer moderaten
Strafte

Bewirtschaftung der

| Parkplitze

==> Vermeidung von

Umgestaltung zur Uberlastungen

verkehrsberuhigten
Strafle mit Einbahn-
stralle
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Feinkonzept

Feinkonzept
setzt sich aus Elementen von Variante B

% m
und C zusammen: 2 {//réf/_///ff.
%
=

=> Umkehrung der
EinbahnstraRenregelung auf der
BismarckstraRe zwischen Bahnhofstral3e
und Schulstralle (Keine

Abbiegeeinschrankung) \W?

=>Tempo-30 Zone mit Rechts-vor-Links-
Regelung im gesamten nordlichen
Innenstadtrandbereich

fUIC

Hall 'v.ba.%‘ N

Kaiserstr.

& j-‘suj 9\-“‘ N\

Mittelstr.

=>»Bau einer Tiefgarage mit reduziertem
Stellplatzangebot fir Anwohner und
Beschaftigte

3 Prifung der Moglichkeit der
=>»Prifung der Nutzung der Kapazitaten § verkehrsienkung nordlich des
des Parkhauses ,,Schwelm-Center” b

=>» Abschnitte der SchulstraBe und
Romerstralie (Einbahnstralle ab

Sparkasse) als verkehrsberuhigte - ——
Prifung der Méglichkeit

Bereiche gemalR Zeichen 325 StVO der Mitbenutzung
Parkhaus “Schwelm-Center”

Moltkestr.

-pejouuues

Witherst

=>»Prifung Lenkung des Verkehrs um
den Parkplatz Neumarkt, nordlich des
Pavillons; Schaffung einer Platzsituation
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Feinkonzept

Modul: Verteilung des Verkehrsaufkommens und Leistungsfahigkeitsbewertung der Knotenpunkte

. Verteilung des Verkehrs erfolgt fiir den Fall:
=>» Feinkonzept ohne Nutzung Parkhaus ,Schwelm-Center”

. Leistungsfahigkeitsbewertung ebenfalls flir den verkehrlich unglinstigeren Fall:
=>» Feinkonzept ohne Nutzung Parkhaus , Schwelm-Center”

Modul: Stellplatzbedarf

. Berechnung des Stellplatzbedarfes fiir das ehemalige Brauereigeldande

Modul: StraBRenraumgestaltung
. StraRenraumgestaltung fiir die SchulstraBe und Romerstralle im Bereich der ehemaligen
Brauerei

Modul: Wirkungsabschatzung

. aus Sicht der strallenraumlichen Vertraglichkeit

. aus Sicht der Erreichbarkeit und Leistungsfahigkeit

Modul: Stufenkonzept

. Stufenkonzept (kurz- bis mittelfristige Mallnahmen sowie erganzende MaRnahmen)
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Modul: Verteilung des Verkehrsaufkommen

Verteilung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens aus dem Gelande
der ehemaligen Brauerei auf Basis des
Feinkonzeptes ohne Schwelm-Center

Anmerkungen:

=>»Die Verteilung des Verkehrs erfolgt
auf Basis des geplanten StraBennetzes,
Abbiegebeziehungen und
Fahrbeziehungen (Einbahnstrallen) aus
Variante B

=»Parkhaus ,,Schwelm-Center” kann
nicht genutzt werden

=>» Grundlage fur
Leistungsfahigkeitsbewertung (h6here
Werte auf der Schulstralle und
MoltkestraRle)

Werte in Pkw-E/h fur den
Spitzenstundenzeitraum 16.30 Uhr bis
17:30 Uhr
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Modul: Leistungsfahigkeitsbewertung Feinkonzept ohne
Schwelm-Center

Bestimmung der Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte mittels mikroskopischem
Verkehrsmodell (Programmsystem
Synchro/Simtraffic 6 von Trafficware )

Haisarshy

-> Unglinstigerer Fall: ohne
Nutzung ,Schwelm-Center”

Das Simulationsmodell ist ein
stochastisches Modell, da die
Leistungsfahigkeit mehrerer
Knotenpunkte iber einen bestimmten
Zeitraum ,,dynamisch” bestimmt werden
kann.

==> Wartezeiten orientieren sich ndher am
\orbild

Klassen mit LZA ohne LZA ) Keine Nutzung des
Parkhauses
>5 Sekunden A A ,Schwelm Center*
5 bis 10 Sekunden A A
10 bis 15 Sekunden A B
15 bis 25 Sekunden B C
e b 20 Seron c > Ergebnis: Leistungsfahigkeit _uberschreltet den Wert C
- : nach HBS 2005/2009 nicht!
40 bis 60 Sekunden D E
>60 Sekunden E F
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Modul: Stellplatzbedarf

Eckpunkte bei der Berechnung des

L. Plus Plus
zukinftigen Stellplatzbedarfs aus Einsparung Plus Nutzung
den Nutzungen der ehem. durch Nutzung der = Schwelm-
Brauerei: Berechnung altengerechtes BE-STP fiir die = Center (max.

Nutzergruppen nach LBauO Wohnen Gastronomie 28 STP)

*Berechnung nach LBauO NRW

) Wohnen 40 30 30 30
*Hoher Anteil
altengerechtes/betreutes Wohnen:  Biironutzung 89 89 89 89
evtl. Einsparpotential bei et 53 53 53 10
Anwohnerstellplatzen (0,5 inzefhande
STP/WE) Gastronomie 44 44 24 9

*Beachtung des qualifizierten Summe benétigte

Stellplatzbedarfs: Nutzung der STP (ehemaligen 196 186 166 138
Beschaftigtenstellplatze fiir die Gaste Brauerei)

der Gastronomie (abends)

*Nur 28 Stellplatze im Parkhaus Empfehlung:
_Schwelm-Center“ sind nicht Fall 1: Nutzung der STP im Schwelm-Center
zweckgebunden =>» nicht 6ffentlich nutzbare Tiefgarage auf dem Brauerei-Geldnde

mit 140 STP (138 plus 2 Reserve)

Fall 2: keine Nutzung der STP im Schwelm-Center moglich
=>» offentlich nutzbare Tiefgarage auf dem Brauerei-Geldande mit
170 STP (166 plus 4 Reserve)
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Modul: StraBenraumgestaltung

e  StralRenraumgestaltung
als verkehrsberuhigte
Stralden

. Fahrbahnbreiten: 4,25 bis
4,75 m

. Platzbereich stdlich
Parkplatz Neumarkt

. Einheitlicher Belag
zwischen Romerstralde,

SchulstraBe und ehem. AN o\ Y J T Parkplatz
e } : / erstralle

Brauereigelande
=» Achse Schwelm-
Center-Sparkasse

. Parken auf
gekennzeichneten
Stellplatzen (farbig
anders dargestellt)

Biiro StadtVerkehr - B.U.P.
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Modul: Wirkungsabschatzung

Aus der Sicht der
straenraumlichen Vertraglichkeit

*Reduzierung der Geschwindigkeiten
(Tempo-30)

*Verbesserung Haltesichtweiten und
Reduzierung der Unfallhdufigkeiten &

eLarmreduzierung l@]

psweui

%
*Verbesserung der Uberquerbarkeit der 1 'é
Stralen flr FulRganger

=>» Zuganglichkeit der
Innenstadt

*Reduzierung der Fahrbahnbreiten fir
den Begegnungsfall Lkw/Pkw

Aus der Sicht der Erreichbarkeit und
Leistungsfahigkeit

Plangebiet

=
1
1S

Siedlungsbereich

L3
*
*
*

Strallenflache

\
Plangebiet %

reduzierte Geschwindigkeit ‘:, \-‘=
Larmmeduzierung 1L

geringere Fahrbahnbreite ; = ) Dottt @
A LIRSS

b rte Qluerungsmo

glichkeit
Leistungsfihigkeit ungefihrdet m

eAnderung der BismarckstraRe
verbessert deutlich die Erreichbarkeit
des Ubergeordneten StraRennetzes

oe| N Il

*Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
nicht gefahrdet
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Modul: Stufenkonzept

MaRnahmen im Zusammenhang mit
der Umsetzung des B-Plans Nr. 95

Stufe 1 (kurzfristig)

1a Baurechtliche Absicherung
der freien STP auf dem Schwelm-Center
(max. 28 STP)

=» Abstimmung Investor mit
Parkhausbetreiber

1b Bau einer privaten Tiefgarage
mit reduziertem Stellplatzangebot (140
STP), ansonsten offentliche Tiefgarage mit
170 STP

1c Umgestaltung der Schul- und
RomerstraRe zu einer verkehrsberuhigten
StralRe (Z325) nach StVO im Bereich der
ehemaligen Brauerei mit Priifung Lenkung
des Verkehrs um den Parkplatz Neumarkt,
nordlich des Pavillons; Schaffung einer
Platzsituation

1d Tempo-30 auf slidlichem
Abschnitt SchulstraBe, RomerstraRe und
Neumarkt

Biiro StadtVerkehr - B.U.P.
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Modul: Stufenkonzept

MaRnahmen nach Umsetzung des
des B-Plans Nr. 95

Stufe 2 (mittelfristig/weiterfiihrend)

2a Umkehrung der
Einbahnstrallenregelung auf der
BismarckstraRe zwischen BahnhofstralSe
und SchulstralRe

=» Anderung der Beschilderung und
Markierungen

2b Tempo-30 Zone mit Rechts-
vor-Links-Regelung im gesamten
nordlichen Innenstadtrandbereich

@
%
%‘\ Errichtung bzw. Erganzung der
g Wegweisung und Beschilderung
(statisches Parkleitsystem)

2c Wegweisung und
Beschilderung

Insbesondere bei einer
offentlichen Tiefgarage: Errichtung /
bzw. Integration in ein statisches
Parkleitsystems erforderlich in

-
Plangebiet ¥

Verbindung mit der gesamten Innenstadt D ‘ RN

; ngmeu\‘.M
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Vielen Dank fiir die
Aufmerksamkeit
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