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Protokoll vom 12.04.2011

Beginn: 16.00 Uhr
Ende: 17.40 Uhr

Teilnehmer: Die Anwesenheitsliste ist der Niederschrift beigefiigt.

Zu Beginn der Sitzung begriiBt Biirgermeister Jochen Stobbe die Teilnehmer und erklart
dem Antragsteller des Birgerantrages Herrn Clever, dass im Laufe der letzten Sitzung die
Anliegen des Blrgerantrages in die Beratungen eingeflossen sind. Dies erldutert erneut im
Laufe der heutigen Sitzung der Leiter der TBS Herr Flocke.

Herr Stobbe stellt heraus, dass in der Gespréchsrunde am 03.03.2011 eine gute Diskussion
gefuhrt wurde. Die Zuordnung der Aufgaben wurde aufgrund des Zeitdruckes nicht mehr in
der Sitzung durchgefihrt. In diesem Zusammenhang wird heute der Ausdruck ,Kiimmerer*
erklart, der zum Teil beim Lesen des Fotoprotokolls fir Irritation gesorgt hat. Der Kimmerer -
ist lediglich als ,Erinnerer* zu verstehen und soll nicht als Kontrollelement dienen.

Der Blrgermeister erwdhnt, dass das Thema ,Amtshilfe nicht ausdriicklich in den Aufgaben
genannt wird. Alle Gespréchspartner der stattgefundenen Dienstbesprechungen zur Aufga-
benlésung haben dies aber herausgelesen und berlicksichtigt.

Bﬁrgerantrég )
Herr Flocke erklart, dass die im Birgerantrag angegebene Schneehdhe von 15 cm nicht der

MaBstab sein kann, um in die ,Prio II* zu kommen. Hier sind topographische Gegebenheiten
zu berticksichtigen und auch Schneeverwehungen, die eine grundsatzliche 15cm-Grenze
nicht praktikabel machen.

Er weist darauf hin, dass durch die gezielte Aufriistung nach den Erfahrungen des letzten
Winters gentigend Fahrzeuge zur Verfligung stehen, um bei extremen Winterverhaltnissen
eingesetzt werden zu kénnen. Lediglich die Personalkapazitat ist weiterhin knapp. Es stehen
.zur Zeit nicht genligend erfahrene Fahrer fiir die Schneerdumfahrzeuge zur Verfigung. Die
TBS wollen deshalb ihre Winterfahrzeuge technisch mit Hilfe der GPS-Technik so aufriisten,
dass im nachsten Winter nur noch ein Fahrer das Fahrzeug bedienen muss. Sobald die Bei-
fahrer eingespart werden kénnen, ist es mdglich, frihzeitiger in die Prio Il zu fahren .

Herr Clever schildert die Erfahrungen ,seiner UlmenstraBe“ aus der Vergangenheit bei ex-
tremen Schneeverhdltnissen.

Herr Stobbe macht deutlich, dass im subjektiven Bedarfsfall kein Einsatz durch ein Telefonat
bei TBS erwirkt werden kann. Das Personal ist im Einsatz und telefonisch nicht erreichbar.
Aufgrund der geringen Personalkapazitat kdnnen keine ,mal-eben-Fahrten® durchgefiihrt
werden.

Herr Flocke erganzt, dass die TBS bei extremen Schneeverhaltnissen nur auf Anrufe der
Polizei oder Feuerwehr reagieren. Da hier Notfélle vorliegen, werden dann ggf. die vorgege-
benen Fahrtrouten geandert.

Aber aufgrund der geplanten technischen Veranderungen an den Einsatzfahrzeugen, geht
Herr Flocke davon aus, dass zukinftig bei Starkschneeereignissen die StraBen der Prio Il
eher gerdumt werden kdnnen.



Frau Koszinna fragt nach der Verantwortung der Raumpflicht von Zuwegen/StraBen zu 06f-
fentlichen Schulen. Herr Flocke verweist auf eindeutige gesetzliche Vorgaben.

Weitere Einzelfragen sollen am Ende des Gespréachs gestellt werden, damit erst mal die Ab-

wicklung der Aufgaben aufgearbeitet werden kann.

Busbuchten / Buslinienwege / Breite der Fahrwege
Hierzu fanden Gespréche mit TBS, Feuerwehr und VER statt:

An den Busbuchten machen die TBS nur einen maschinellen Winterdienst. Die Schneewulst
am Rand der Fahrbahn kann von den TBS nicht beseitigt werden. Der Gehwegbereich an den
Haltestellen ist in der Regel auf die Anlieger libertragen. Auch hier ist eine Beseitigung nicht
zumutbar. Der VER stehen fir solche Aufgaben ebenfalls keine Kapazitaten zur Verfugung.
Herr Fichtel halt es fiir wichtig die Busbuchten komplett rdumen zu lassen, um Ausweichstellen
fur den flieBenden Verkehr bei Einsétzen der Feuerwehr zu schaffen und dass durch den hal-
tenden Bus, im Winter haufig halb auf der Fahrbahn, der Verkehr ungehinderter flieBen kann.
Als Losungsansatz wurde besprochen diese Aufgabe bei Bedarf, durch die TBS, extern zu ver-
geben. Eine komplette Reinigung inklusive der Schneeabfuhr aller 43 Bushaltestellen wiirde
nach Kostenschatzung der TBS ca. 3.620 € / pro Einsatz kosten. Die ,kleine” Lésung, also nur
die Einstiegsbereiche an den Haltestellen zu rdumen, wiirde ca. 1.500 € / pro Einsatz kosten.

Die VER sieht sich nicht in der Lage Kosten fiir die Schneebeseitigung zu ibernehmen.
Sie bietet aber an, ,zu-FuB-Personal“ der TBS, welches zum Schneerdumen in den Busbuch-
ten eingesetzt wird, kostenlos zu beférdern.

Die SteinwegstraBe hat eine neue Buslinie bekommen. Der Bus fahrt liber die SteinwegstraBe
- Jesinghauser StraBe — In der Graslake zur DieselstraBe nach Wuppertal und auf gleichem
Weg zurlick nach Schwelm. Die TBS werden diese StraBen fiir den nachsten Winter in die erste
Prioritatsstufe aufnehmen. Die VER haben den TBS einen aktuellen Linienplan zur Verfligung
gestellt, um diesen nochmals mit der Prioritétenliste abzugleichen.

Der Bandwirker Weg wird durch einen Schulbus bis zur alten Bandweberei (Buswendeschleife)
befahren. Nach Ansicht der VER (aktuelle Nutzerzahlen) ist hier eine Aufnahme des StraBen-
abschnittes, durch die TBS, in die erste Prioritdtsstufe nicht erforderlich. Es ist zumutbar, dass
die Biirger ihre Kinder zur néchstgelegenen Bushaltestelle am Winterberg schicken.

Fahrbahnbreite
Aus Sicht der VER gab es an folgenden StraBen im letzten Winter, vermehrt Probleme:
Grafweg, Eulenweg beidseitig beparkt
Westfalendamm — Frankfurter Str. Einm{indungsbereich Schnee abfah-
ren
Westfalendamm Buswendeschleife Schnee abfahren
HaBlinghauser Sir. — Fr. Ebert Str. Einmindungsbereich Schnee abfah-
ren
Linderhauser Str. - Fr. Ebert Str. Rechts vor links Regel u. Schnee ab-
fahren
Sedanstr. — Hauptstr. Einmiindungsbereich Schnee abfah-
ren

Die Feuerwehr wird den TBS mitteilen, wo &ffentliche Feuerwehrzufahrten durch abgelegten
Schnee nicht mehr benutzbar sind (z.B. Diagonalsperre, Kélner StraBe K6 40) und diese wer-
den dann von den TBS vorrangig bei einer Schneebeseitigungsaktion frei gerdumt. :
Die von den TBS (ibergebene ProblemstraBenliste an die Feuerwehr wird diese auf ihre Belan-
ge hin (berpriifen und erganzen und an den st&dtischen Fachbereich 5/6 weitergeben.



Durch den Wegfall des alten Feuerwehreinsatzparkplatzes an der August Bendler StraBe und
den Neubau in der KolpingstraBe ist es aus Sicht der Feuerwehr erforderlich die KolpingstraBe
und das Teilstlick Haynauer StraBe in die erste Prioritatsstufe aufzunehmen. Den Winterdienst
auf dem Parkplatz und der Gehwegflache wird die Feuerwehr mit dem Immobilienmanagement
der Stadt selbst abstimmen.

Eine Aufnahme von samtlichen StraBen in denen freiwillige Einsatzkrafte der Feuerwehr woh-
nen in die erste Prioritatsstufe wird von Herrn Fichtel nicht gefordert, dies ist nicht leistbar und
gegen alle gesetzlichen Anforderungen.

Pflegeraumkataster

Bis zum Zeitpunkt der Sitzung hat Herr Ronthaler als Vertreter der Pflegedienste kein ge-
meinsam erarbeitetes Konzept der Pflegedienste mit den benannten Schwerstpflegefallen in
Schwelm eingereicht.

Herr Ronthaler fehlt in der heutigen Sitzung ohne Angabe von Griinden.

Herr Stobbe hat in einem Gespréach mit der evangelischen Kirche angeregt, Uber die Kirchen
das Netzwerk mit den Sozialverbanden in Schwelm zu nutzen, um so ggf. eine An-
lauf/Auskunftsstelle Uber Kurzzeitpflegeplatze einzurichten. Dies ware bei extremen Schnee-
verhaltnissen besonders von Bedeutung, da bei Unerreichbarkeit durch die diversen Pflege-
dienste ( z.B. durch nicht ausreichend geriistete Winterfahrzeuge) eine Unterbringung der zu
behandelnden Pflegefalle in Heimen ermdglicht werden kann.

(Anmerkung: Die Anlauf und Auskunftstelle ist auch fiir die private Pflege von Bedeutung.
Die Erreichbarkeit stellt sich fiir die private Pflege in gleicher Weise dar.)

Hier werden aber noch weitere Gesprache und Abstimmungen erfolgen.
Der Birgermeister sieht in dieser MaBnahme eine Alternative zum Pflegeraumkataster, da
nicht absehbar ist, ob die Anforderungen erfiilit werden kénnen.

Herr Sieker stellt das Arbeitssystem der Pflegedienste bei extremen Schneeverhiltnissen
grundsétzlich in Frage. Herr Stobbe regt an, dass diese Diskussion nur im Belseln des Ver-
treters der Pflegedienste aufgegriffen wird.

Anmerkung: Im Nachgang hat sich Herr Ronthaler entschuldigt. Er bedauert, dass es ihm
terminlich nicht méglich war, an der Gesprachsrunde teilzunehmen.

Er teilt mit, dass ein Pflegekataster (ber ihn nicht zu erstellen sei, da dies den Datenschutz
zwischen den Pflegediensten gefdhrdet. Um den Datenschutz zu gewéhrleisten, wurde fol-
gende Vorgehensweise vereinbart:

Herr Ronthaler verschickt die Fragebégen an die Pflegedienste. Die ausgefillten Formulare
werden zurtick an die Stadtverwaltung geschickt, dort anonymisiert und in die Karten bzw.
das Kataster tibertragen. '

In seiner Mail vom 09.05.2011 teilt Herr Ronthaler mit, dass die ambulanten Pflegedienste in
Schwelm keinerlei Interesse gezeigt haben fir die AG ererdfensr Datenmaterial bereitzu-
stellen.

Erweiterung der Prio-Liste

Herr Flocke weist ausdriicklich darauf hin, dass nach den gesetzlichen Vorgaben lediglich
verkehrswichtige und gefahrliche StraBen zu raumen sind. In Schwelm sind aber weitaus
mehr StraBen in die Prioritdt 1 eingestuft worden, um den Verkehr im Stadtgebiet aufrecht zu
erhalten. Die Gesamtlange der zu streuenden Prio-1-Strecke betragt 77 km.

In Schwelm wird somit bereits heute deutlich mehr gerdaumt, als die gesetzlichen Vorgaben
festlegen!



StraBensperrungen fiir LKWs

Aus Sicht des stadtischen Fachbereiches und der TBS wird eine generelle Sperrung von
StraBen flr LKW als nicht zielfiihrend angesehen. Es wirde sich keine Verbesserung des
Verkehrsflusses durch eine gezielte Verlagerung des LKW Verkehrs auf eine andere StraBe
ergeben (z.B. Frankfurter StraBe zur Winterberger StraBe). Die subjektiven Beobachtungen
von Anliegern kdnnen nicht zur objektiven Bewertungen von Verkehrsereignissen herange-
zogen werden. An allen Steigungsstrecken ergeben sich, durch Fahrzeuge die nicht mit ent-
sprechender Winterausriistung ausgestattet sind Behinderungen. Diese sind nicht planbar
und sobald die TBS Kenntnis von Behinderungen erhalten, werden diese Bereich vorrangig
bedient.

Eine komplette Sperrung von StraBen durch besondere Schneeereignisse bleibt hiervon aus-
genommen. Die TBS werden auch weiterhin, nach Absprache mit dem stadtischen Fachbe-
reich, StraBenzlge fir den Fahrzeugverkehr komplett sperren miissen z.B. bei Schneeverwe-
hungen.

Auch Herr Elbers rat dazu, die Situation so zu belassen, da aus Sicht der Polizei durch die
Umleitung des Verkehrs andere StraBenbereiche unzumutbar belastet werden und dann dort
Engpasse entstehen.

Herr Sormund schl&gt vor, Uiber den StGB (Stadte- und Gemeindebund) bezliglich der Berei-
fung weitergehende gesetzliche Vorgaben einzufordern.

Herr Elbers rat davon ab, da seiner Meinung nach, diese Bestimmungen flir die Verkehrsteil-
nehmer (auslandische LKW) nicht umzusetzen sind.

FuBgangerzone / WGS . was kénnen wir tun?*

Frau Weithe und Herr Kramer fiihren aus, dass vor dem nachsten Winter die Ladeninhaber
und -besitzer angesprochen und an den Rdumdienst erinnert werden sollen. Hier soll auch
eine Drittvergabe angeboten werden, die moglicherweise Giber die GSWS vermittelt werden -
kann.

Zusammen mit Herrn Maas wird die Idee entwickelt, eine ,Interessengemeinschaft Winter-
dienst FuZo" zu bilden. Wenn sich 75% fiir eine Drittvergabe aussprechen werden die restli-
chen 25% gesetzlich verpflichtet, sich an den Raumkosten zu beteiligen.

Diese Mdglichkeit wird aber noch gepriift.

Herr Maas regt an, in der FuZo festgelegte Schneisen in die Schneewlilste zwischen Fahr-

gasse und FuBgéngerweg einzurichten. AuBerdem sollten Flachen zur Ablagerung der
“Schneemassen (Riickhalteberge) festgelegt werden. Hier bietet sich zum Beispiel der Au-

Benplatz des Eiscafes Conti (im Sommer AuBengastronomie neben der FuZo) an.

Frau Weithe und Herr Kramer erklaren, dass hier noch ein Plan erstellt wird.

Auch sollen den PKW-Fahrern erneut die Parkhauser zur Nutzung in Ermnerung gebracht
werden.

Herr Stobbe bittet darum, die fir die FuZo entwickelten Lésungen rechtzeitig in der Offent-
lichkeit bekannt zu geben.

Wie im letzten Winter wird die Fahrgasse in der FuZo von TBS gerdumt. Zukiinftig soll aller-
dings eine Breite von 2,50 — 3,00 m freigehalten werden. Die Raumung soll bei Starkschnee
durch Einbindung eines weiteren Fahrzeuges in kiirzeren Abstanden erfolgen.

Raumen der Parkflachen

Bei der Einrichtung von Halteverbotzonen auf Parkplatzen ist zu beachten, dass durch die An-
wohnerparker kein komplettes Absperren méglich ist. Die 72 Stundenvorgabe der StVO gilt
auch fiir solche Aktionen. Wenn der Besitzer auf Grund der Wetterlage sein Fahrzeug nicht be-




wegen kann ist ein Abschleppen, nach Auskunft von Herrn Bestian aus technischen Griinden
nicht maglich.

Als Vorgehenswsise wird vorgeschlagen: :

Nach den Hinweisen der o6rtlichen Wettervorhersagen wird die TBS im angeklndigten Extrem-
fall im Bereich der zu rAumenden Parkflache ein Hinweisschild installieren, auf dem kenntlich
gemacht wird, dass am néchsten Tag der Winterdienst der TBS auf der Parkflache eingesetzt
wird.

Hier wird man erst im n&chsten Winter Erfahrungen sammeln kénnen, inwieweit die PKW-
Halter/-Fahrer auf das Angebot eingehen. Gegebenenfalls werden dann PKW abgeschleppt,
oder die TBS rdumen um die Fahrzeuge herum.

Ziel ist es, moglichst viel zu rdumen.

NatUrlich werden einzelne Stellplatze bendtigt, um darauf den gerdumten Schnee zu lagern.

Die Arbeit ist nur mit einem Radlader zu realisieren. Eventuell erfolgt eine externe Vergabe an
Unternehmen (Baufirma) durch die TBS.

Diese MaBnahmen werden im nachsten Winter getestet.

Frau Weithe bittet um frlihzeitige Information im Extremfall. Herr Stobbe regt elnen Verteiler an,
zur Not auch eine Telefonkette (SMS).

Herr Riith und Herr Flocke stellen deutlich heraus, dass die TBS die ,hoheitliche Aufgabe” der
StraBenreinigung/Winterdienstpflicht wahrnimmt. Das bedeutet, dass die Parkraumiberwa-
chungskrafte der Stadtverwaltung in diesem Fall fir die TBS arbeiten. Dies soll auch den Bir-
gern klar gemacht werden.

Die Parkraumiberwachung des Fachbereiches wird die Kontrolle der Anliegerverpflichtung
mit vorhandenen Kapazitaten vor Ort Gibernehmen. Hierbei ist vor Ort das Gespréach mit dem
Anlieger zu suchen, sodass die biirgerfreundliche und unbiirokratische Vorgehensweise fort-
gesetzt wird. Nur bei beratungsresistenten Birgern wird der AuBendienst die TBS informie-
ren um das weitergehende Verfahren (Ersatzvornahme, Kostenbescheide), dass durch die
TBS ausgefihrt wird, einzuleiten. Eine Mitarbeiterin der TBS wird nach entsprechender Ein-
weisung durch den Fachbereich diese Aufgabe Ubernehmen.

Fir das BuBgeldverfahren soll der Fachbereich in diesem Jahr eine neue Software erhalten,
sodass diese mit wenig Aufwand die BuBgeldverfahren fir die TBS, nach Absprache, durch-
fihren werden.

Alle Daten und Falle werden durch einen vom Fachbereich kurzfristig zu erstellenden Vor-
druck erfasst. Diese Daten werden auf einem EDV Laufwerk auf den der Fachbereich und
die TBS gemeinsam zugreifen kénnen tagesaktuell abgespeichert. Somit steht allen Sach-
bearbeitern der aktuelle Stand der laufenden Verfahren immer zur Verfligung.

Der Fachbereich arbeitet als Dienstleister flr die Technischen Betriebe. Die Kosten werden
von den TBS getragen. Die Abrechnungsformalitdten sind noch zu klaren, ob Uber die Ver-
waltungsumlage oder Uber einen gesonderten Auftrag mit Aufwandserfassung abgerechnet
werden soll.

Einrichten von EinbahnstraBen

Herr Sormund berichtet aus den vorangegangenen Gesprachen. Die Einrichtung von Einbahn-
straBenregelungen wird vom Fachbereich als problematisch eingestuft. Der Blrgermeister sieht
hier allerdings noch Besprechungsbedarf, da andere Diskussionen in dieses Thema einflieBen.
Die Akzeptanz firr eine zeitlich befriste Regelung wird von den Anliegern hdchstwahrscheinlich
nicht gegeben sein. Des weiteren wird das Verkehrsaufkommen bei EinbahnstraBen erhéht, da
man alle Fahrzeuge immer in eine Richtung schickt und sich so fiir alle Anlieger weitere Wege
ergeben werden und EinbahnstraBenregelungen flihren nach Erfahrungen des Fachbereiches
zu deutlich erhdhten Geschwindigkeiten. EinbahnstraBen bendtigen ein groBrdumiges Ver-




kehrskonzept, ihre Auswirkungen auf die anderen StraBen miissen mit beriicksichtigt werden,
sie wirken nie allein.

Dieser Auffassung schlieBen sich die TBS an, sodass hier ein Konsens gefunden werden konn-
te.

. Es sollen andere Lésungen gefunden werden z.B. Halteverbotszonen. Im Winter soll in den
ProblemstraBen Platz geschaffen werden. Hier kommen noch Erganzungen.

Die TBS haben dem Fachbereich eine StraBenliste zur Verfligung gestellt in der aus Sicht der
TBS Parkraumregelungen fiir den Winterdienst, aber auch fiir die Abfallsammiung hilfreich wa-
ren. Die Liste wurde im Verlaufe des Gespriachs gemeinsam abgestimmt und nach Prioritaten
eingeteilt. Die Feuerwehr hat diese Liste ebenfalls erhalten und wird nach eingehender Priifung
ihre Einschatzung zu ProblemstraBen abgeben.

Folgende StraBen wurden in die erste Stufe der Umsetzung als dauerhafte Losungen aufge-
nommen:

Erweiterte Halteverbotzonen in Einmiindungsbereichen
¢ Am Steinbruch
Bllcher StraBe in Hohe E:nmundung Elsasser StraBe
GustavstraBBe
HeinrichstraBe
John F. Kennedy StraBe Zufahrt zum Hochhaus (Kurvenbereich)
KolpingstraBe
StraBburger StraBe
Tilsiter Weg
WeststraBe
¢  WindmihlenstraBe
Halteverbotzonen im StraBenverlauf die generell immer ab dem (01. Dezember?) gelten sollen:
¢ BismarckstraBe (einseitiges Parken)
Déinghauser StraBe (einseitiges Parken)
EugenstraBe (z.T. sehr eng Halteverbot)
FeldstraBe (hinterer Bereich Halteverbot)
FichtenstraBe (einseitiges Parken)
Fr. Christoph Mdller StraBe (im Wendehammer Halteverbot)
GackinghofstraBe (oberhalb Wildpark im Bereich der Gehweganlage Halteverbot)
Grafweg (einseitiges Parken) fiir Buslinie zu schmal -Meldung der VER
HerzogstraBe (einseitiges Parken)
John F. Kennedy StraBe (im hinteren Bereich Halteverbot)
OttostraBe (z.T. einseitiges Parken)
Schonenfeld (einseitiges Parken)
SchulstraBe (Halteverbotzonen als' Ausweichstellen schaffen)
SchwelmestraBe (einseitiges Parken)

Halteverbotzonen die erst rechtlich gepriift werden miissen:
* Ernst Adolf StraBe (ab Héhenweg Halteverbot)

* FlurstraBe (Halteverbot)
* QGartenstraBe (hinkendes Parken erlauben)
e HermannstraBe (einseitiges Parken)
e Hugo Jacobs StraBe (einseitiges Parken)
* Robert Schuman StraBe (kein Parken moglich sehr beengt)
* TannenstraBe (laut FB kein Parken erlaubt zu eng, Halteverbot darf nicht angeordnet
werden)
Salzlagerung



Die TBS wird ein zweites Salzsilo im Wert von 120.000,-€ erwérben, s0 dass genlgend
Streusalz eingelagert werden kann (zukiinftig gut 450 to).

Schwelm putzt sich im Winter
Hier wird noch ein Konzept erarbeitet.

Merkblatt

Herr Maas hat bereits im Vorfeld erklart, dass das Thema ,Broschiire“ komplexer ist als er-
wartet, da auch die gesetzlichen Bestimmungen erforscht und im Inhalt beriicksichtigt wer-
den sollen.

Die Zusammenarbeit mit TBS wird noch stattfinden.

Bis Ende Juni 2011 soll aber ein Konzept vorliegen. Es ist vorgesehen, dass das Merkblatt
Anfang Dezember 2011 den privaten Haushalten zur Verfligung gestellt werden kann.

Nachster Termin: 24.05.11, 16.00 Uhr, Kleiner Sitzungssaal

Schwelm, 11.05.2011

gez. J. VoB-Miiller
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