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1 Allgemeines und Veranlassung

Fur den Bereich "Winterberg" wird derzeit der Bebauungsplan Nr. 86 "Wohngebiet Winterberg"
erstellt. Trager der MaRnahme ist die Stadt Schwelm (FB Planung und Bauordnung).

Das unterzeichnende Biro wurde mit dem Auftragsschreiben vom 4. Januar 2011 seitens der
Stadt Schwelm mit der Vorplanung der VerkehrserschlieBung des geplanten Baugebietes Winter
berg beauftragt.

Zur Beurteilung der Auswirkungen, die das zusatzliches Verkehrsaufkommen mit neuen Knoten-
punkten auf die umgebende Stralle haben, wurde durch die Planersocietat — Stadtplanung, Ver
kehrsplanung, Kommunikation, Dr.-Ing. Frehn, Steinberg Partnerschaft, Dortmund ein Verkehrs-
gutachten erarbeitet. Dieses untersuchte:

+ die aktuelle Verkehrssituation mit einer Verkehrserhebung

* gab Aussagen zum zuklnftig zu erwartenden Verkehrsaufkommen

* untersuchte verschiedene Moglichkeiten der Anbindung des Wohngebietes und
» prifte die Leistungsfahigkeit der verschiedenen ErschlieRungsvarianten

* und gab Empfehlungen fiir die Haupterschlielung.

Die dort getroffenen Empfehlungen werden hier tbernommen.

1.1 Planerische und straBenbauliche Beschreibung

Das ErschlieBungsgebiet wird Uber die im Westen des Plangebietes verlaufende Frankfurter
StralRe (L 527) an das klassifizierte Strallennetz Gber zwei Knotenpunkte angeschlossen. Die sid-
lich gelegene Winterberger StralRe (B 483) wird nicht berthrt. Das Wohngebiet Winterberg wird
Uber einen StralRenring — Strale 1 / Querstralde / Strale 3 erschlossen, von denen Querstral’en
abgehen, die als Wohnwege konzipiert sind. Diese sind als Sackgasse mit Wendehammer ausge-
flhrt.

Durch die Ringerschliefung wird der Verkehr gleichmaRiger in das Wohngebiet gefuhrt. Das
Wohngebiet Winterberg soll in 3 Phasen erschlossen werden. Bei Realisierung der Phase 2 und 3
ermdglicht die Ringanbindung, dass der Baustellenverkehr Uber den sddlichen Knotenpunkt
gefihrt wird und die schon bestehende Bebauung der Phase 1 eine geringere Beeintrachtigung
durch die BaumaRnahmen erfahrt.

Insgesamt ist die neue Erschlielungsstralle ca. 990 m lang. Die ErschlieBungsstrale kann nach
RASt 06 als WohnstraRe mit Aufenthaltsfunktion definiert werden. Aus diesem Grund wird fur die
Verkehrsabwicklung das Mischprinzip vorgesehen. Fir die Stral’enflachen wird Asphalt gewahlt.
Nach Festlegungen in weiteren Planungsphasen kénnen auch Pflasterbereiche angeordnet wer-
den.

In Einklang mit dem Bebauungsplan (verkehrsberuhigter Bereich) soll die zuldssige Hochstge-

schwindigkeit auf 30 km/h beschrankt werden. Eine abschlieRende Regelung zur Geschwindigkeit
wird mit der Stadt Schwelm abgestimmt.
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1.2 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

1.2.1  Anschluss an die Frankfurter StraBe (L527)

Das Wohngebiet Winterberg wird Gber einen ndrdlichen und einen sudlichen Anschlusspunkt an
die Frankfurter Stralde (L527) angebunden.

Das Verkehrsgutachten empfiehlt aus Grinden der Verkehrssicherheit fir den noérdlichen
Anschlusspunkt einen Aufstellbereich flir Linksabbieger von 5,50 m Breite auf der Frankfurter
Stralte. Die Boschung wird durch den Bau des Knotenpunktes so verandert, dass die Verbreite-
rung der Frankfurter Stral’e durch den Aufstellbereich in diesem Abschnitt realisiert werden kann.
Die einmundende ErschlieBungsstral’e sollte eine Neigung von 8% nicht Uberschreiten. Im Auf-
stellungsbereich soll eine ebene Fahrbahnflache geschaffen werden. Fiir die Erschliellungsstralle
selbst ist eine Ausflihrung mit einem Mischfahrstreifen ausreichend (mit Zeichen 205 StVO unter-
zuordnen).

Fir den sidlichen Anschluss an der L527 ist eine Ausfihrung mit Mischfahrstreifen in allen
Zufahrten ausreichend. Die Frankfurter StraRe besitzt hier ein geringeres Stralengefalle als im
ndrdlichen Anschlusspunkt. Der benachbarte Kreisverkehr und die gute Ubersicht durch die
gerade Linienflihrung fliihren zu keinem Sicherheitsrisiko, so dass ein weiterer baulichen Eingriff
wie beim nérdlichen Knotenpunkt hier Uberflissig ist. Die ErschlieBungsstralie ist analog zum
ndrdlichen Knoten mit Zeichen 205 StVO unterzuordnen.

1.2.2 Trassierung - Linienfiihrung

Gewabhlte Trassierungselemente

Die Trassierung der ErschlieRungsstral’en ist durch den B- Plan und die vorgesehene Grund-
stucksparzellierung bereits festgelegt. Als Trassierungselemente werden fur die ErschlieBungs-
tralde Kreisbégen und Geraden verwendet.

Bei Anliegerstral3en, die mit Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h befahren werden, knnen Kup-
pen mit einem Mindestradius von Hk = 400 bis 900 m und Wannen mit mindestens Hw = 250 bis
500 m ausgerundet werden. An den Kreuzungen kdnnen diese Werte nicht immer eingehalten
werden, weil der geldndebedingte Unterschied zwischen Querneigung (2,5% ) einer Stral’e und
Langsgefélle der kreuzenden Stralle (max. 14% ) dies nicht zuldsst. Eine VergroRerung dieser
Radien wirde auch zu einer Vergrof3erung der Langsneigung fihren.

Es wird aber ohnehin aufgrund des Mischprinzips eine zuldssige HOchstgeschwindigkeit von
30 km/h empfohlen.

Langsneigungen

Die Empfehlung Langsneigungen von mehr als 6 % (z.B. Erschwernis fur Rad- u. Rollstuhlfahrer)
nicht zu Uberschreiten, ist aus topographischen Grinden in der ErschlieBungsstrale nicht einzu-
halten. Die Langsneigungen liegen zwischen 0,7 % und 14 %.

Die Mindestlangsneigung von 0,5 % (Entwasserungsgrinde) wird in der ErschlieBungsstralle
Uberall eingehalten.
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1.2.3 Querschnitte

Querstrae

Entsprechend der Empfehlungen fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 wird der Querschnitts-
typ Wohnstralle (ErschlieBungsstraRe ES V mit ausschlieRlich Erschlieungsfunktion, Tempo 30-
Zone) mit einer Fahrbahnbreite B = 4,75 m und einseitig angeordneten Stellplatzen und strallen-
begleitendem Gehweg gewahlt. Die zuldssige Verkehrsstarke von bis zu 400 Kfz/h wird laut
Abschatzung des Verkehrsgutachtens mit maximal 75 Kfz/h (Quell- und Zielverkehr 17-18 Uhr)
deutlich unterschritten. Wegen dem Charakter des reinen Wohngebietes wird das Verkehrsauf-
kommen hauptséachlich aus Lieferwagen und PKW bestehen.

StraBBe 1 und Strale 3 Westen

Diese ErschlieRungsstralien werden verkehrsberuhigt ausgebaut. Sie sind einseitig, an den Kno-
tenpunkten mit der Frankfurter Stral3e im Wechsel mit Besucherparkplatzen oder platzartigen Auf
weitungen versehen. Stellplatze und Aufweitungen werden durch Pflanzinseln eingefasst. Die
Gesamtbreite der Stral’e betragt 6,0 m, die reine Fahrbahnbreite 4,75 m. Sie entspricht in abge-
wandelter Form dem Querschnittstyp Wohnstrale. Ob auch bei diesem Prinzip Fahrgassen und
Uberwiegend als Gehflachen genutzte Bereiche optisch durch unterschiedliche Oberflachen (Mate-
rial, Farbe, Struktur) gekennzeichnet werden, ist bei nachfolgenden Planungen festzulegen.

Strae 1 — 4 Osten

Diese Stral’en sind Abschnitte mit Sackgassen. Sie haben malRgebend Aufenthaltsfunktion. Bei
den AnliegerstralRen ist die zu erwartende Verkehrsstarke so gering, dass auf abgetrennte Seiten-
raume flr schwachere Strallenraumnutzer (z.B. Fuliganger) verzichtet werden kann. Die Ver-
kehrsflache wird daher im gesamten Bereich asphaltiert. Die Gesamtbreite betragt 6,00 m, die
reine Fahrbahnbreite 4,75 m. Sie entspricht in abgewandelter Form dem Querschnittstyp Wohn-
weg.

Weiterhin sind Parkstreifen mit einer Breite von B= 2,00 m einseitig angeordnet.

Die Wendeanlage besitzt nach Vorgabe des B-Plans eine Breite von 6 m und eine Lange von ca.
20 m und erlaubt gréReren Fahrzeugen, wie z.B. der Millabfuhr, das Wenden durch Zuriickset-
zen. Diese Vorgabe des B-Planes als Rahmenplan wird nicht geandert.

1.2.4 Parkflachen, Grinpflanzungen und Sonstiges

Private Stellplatze

Entsprechen den Vorschriften des §51 BauO NRW missen private Stellplatze auf den privaten
Grundstlicken nachgewiesen werden. Die Stellplatz- und Ablésesatzung der Stadt Schwelm for-
dert bei :

¢ Einfamilienhausern 2 Stellplatze
o Zweifamilienhausern 3 Stellplatze

Das Wohngebiet Winterberg ist als Allgemeines Wohngebiet festgelegt, je Wohngebaude sind 2
Stellplatze nachzuweisen.
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Offentliche Stellplatze
Der Bebauungsplan Nr. 86 sieht die Schaffung dieser Gebaude / Wohnungen vor:

Phase Anzahl Art Belegung Personen

1 16 WE Einfamilienhauser 4,0 EW / Einheit 64 EW
1 6 WE Reihenhauser 3,0 EW / Einheit 18 EW
2 10 WE Reihenhauser 3,0 EW / Einheit 30 EW
2 6 WE Doppelhaushalften 3,0 EW / Einheit 18 EW
2 45 WE Mehrfamilienhauser 3,0 EW / Einheit 135 EW
2 6 WE Wohnungen Stadtvillen 3,0 EW / Einheit 18 EW
3 20 WE Einfamilienhauser 4,0 EW / Einheit 80 EW
3 8 WE Doppelhaushalften 3,0 EW/ Einheit 24 EW

117 WE 387 EW

Vorgesehen sind 38 Parkplatze im 6ffentlichen StralRenraum, also 3 WE je Parkplatz.

Aus Gestaltungs- und Platzgrinden wird eine Langsaufstellung gewanhlt. Die oOffentlichen Park-
platze werden mit einem oder zwei Stellplatzen gestaltet, die von einer Pflanzinseln begrenzt bzw.
unterteilt werden. Die Parkplatze besitzen eine Breite von 2,00 m und eine Tiefe von 5,75 m.

Die Anordnung von Sperren, Aufplasterungen, Teilaufplasterungen und Schwellen ist nicht vorge-
sehen.

1.2.5 Gestaltung der Oberflachen

Aufgrund des meist starken StralRenlangsgefélles soll der Strallenraum der ErschlieSungsstrallen
und der Anliegerstra3en eine Asphaltdecke erhalten.

In nachfolgenden Planungen ist zu klaren, ob die Stellplatze Betonsteinpflaster in H-Form nach EN
1338 mit Fase 190 x 163 x 80/100 erhalten. Die H-Form lasst einen besserer Widerstand gegen
Loslésen erwarten und wirkt einem ,Klackern“ der Steine entgegen.

Vor der weiterfihrenden Planung und der Ausschreibung wird mit dem Auftraggeber die Oberfl&
chengestaltung abgestimmit.

1.3 Entwasserung fur die Verkehrsflachen

Zur Abflihrung des Oberflachenwassers erhalten die Verkehrsflachen und die Parkplatze eine
Querneigung von 2,5 %. Es werden etwa 25 StraRenablaufe der Grélke 300*500 mm angeordnet,
die das anfallende Niederschlagswasser der Stralte aufnehmen. Jeder Ablauf entwassert im Mittel
somit ca. 7900 m? / 25 = 316 m? versiegelte Flache. Die genaue Lage und Anordnung der Sink-
kasten wird in nachfolgenden Planungen festgelegt. Die Sinkkasten werden an die neu zu baw
ende Regenwasserkanalisation angeschlossen. Neu vorgesehene Strallenablaufe am nordlichen
Anschluss an die Frankfurter Stra’e werden an den vorhandenen Mischwasserkanal angebunden.

1.4 Fahrbahnbefestigung, Bauklassen und Fahrbahnschichten

1.4.1 Bauklasse und Schichtdicken

Die Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen — RSTO 2001 unter-
scheiden die Bauweisen und deren Schichtdicken nach Bauklassen, mit Ausnahme der Gehwege,
die nach konstruktiven Gesichtspunkten befestigt werden. Fur diese Bauklassen ist die mal3ge-
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bende Verkehrsbelastungszahl (VB) ausschlaggebend. Sie berlcksichtigt die mittlere durch-
schnittliche Verkehrsstarke (DTV), prognostiziert auf die Mitte der angesetzten Nutzungsdauer der
Stralte, bezogen auf einen Fahrstreifen. Ist eine Zuordnung auf diese Weise wegen fehlender Ver-
kehrszahlung nicht moglich, wie dieses bei den Strallen des Erschlielungsgebietes der Fall ist,
sieht die RSTO folgende Bauklasseneinteilung vor:

+ Sammelstrae Bauklasse IV mit VB = 60 - 300 LKW / d
* Anliegerstralie Bauklasse V mit VB =10- 60 LKW /d
* Parkflachen Bauklasse V standige Benutzung PWK/LKW

Der vollstandige Aufbau der Anliegerstralle wird Bauklasse V (vgl. Tab. 2 RSTO 01) zugeordnet.
Wegen dem teilweise starken Langsgefalle der Ringerschlielfung wird hier die Bauklasse IV vor-
geschlagen, obwohl auch hier nicht mit dem fir diesen Typ zulassigen LKW- Verkehr zu rechnen
ist.

Eine Auswahl der Schichtdicken entsprechend der Tafeln 1 bis 4 - RSTO 2001 setzt einen Verfor-
mungsmodul von mindestens E,, = 45 MN / m? auf dem Planum voraus.

1.4.2 Frostsichere Schichtdicke

Die Starke des Stralkenaufbaues richtet sich nach der Frostempfindlichkeit des anstehenden
Bodens. Der anstehende Boden des Untergrundes sowie das geschiittete Material missen, soweit
sie im Bereich der Frosttiefe liegen, ausreichend frostsicher sein. Uber dem anstehenden Boden
werden Tragschichten eingebaut. Die Binder- und Deckschicht erganzt den StraRenaufbau. Vor
Einbau des StralRenaufbaus ist die Frostempfindlichkeitsklasse und die Versickerungsfahigkeit des
Bodens festzustellen.

Bei den Abschnitten der Bauklasse IV und einem maRig frostempfindlichen Boden der Klasse F2
betragt die Dicke des frostsicheren Aufbaues 50 cm, bei der Bauklasse V nur 40 cm (vgl. Tab. 6
RSTO 01). Der in Winterberg anstehende Hangschutt und das bindige Tertidrsediment entspre-
chen der Frostempfindlichkeit F2. Wenn Hanglehm bzw. Lehm angetroffen wird, muss mit der
Frostempfindlichkeit F3 gerechnet werden. Wenn Stellflachen mit wasserdurchlassigem Belag
ausgelegt werden sollen, ergibt dieses fiur den Oberbau unglinstige Wasserverhaltnisse. Dieses
ist durch einen Zuschlag beim Stralienaufbau von 5 cm zu beriicksichtigen.

Die Faktoren zur Berticksichtigung der Mehr- oder Minderdicken (vgl. Tab. 7 RSTO 01) ergeben
sich entsprechend Frosteinwirkungszone Il zu

. = 5cm ( Frosteinwirkung Tab. 7, 1.2)

. = 5cm ( Lager der Gradiente in Einschnitt / Anschnitt Tab. 7, 2.1)

. = Ocm (keine ungunstigen Wasserverhaltnisse, GW > 2m, Tab. 7, 3.1)
. = -5cm (geschlossene Ortslage, zeitweise wasserdurchlassiger

Randbereich, mit Entwasserungseinrichtung Tab. 7, 4.2)

Somit errechnet sich eine frostsichere Mindestschichtdicke von :

e« BauklasselV d=50cm+5cm+5cm+0cm—-5cm=55cm
e BauklasseV d=40cm+5cm+5cm+0cm-5cm=45cm
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Da dem Verfasser kein entsprechendes Baugrundgutachten vorlag, beruhen die angegebenen
Schichtdicken nur auf Schatzungen. Fir die endglltige Festlegung des StralRenaufbaus wird die
Erstellung eines Baugrundgutachtens empfohlenen.

1.4.3 Volistandiger Aufbau - Endausbau

Der vollstandige Aufbau im Endausbau weist fiir die Verkehrsanlagen im ErschlieRungsgebiet fol-
gende Schichtdicken auf :

Aufbau ErschlieBungsringstraBe (StraBe 1 und 3 Westen und Querstralie)
Tafel 1, Zeile 5, Bauklasse IV

Asphaltdeckschicht 4 cm
Asphalttragschicht, bitum. Tragsch. 0/22 10 cm
Schotter oder Kiestragschicht E,,> 150 20 cm
Frostschutzschicht, mind. E,,>120 21 cm
Gesamtaufbau, mind. 55 cm

Aufbau StichstraBBen (Strale 1- 4 Osten und Strale 2 Westen)
Tafel 1, Zeile 5, Bauklasse V

Asphaltdeckschicht 4 cm
Asphalttragschicht, bitum. Tragsch. 0/22 10 cm
Schotter oder Kiestragschicht E,, > 120 20 cm
Frostschutzschicht, mind. E,, > 100 11 cm
Gesamtaufbau, mind. 45 cm

Auf dem Planum muss immer ein Verformungsmodul E,, > 45 MN/m? sichergestellt sein.

Wird dieser Wert nicht erreicht, missen Malknahmen zur Baugrundverbesserung durchgefihrt
werden. Dies sollte noch vor der Erstellung der Ausflihrungsplanung im Rahmen eines Baugrund-
gutachtens abgeklart werden.
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