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.:.::SEIt der. Dtskusswn des Shared Space Prinznps in den Heften 2 und 3/2008 von .,Straﬁenverkehrstechmk" ist Zeat

. vergangen. _(_;i nunmeht hegen neue Erkenntnisse, Einschitzungen und Empfehlungen vor. Diese sind inVerdf-
"5_fentt|chungen yom Gesamtverband der Deutschen Versmherungsw:rtschaﬁ GDV, vom Aflgemeinen Deutschen
-Automobil- Ciub :ADAC, von der Bundesvereinigung der StraBenBau- und Verkehrsingenieure BSVI sowie von
der Heinrich-Ball-Stiftung u.a. dokumentiert. Die Grundtendenz Ist gleich: Shared Space ist nicht auf jeder
StraBe beliebig umsetzbar. Es wird zum Teil emnpfohlen, den Anwendungsbereich auf bestimmte Situationen zu
begrenzen ein neues Verkehrszemhen in-der StraBenverkehrsordnung aufzunehmen und bis ‘dahin derartige
Bereiche mit dem Ziel der Beschriinkung auf niedrige Geschwmdigke;ten und der Rege[ung bzw, Vermeidung
des Parkens auszuschildern und als Pilotprojekte zu behandeln. Der Beitrag erdrtert dle wesentlxchen Aussagen
und gibt emen Ausbhck auf sich berelts andeutende Entw:eklungen :

. Some tlme has passed since the discussion of the shared space principle in issue no. 2. and 3]2008 of the
journal, "StraBenvefkehrstechnlk" Meanwhile, new findings, assessments.and. recommendatlons are; avallable

~Th have been documented in publ;cattons of the German: Insurance Association (Gesamt\rerband der
Deutschen Versmherungswartschaﬁ GDV), the: General German Automobile Association {Aiigememer Deut—
scher Automiobil-Club - ADAC), the: Federal Association of Highway and Traffic Engineers {Bundesvere;mgung
der StraBenbau- und Verkehrsingenieure —-BSVI) and the Heinrich. Boll -Foundation {Heinrich-BoIl:Stiftung).
The basic trend is the same: Shared Space could not be realised everywhere. In.some:cases it is. reconimended
to limit the scope of application: of "shared space" to certain situations and to include a new road sign."shared
space” in the traffic regulations, Meanwhile, such spacés should be treatedas pilot projects. In addition, appro-
priate signposting is required to ensuré compliance with speed restrictions and to avoid or regulate parking.
This article discusses the essential statements and provides an cutlook on developments that are already
becoming apparent.
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1 Einleitung

Wie in 1] dargelegt, handelt es sich bei
Shared Space um eine EU-weite Ge-
staltungsphilosophie fiir innerstidtische
Geschiifts- und Hauptverkehrsstrafien.
Anhand von Beispielen in Drachten und
Haren, Niederlande, wurden in [1] die
Prinzipien und Wirkungen ven Shared
Space erliutert und erste Schiussfolgerun-
gen abgeleitet. In [6} wurden zushtzlich
deutsche Beispiele, insbesondere aus
Kevelaer und Briihi diskutiert. Diese gehd-
ren zwar nicht zum EU-Kooperationsvor-
haben, sind aber beziiglich ibrer Gestal-
tung vergleichbar. Zwischenzeitlich wurde
in der Gemeinde Bohmte, Niedersacisen,
das erste deutsche Projekt aus dem Koope-
rationsvorhaben umgesetzt. Dieses wird
nun in den neuen Verdffentlichungen ge-
meinsanm mit weiteren vergleichbaren Bei-
spielen kommentiert. Dabei richtet sich der
Blick inshesondere auch auf die Schweiz,
in der vorwiegend in Wohnstraflen, aber
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auch in einigen Geschiiftsstraien soge-
nannte Begegnungszonen eingefiihrt und
andere Projekte umgesetzt wurden, die
den Gestaltungen nach dem Shared
Space-Prinzip weitgehend entsprechen. In
Deutschland planen mehrere Kommunen
Gestaltungen nach dem Shared Space-
Prinzip - so wurden heispielweise in Ham-
burg Voraussetzungen fiir die Umsetzung
von Gemeinschaftsstraflen in Weiterent-
wicklung des Shared Space-Prinzips fest-
getegt [7].

Bei Shared Space handelt es sich in erster
Linie wm eine Haltung, die, bezogen auf
den Verkehr, als eine Gestaltungsphiloso-
phie oder ein Gestaltungsprinzip zum

Tragen kommt. Shared Space soll vor

allem zu mehr Riicksichtnahme im
Verkehr fithren. Shared Space ist somit
primir L kein Verkehrskonzept® (8] und
auch keine festgelegte Gestaltungslosung
fiir Strafienriume. Straflenrdume sollen in
partizipativen Prozessen ergebnisoffen so
gestaltet werden, dass alle Funktionen in

ein Gleichgewicht gebracht werden und
Kraftfahizeuge eher als Giste in diesen
Riumen unterwegs sind. Shared Space
versucht, die drei Funktionen Verbindung,
Erschliefung und Aufenthalt in einem
méglichst nicht geteilten und ortstypisch
gestalteten Raum zu iiberlagern. Dabei
wird mbglichst eine hohengleiche Ausbil-
dung bei weitgehendem Verzicht auf
Lichtsignalantagen und Verkehrszeichen
angewendet.

Zur konkreten Ausgestaltung bietet Sha-
red Space kein Fertigrezept an. Fragt man
den Urheber des Konzeptes, das Keuning
Instituut in den Niederlanden, so ist
Shared Space alles, was zu mehr Riick-
sichtnahme fiihrt und mit dem Instituut
und den Biirgern vor Ort entwickelt wird.
Das Keuning Instituut wihlt bewusst keine
nihere Definition, um die Handlungsop-
tionen nicht einzuschrinken, Da es mitt-
lerweile in vielen Lindern StraBenrdume
gibt, die als Shared Space hezeichne!
werden, ohne jegliche Beteiligung des Ii-
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stituuts umgesetzt wurden und verschie-
dene Probleme aufweisen, wurde in den
Niederlanden zwischenzeitlich das Shared
Space Institute gegriindet und der Begriff
+Shared Space” rechtlich geschiitzt. Sofern
das Shared Space-Prinzip straBenplaneri-
schen Bezug aufweist, geht es nach dem
Institut um neue Methoden zur Entwick-
lung &ffentlichen Strafllenraumes unter
Beteiligung von Anwohner/innen, interes-
sierten Biirgerfinnen, fokalen Politiker/in-
nen, Interessensverbiindeni und unter
fachiicher Begleitung von Moderatorfin-
nen und Verkehrsplanerfinnen. Insheson-
dere die Beteiligung der Anwohnerfinnen
soll dazu beitragen, dass der Strafenraum
entsprechend der vorliegenden Wiinsche
gestaltet wird. Aus Strafen, Plitzen und
Knotenpunkten sollen gemeinsam genutz-
te und belebte Orte mit mehr Lebens-
qualitiit werden. Die neue Gestaltungsphi-
losophie oder das neue Gestaltungsprinzip
soll dabei dazu beitragen, die verdnderte
Haltung zu unterstiitzen.

Die prozessuaten Aspekte des Shared Spa-
ce-Prinzips, die in verschiedenste Fachdis-
ziplinen, wie Soziclogie, Pidagogik und
Psychologie hineingreifen, werden in den
neuen Verdffentlichungen und auch in
diesem Beitrag nicht behandelt. Zielgrup-
pen sind vielmehr Verkehrsplaner, Ent-
scheidungstriger und auch Biirger, die
konkrete StraBenplanungen nach dem
Shared Space-Prinzip initileren, planen
und umsetzen mochten. Aufgrund der bis-
lang -sehr weit gefassten Moglichkeiten zur
straBenplanerischen Umsetzung des Prin-
zips ist cs Ziel, die Handlungsspiclriume
zur verkehrssicheren, leistungsfahigen
und stadtvertriglichen Verkehrsgestalung
einzugrenzen und darzulegen. Die Ziele
dieses Beitrages sind es, den derzeitigen
Informationsstand aufzuzeigen, Voraus-
setzungen zur Anwendung zu definieren
und noch bestehende Wissensliicken dar-
zidegen.

2 Neue Erkenntnisse
aus Beispielprojekten

It {1] und [2] kénnen die Ergebnisse von
Analysen in den Beispielgemeinden
Drachten und Haren -(EU-Koeperations-
vorhaben Shared Space) sowie Kevelaer
und Briihl (vergleichbare Gestaltungen)
nachgelesen  werden. Zwischenzeitlich
liegen aktualisierte Unfalldaten vor, die
nachfolgend tabellarisch gemeinsam mit
neuen Beispielen dargestellt werden. Im
Folgenden werden zunichst weitere Bei-

spiele aufgefiihrt. Dabei gehdrt Bohmte
zum EU-Kooperationsvorhaben, wihrend
bei den anderen Beispielen vergleichbare
Gestaltungen gewihlt wurden.

Deutschiand, Bohmte, Bremer StraBe L 81,
Projekt aus dem EU-Kooperationsverhaben
Shared Space

Die Gemeinde Bohmte liegt in Niedersach-
sen und gehort zum Landkrels Osnabriick.
In der Gemeinde leben ca. 13.200 Einwoh-
ner. Diec Gemeinde Bohmte nimmt bislang
als einzige deutsche Kommune an dem
EU-Projekt Shared Space teil. Die Bremer
Strafe (L 81) ist mit ca. 12.600 Kfzf24 h
belastet, davon ca, 1.000 Lkw/24 h.

Bild 1: Querschitts-
gestaltung def Bremer
StraBe in B_nhmte

Bild 2: Kreisverkehrs- -
platz” Bohmte

Die Umgestaltung wurde anhand eines
mehrstufigen Partizipationsprozesses mit
der Bohmter Bevolkerung und weiteren
Beteiligten abgestimmt. Die Biirgerbeteili-
gung in Bohmte ging dabei i{iber den
gesetzlich vorgeschriehenen Rahmen des
§ 3 Abs. 1 BauGB hinaus. Aufgrund von
verkehrlichen und gewerblichen Entwick-
lungen in der Gemeinde Bohmte sollte gin
stidtebauliches Planungsverfahren zur
Losung verkehrlicher und stiidtebaulicher
Missstinde durchgefiihrt werden [9].

Umgesetzt ist mittlerweile ein Abschnitt
von ca, 350 m Linge mit Umbaukosten in
Hthe von 2,35 Millionen Euro. Geplant
ist moglicherweise die Ausweitung auf
ca. 1.000 m Linge nach Stiden in Rich-

Mit Sicherheit von:
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Bitd 3: ‘Behinderung
durch parkende
Fahezeuge in Bohmte -

tung Bahnhof, wobei diskutiert wird, teil-
weise auch andere Gestaltungsmittel ein-
Zusetzem

Bei der Umgestaliung wurde ein einheithi-
ches Betonpflaster verwendet, das auch in
den Bercichen der privaten Grundstiicks-
fiichen zum Einsatz kommt. Im gesamien
Abschnitt wurde in den Seitenriumen auf
Anregung und mit Abstimmung des
Blinden- und Sehbehindertenverbandes
{DBSV) ein Blindenleitsystem angelegt.
Dieses hat fiir Shared Space und &hnliche
Bereiche Pilotcharakter. Die Fahrbahnbrei-
te betriigt 6,00 m, so dass Lkw im Begeg-
nungsfall in die Seltenrdume ausweichen
miissen. Der kontrastierende Blinden-
feitstreifen wird dabei jedoch als duBerste
Fahrbahnbegrenzung interpretiert (Bild 1).
Besonders markant ist der ca. 30 Meter
grofle ,Kreisverkehrsplatz® (Bild 2), der
aufgrund fehlender Beschilderungen
rechtlich aber als .iiberfahrbare Platz-
fliche mit Rechis-vor-Links-Regelung”
einzustufen ist. Die Kreisfahrbahn hat
dadurch keinen Vorrang. Uberwiegend
wird der Platz von den Kraftfahrem wie
ein Krelsverkehrsplatz befahren. Zum Teil
erfolgt die Durchfahirt aber - ganz legal -
auch auf direktem Wege.

Auf Beschilderung und Wegweisung wur-
de im Kernbereich verzichtet. Nur im
Anndiherungsbereich wurde das Schild
JEnde der Vorfahirtstrafie” (Zeichen 307)
angebracht. Iin gesamten Bereich gilt fiir
Lkw eine durch Zeichen 274 5tVO an-
geordnete zuldssige Hochstgeschwindig-
keit von 30 kmfh.

Durch die hohe Verkehrsbelastung domi-
niert der Kraftfahrzeugverkehr. Radfahrer
und FuBginger bewegen sich itberwiegend
in den Seitentiumen, die teilweise durch
parkende Fahrzeuge eingeschrinkt werden.
Die Betrachtung des Unfallgeschehens im
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ersten Jahr nach der Umgestaltung ldsst
tendenziell eine deutliche Zunahme insbe-
sondere der Bagatellunfille erkennen. Im
Zeltraum Juni 2008 bis August 2009 sind
insgesamt 23 Unfiille polizeilich registriert
worden. Zwei Unfille hatten leichte Ver-
letzungen zur Tolge. Wihrend in der

chemaligen signalisierten Einmiindung
durch die Umgestaltung zu einem ,Kreis-
verkehrsplatz® kaum noch Unfille zu
Leobachten sind, haben sich auf dem
anschlieBenden Streckenbereich deutlich
mehr Unfille ereignet als in den Jahren
zuvor. Auch ist die Anzahl der Unfille mit
Verletzten bislang auf dem gleichen, wean
auch niedrigen, Niveau geblieben. Wie in
den Jahren zuvor wurden bislang keine
Unfille mit Fulgingern festgestelit. Die
Aunzahl der Unfille mit Radfahrern hin-
gegen hat zugenommen. Auch das subjek-
tive Sicherheitsgefiilhl der Anwolner hat
sich nach einer Befragung durch die FH
Osnabriick nicht verhessert, 50 Prozent der
Befragten fithlen sich unsicherer als vor
dem Umbau {10].

Wenn auch die Haltung des DBSV gegen-
ither Shared Space insgesamt aus ver-
stdndlichen Motiven zuniichst einmat ab-
fehnend ist {15], sind die Riickmeldungen
auf das Blindenleitsystem grundsitzlich
positiv. Das System unterstiltzt sehgeschi-
digte und bietet durch besonders gekenn-
zeichnete Uberquerungsstellen, die im Ab-
stand von ca. 50 m und an Einmiindungen
angeordaet sind, eine Grundorientierung,
Allerdings bestehen seitens blinder und
sehbehinderter Menschen Angste bei der
Uberquerung der Fahrbahn aufgrund der
hohen zuldssigen Geschwindigkeiten und
des hohen Verkehrsaufkonunens und es
wird die mangelnde Riicksichtnahme beim
Parken bemingelt. Diese fithrt immer wie-
der dazu, dass Kurzparker ihre Fahrzeuge

unmittetbar neben dem Leitstreifen abstel-
len {Bild 3). In der Konsequenz bemiiht
sich der DBSV um eine Aufhahme von
Leitsystemen als Verkehrszeichen in der
StV0, um ein Abstellen grundsétzlich ahn-
den zu kdénnen.

Aus Sicht der Autoren dieses Beitrages
wird das Ziel der gegenseitigen Rilcksicht-
nahme in Bohmte momentan nur bedingt
erfiilit. Positiv anzumerken ist, dass das
Geschwindigkeitsniveau zumindest in Zei-
ten hohen Verkehrsaufkommens {iber-
wiegend niedrig ist. Das FuBgédngerauf-
kommen ist insgesamt als gering zu
hezeichnen, so dass der Kfz-Verkehr im
Strafenbild dominiert und es somit zu
elner ,klassischen" StraBenraumaufteilung
kommt, bei der sich FuBginger ind Rad-
fahrer einen schmalen Bereich neben dem
Leitstreifen teilen und die Strafle eher
selten — und wenn, dann zigig und auf
direktemn Weg - iiberqueren. Von einer
JGastrolle" des Kfz-Verkehrs kann in
Bohmte keine Rede sein. Positiv zu sehen
ist der Versuch, blinde und sehbehinderte
Menschen durch den Einbau eines Leitsys-
tems nicht von der Nuizung des Straflen-
raums auszugrenzen, Allerdings besteht
sicherlich mnoch Verbesserungspotenzial.
Daher sollten die Erfahrungen aus Bohmie
in folgenden Projekten zu einer Fortent-
wicklung genutzt werden.

Deutschland, Duisburg, Opernplatz,
verkehrsberuhigter Bereich

Duisburg ist cine kreisfreie Stadt mit ca.
500.000 Einwohnern. Der Opernplatz
befindet sich auf der LandfermannstraBe
im Herzen der Stadt in der Nihe des
Hauptbahnhofs, Der Platz selbst ist als
verkehrsheruhigter Bereich (Z 325 StVO)
ausgeschildert und wird an Werktagen
durchschnittlich von 13.700 Pkw und 90
Lkw befahren,

In den verkehrsberuhigten Bereich des
Opernplaizes sind Teile der MoselstraBe im
Nordwesten  und der NeckarstraBe im
Nordosten eingebunden. Beide Abschuitte
gehen im weiteren Verlauf in eine Tempo
30-Zone (Z 274.1 StVO) liber.

Die Verkelusflachen des Opernplatzes.
sind durch Rinnen und Flachborde in
Fahibahn und Seitenriume gegliederl
(Bild 4). Hochborde kommen im verkehrs-
beruhigten Bereich nicht zur Anwendung.
Auf sichtbehindernde feste Einbauten oder
Bepflanzungen wurde im gesamten Be-
reich verzichtet. Dic Fahrbahn besteht aus
je einem ca. 4 m breiten Fahrstreifen je
Richtung. Die Richtungen sind durch
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einen ca, 50 cm bis 1 m breiten Mittel-
streifen getrennt (Bild 5). Auch der Mittel-
streifen kann durch eine taktil erfassbare
Kante wvon querenden sehbehinderten
Personen mit dem Langstock wahrgenom-
men werden, Fiir sehbhehinderte Personen
wiren allerdings verbesserte Kontraste
hitfreich, wmn eine sichere Fortbewegung
und Orientierung zu ermoglichen, Im
zentralen Bereich gegeniiber dem Eingang
zum Theater wurde zudem eine ca. 20 m
hreite und volistindig niveaugleiche Que-
rungsstelle ausgefihrt, die von gehbehin-
derten Personen oder Rollstuhlfalirern
harrierefrei genutzt werden kann.
Parkstiinde enthilt der Opernplatz nicht,
sie sind im Bereich der Moselstrale mar-
kiert. Zudem werdent die Seitenriume der
Neckarstralle regelmiiflig fiir Parkvorgiin-
ge genutzt, obwehl hier keine Parkfldchen
ausgewiesen sind,

Das Unfallgeschehen im Bereich Opern-
platz kann insgesamt betrachtet als recht
moderat bezeichnet werden. Im Zeitraum
August 2007 bis Juli 2009 sind insgesamt
neun Unfille polizeilich registriert wor-
den. Vier Unfille hatten leichte Verlet-
zungen zur Folge. Inshesondere das Un-
fallgeschehen mit verletzten Personen
soflte in den nichsten Jahren weiter kri-
tisch beobachtet werden,

Aus Sicht der Autoren ist der Opernplatz
in Duisburg (ebenso wie Kevelaer und
Briihl} ein gelungenes Beispiel fiir eine in-
nerstidtische Hauptverkehrsstrafle, in der
Fahrzeugfithrer eher als Géste unterwegs
sind und gegenseitige Riicksichinahme
vorherrscht. Die Ausweisung als verkehrs-
beruhigter Bereich und die nahezu niveau-
gleiche Gestaltung harmonieren miteinan-
der und fithren zu einem niedrigen
Geschwindigkeitsniveau, Die Uberquer-
barkeit wird durch den Mittelstreifen in
der Landfermannstrafle zusitzlich erleich-
tert.

Schweiz, Bern-Koniz, Schwarzenburgstralle,
Tempo 30-Zone

Die Schwarzenburgstrasse in Bern-Kénitz
ist cine Ortsdurchfahrt mit zenfralem
Geschiftsbereich. Tiglich verkehren hier
ca. 16.000 Kfz. Linienbusse sowie viele
querende Fuligiinger und Radfahrer pri-
gen das lebhalte Verkehrsgeschehen.

Die Ortsdurchfalnt wurde im Jahr 2006
komplett umgestaltet. Der gesamte Stra-
flenraum zwischen den Bauten wird als
eine durchlaufende Fliche behandelt. Die
Fahrbahnrinder sowie der Kreisverkehrs-
platz {Biduacker) werden durch eng ange-

=.ordnete niedrige Pfosten definiert {Bild 6),
die das Abstellen von Fahrzeugen verhin-
dern. Parken wird restriktiv gehandhabt
und ist nur auf gekennzeichneten Flichen
zubdssig. Markante Leuchien, angeordnet
auf einem Trennstreifen aus eingefirbtem
Asphalt in Fahrbahnmitte, prigen den
StraBenraum. Dieser Mittelstreifen dient

Bild 4: Operaplatz
Dulsburg . . :

Bild 5; .Qu.crsc.h_n.itts.g‘ie»
staltung der Landfer-

“Bild 6; Zufahrt auf
Krelsverkehrsplatz -
Bern-Kijniz .

~als linienhaft wirksame Uberquerungshilfe
fiir Fullgénger.

Ziel der Umgestaltung war eine Optimie-
rung der Uberquerungsméglichkeiten fir
die FuBginger sowie eine Verbesserung
des Verkehrsflusses filr den motorisierten
Verkehr, Dazu wurden nach der in 2001
erfoigten  baulichen Umgestaltung in
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mannstrafle in Duishurg
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“Begegnungszone in-
Burgdorf |

Bild 7: Beginn der

Bild 8 Zentralplatz Biel

cinem Verkehrsversuch im Jahr 2005
zusiitzlich die erlaubte "Geschwindigkeit
auf 30 km/h reduziert und die bestehen-
den  Fubgiingeriiberwege (Zebrastreifen)
entfernt.

Die Umgestaltung zeigt weder positive
noch negative Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit. In den Jahren 2005 und
2006 haben sich, wie auch in den Jahren
1999 und 2000 vor dem Umbau, insge-
samt acht Unfille, davon vier bzw. drei
Unfille mit Personenschaden, ereignet.
Die Verkehrskultur hat sich nachhaltig in
Richtung mehr Riicksichtnahme veréndert

1],

Schweiz, Burgdorf, Bahnhofstrafe/
Lyssachstrafle, Begegnungszone

Burgdorf, mit seinen ca. 15.000 Einwoh-
nern, vereint in sich die Qualititen einer
modermnen Kleinstadt mit Zentramsfunktion.
Diese crste Begegnungszone der Schweiz
in Burgdorf (Bild 7) besteht seit 1994 - an-
fiinglich versuchsweise unter dem Namen
Flanierzone". Seit 2002 ist in der Schweiz
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die Begegnungszone geltendes Recht, die
mit Ausnahme des Erlaubens von Kinder-
spiel auf der Fahrbahn (nur im Seitenraum
erlaubt]) und der Schrittgeschwindigkeit
(Beschriinkung der zuliissigen Hochstge-
schwindigkeit auf 20 km/h) gleiche Rege-
lungen wie ein verkehrsberuhigter Bereich
in Deutschland aufweist. Mit der Begeg-
nungszone soll vorrangig der FuBverkehr
gefordert werden. Sie kennzeichnet Stra-
Ben in Woln- und Geschiftsbereichen, atsf
denen Fufgianger die gesamte Verkehrsfla-
che benutzen diirfen. Sie sind gegeniiber
dem Fahrzeugverkehr vortritisberechtigt.
Das Parken ist nur an gekennzeichneten
Stellen erlaubt.

Die Erfahrungen und Resultate aus Burg-
dorf, die im Rahmen des Projekis ,Fuss-
ginger- und Velo-Medellstadt Burgdorf*
{FuVeMo} ermittelt wurden, werden viel-
fach als Basis fiir MaBnahmen in anderen
Stidten herangezogen und haben weg-
weisenden Charakter. Im Zeitraum von
10 Jahren hat die FuVeMo insgesamt
22 Projckte zur Férderung des Fufi- und
Radverkehrs realisiert. Laut .Gesami-

evaluation” [12] konnten die informell
gesetzten quantitativen Ziele {Verkehrs-
verlagerung vom motorisicrien auf den
Langsamverkehr um 10 Prozent, Senkung
des Unfalirisikos um 10 Prozent) aber
nicht veollstindig erreicht werden, Ins-
besondere konnte die Senkung des Unfall-
risikos nicht abschlieflend beurteilt wer-
den. Die gemeldeten Unfailzahlen in der
Stadt Burgdorf haben sich zwar deutlich
reduziert {30 Prozent), der Einfluss von
FuVeMo auf diese Reduktion ist jedoch
nicht nachweisbar. I den Jahren 2002 bis
2006 wurden 27 Unfille registriert, davon
acht mit Personenschaden. Aus qualitati-
ver Sicht hat sich die Situation zumindest
fm Bahnhofquartier spirbar verbessert,
vor aliem was die Schwere der Unfille an-
belangt. Die Einhaltung der zuldssigen
Hichstgeschwindigkeit von 20 km/h wur-
de aber bisiang nicht vellstindig erreicht,

Schweiz, Bicl-Zentralplatz, Begegnungszone

Die Stadt Biel ist mit jhren ca. 52.000
Finwohnern die grofite zweisprachige
Stadt der Schweiz, Der Zentralplatz ist der
Kreuzungspunkt der grofen Raumachsen,
ein Verkehrsknotenpunkt und bedeutender
Identifikationsort im Zentrum von Biel.
2002 wurde der verkehrsreiche Knoten-
punkt zu einer Platzfliche umgestaltet und
als Begegnungszone ausgewiesen. Auf den
Zentralplatz miinden acht Straflen ein. Im
Rahmen der Umgestaltung wurden die
miglichen Fahrbeziehungen durch Anord-
nung von EinbahnstraBen und Durch-
fahrtsverboten [iir den motorisierten Indi-
vidualverkehr reduziert. Gleichzeitig wur-
de die zentrale Bus-Haltestelle vertegt und
die Linienfithrang der Busse modifiziert.
Dadurch konnte insgesamt eine wesent-
liche Reduzierung der erforderlichen Fahr-
bahnflichen und eine geordnete Fihrung
des Fahrzeugverkehrs iiber den Platzbe-
reich erreicht werden.

Der Platz mit einer Ausdehnung von 55 m
x 70 m wird tiglich von bis zu 12.000
Fahrzeugen befahren. An Werktagen gue-
ren 5.000 bis 6.000 Fahirdder und 1.200
Busse den Platz. An der am Rand des
Platzes gelegenen Bus-Haltestelle steigen
tiaglich ca, 5.500 Fahrgiste ein und aus,
Die gesamte Platzfliche wurde mit einer
einheitlichen eingefiirbten Asphaltober-
flache gestaltet (Bild 8). Die Fahrbahn-
bereiche sind von den Gehbereichen durch
kontrastierende Flach- bzw. Schriigborde
getrennt, An einigen definierten Que-
rungsstelien befinden sich taktil erfass-
bare markicrte Aufmerksamkeitsstreifen
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am Pahrbahnrand. Wihrend FuBgiinger
den Platz in allen Richtungen queren, hal-
ten sich Radfahrer Uberwiegend an die
definierten Fahrbahnflichen.

Eine Geschwindigkeitsmessung im Jahr

2003 ergab, dass 85 Prozent aller Fahrzeu-
ge {V85}) nicht schneller als 24 km/h fah-
ren. Etwa drei Viertel aller Fahrer haiten
die zuliissige Hichstgeschwindigkeit von
20 km/h ein. Dieses niedrige Geschwindig-
keitsniveau trigt wesentlich zum Funktio-
nieren der Verkehrsfliche hei {13]. Trotz re-
lativ hoher Fahrzeugfrequenzen ist es ge-
lungen, fiir Fulginger einen sicheren und
attraktiven Platz mit hoher Aufenthalts-
qualitéit zu schaffen. Fulbginger lassen oft
den Bussen freiwillig den Vortritt. Der Ge-
samtverkehr flieBt gleichmiBiger [14].

Die Unfallstatistik zeigt, dass sich durch
die Umgestaltung und die neue Verkehrs-
regelung  keine Verschlechterung  der
schon vor dem Umbau sehr geringen
Unfalisituation ergeben hat. So haben sich
von Dezember 2002 bis November 2007
insgesamt 11 Unfille, davon fiinf mit Per-
sonenschaden, ereignet,

Aus Sicht der Autoren ist der Zentralplatz
in Biel das anschaulichste Beispiel fiir eine
schweizerische Begegnungszone mit ho-
hem Verkehrsaufkommen in einem zen-
tralen Bereich. Aufgrund der ausgeprégten
Fubgiingerfrequenzen und der einheitli-
chen Platzgestaltung verhalten sich Fahr-
zeughithrer sehr vorsichtig und nehmen
Riicksicht auf die schwiicheren Verkehrs-
teilnehnter.

Anzumerken ist, dass in [3] weitere Bei-
spiele aus Deutschland aufgefithrt sind,
die aber aus unterschiedlichen Griinden
nicht mit Shared Space verwechselt wer-
den sollten. Dazu ziihlen ,,Begegnungszo—
nen” im Stadtteil Nordend in Frankfurt,
die als verkehrsberuhigte Bereiche ausge-
wiesen aber nicht niveaugleich ausgebil-
det wurden, Fuflgiingerzonen mit Freigabe
fir andere Verkehrsarten, wie z. B, in der
Maffeistrale in Minchen, in denen Kfz
ausgeschlossen sind und Fahrradstrafien
mit Freigabe fiir andere Verkehrsarten, wie
z.B. die HansastraBe in Kiel, in denen der
Aufenthalt von Fuligingern aber nur cine
untergeordnete Rolle spielt.

3 Eignung ven StraBBen und
Pldtzen zur Umgestaltung
nach Shared Space-Prinzipien

Die Eignung potenzicller StraBenriiume
fiir eine Umgestaltung nach Shared Space-
Prinzipien ist unter Beachtung der oben

in- und auslindischer Beispicle

#18.000 ¢ vreln Tl o ja | besser Kreisverkehr
| noten- | : - _ ; t
S R _ punky] - : :
Drachten | De Drift/ " [:'50 .7} -15.000 | nein' | teilweise | cher schlechter. | Zebrastreifen
7 Torenstraatf | v} (Knoten- | c o R
Kaden - punkt) ‘ _ _
‘Haren' | Rijksstraat- | 50 | 8000 | nmein | nein |besser = Zebrastreifen
] weg I I _ RN ENL R
Bohmte | Bremer ' 50 1 12,600 [ nein ja eher schlechter” | 30 kinfh Rir
Sirafle : | Lk
Brithl. . | 'Stern 7 " 7.500.| nein nein besser ::ne_in
Kevelaer | Roermonder| -~ 7 10,500 | nein nein keine Aussage Eil_ibahn—'

_ Platz ' _ ' - © .| straflen’
Duishurg | Opernplatz 7 13,700 | teilweise | keine Aussage |mein
Bem- Schﬁamen_- 30 | 16.000 nein unverindert | 'nein R
Kéniz burgstrasse | - : R : :
Burgdorl | Bahnhofste/ 20 | 6000 |- pein | nein [unverindert | nein.

- | Lyssachst. D :
Biel | Zentralplatz} 20.°] 12,000 | mein. | teilweise unverindert | riéi_ﬁ _

aufgeflihrten Erkenntnisse an die zur Ver-
wendung kommenden Gestaltungsprinzi-
pien gekoppelt. So ist nach Ansicht der
Autoren generell eine Eignung nur dann
gegeben, wenn folgende Ziele bei Shared
Space-Projekten beachtet werden, die
dann im Einzelfall in Gestaltungsvarian-
ten umzusetzen sind:

1. Planungsphilosophie

Shared Space ist kein Planungsinstrument,
sondern eine Haltung mit dem Ziel der ge-
genseitigen Riicksichtnahme, die in Bezug
auf die StraBengestaltung als Planungs-
philosophie bezeichnet werden kann. Sha-
red Space will stéidtische Riume mit Men-
schen fiir Menschen schaffen. Dabei setzi
Shared Space auf eine Kommunikation der
Verkehrsteilnehmer und auf gegenseitige
Riicksichinahme. Anzustreben ist eine Ge-
staltung, bei der sich Autofahrer als Gast
filhlen und geringe Geschwindigkeiten
wihlen.

2. Aufenthaltsqualitiit

Shared Space hat das Ziel, die Aufent-
haltsqualitit wnd Funktionalitit von
HauptgeschiifisstraBen - und ggf. auch
anderer stidtischer StraBen - stidtebau-
lich zu stérken, Gefragl sind neue Gestal-
tungen, die einzelne Abschnitte und Plitze
durch eine wohltuende Atmosphiire vom
librigen Strafennetz splirbar abheben.

3. Partizipation

Shared Space wird mit den Biirgern vor
Ort konzipiert. Die Partizipation geht {iber
die sonst Gblichen Formen der Biirgerin-
formation hinaus und beteiligt die Biirger

mit aufwendigen Instrumenten an der Pla~
nung,

4, Raum fiir alle

Shared Space berlicksichtigt die Ansprii-
che aller Personen- und Nutzergruppen.
Die entsprechenden Abschnilte werden
barrierefrei und mit Riicksichtnahme auf
die Anforderungen spezieller Gruppen,
wie Kinder, dltere Menschen oder auch 6f-
fentlicher Verkehr, Service, Lieferverkehr
und Feuerwehr gestaltet.

5. Hohengleiche Aushildung

Shared Space arbeitet abschnittsweise mit
héhengleichen Ausbildungen, wobei glie-
dernde Elemente oder Flachborde einge-
setzt werden kinnen. Eine Trennung der
Fahrbahn vom Seitenraum undfoder eine
Kanalisierung des flieBenden Verkehrs
kann notwendig sein. Gleichwohl werden
auch diese Abschnitte nach dem Prinzip
Shared Space gestaltet.

6. Klare Regelung

Shared Space komunt ohne Lichtsignalan-
lagen und weilgehiend ohne Beschilderung
und Markierung aus. Shared Space-Berei-
che sollten bei geringen Verkehrshelastun-
gen als verkehisberuhigter Bereich aus-
gewiesen werden, um dem Fufiginger-
verkehr auch rechtlich Vorrang zu geben,
geringe Geschwindigkeiten abzusichern
und das Parken zu regeln. Alternativ kann
bei vorrangiger Verbindungsfunktion auch
diec Ausweisung als verkehrsberuhigter
Geschifisbereich {, Tempo 20/10-Zone") in
Verbindung mit einem eingeschrinkten
Halteverbot fiir eine Zone in Frage kom-
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mer.

7. Leistungsfihigkeit

Shared Space setzt ecine leistungsfihige
und sichere Verkehrsabwicklung voraus.
Leistungsfihigkeit und Sicherheit werden
im Rahmen der Planung mit entsprechen-
den Verfahren nachgewiesen,

8. Sichtbeziehung

Shared Space setzt hervorragende Sichtbe-
ziehungen voraus, um gegenseifige Riick-
sichtnahme und Kommunikation der Ver-
kehrsteilnehmer zu gewéhrleisten, Der
ruhende Verkehr ist daher aus ausgewihl-
ten Abschnitten weitgehend zu verlagern
und die Parkraumnachfrage ist durch An-
gebote im nhen Umfeld zu befriedigen.

9. Erfolgskontrolle

Shared Space wird Erfolgskontrellen un-
terzogen, die wissenschaftlichen Ansprii-
chen geniigen. Shared Space-Projekte in
Abschnitten mit hoheren Belastungen
(grofer ca. 4.000 KfzfTag) haben Pilot-
charakter und sind entsprechend zu be-
handeln und zu begleiten.

10. Verkehrssicherheit

Bei allen Planungen muss die Verkehrs-
sicherheit eine ibergeordnete Roile ein-
nehmen. Dazu sind zundchst detaillierte
Analysen des Unfallgeschehens schon vor
der Umgestaltung erforderlich, um még-
liche Gefahrenpunkte bereits bei der
Planung beriicksichtigen zu konnen. Die
Planung selbst ist in allen Planungsphasen
durch ausgebildete Sicherheitsauditoren
zu auditieren. Nach der Verkehrsfreigabe
ist eine stindige Beobachtung und Ana-
lyse, méglichst durch einen externen neu-
tralen Gutachter, sicher zu stellen, um
schnell auf mégliche Sicherheitsdefizite
reagieren zu kdnnen.

Werden diese 10 Punkte konsequent be-
achtet, kann Shared Space fiir bestimmie
StraBenabschnitte und Plitze dazu beitra-
gen, dass eine gepenseitige Riicksicht-
nahme int Verkehr gefordert wird.

Geeignet sind in erster Linie sensible Ab-
schnitte von Hauptgeschiftsstrafien, ort-
liche Geschifisstrallen, dorfliche Haupt-
straflen und Quartiersstrafen. Der Fullgin-
ger- undfoder Radverkehr sollte das
Straflenbild bestimmen bzw. zumindest in
ciner GroBenordnung zu verzeichuen sein,
die den Wunsch nach einem ,Gaststatus®
des Kfz-Verkehrs rechtfertigt. Die Rand-
nuizungen soliten in diesen Bereichen
einen hohen Uberquerungsbedarf bedin-
gen, so dass FuBginger und Radfahrer den
gesamten Strafienraum potenziell in An-
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spruch nehmen.

Konkrete Einsatzgrenzen fiir die Anwen-
dung des Shared Space-Prinzips liegen
noch nicht vor. Die Tabelle 1 zeigt zusam-
menfassend die Rahmenbedingungen und
Belastungen der angefithrten Beispiele, In
[2] wird empfohlen, die Belastungsgrenze
von 8.000 Kfz{Tag nicht zu iiberschreiten,
um eine Dominanz des Kiz-Verkehrs
zu vermeiden. Bei einem niedrigen Ge-
schwindigkeitsniveau kann die Belastung
nach [2] bis zu 14.000 Kfz/Tag in Stre-
ckenabschnitten betragen. Moglicherweise
sind noch héhere Belastungen mit den
Shared Space-Prinzipien vereinbar: in
Hamburg werden nach [7] detaillierte
Kriterien zur Eignung von Straflenrdumen
angegeben und 20.000 Kfz{24 h als obere
Belastungsgrenze fiir Gemeinschaftsstra-
Ben aufgefithit. Die Belastungsgrenzen
hiingen sicherlich auch von den Gestal-
tungselementen ab: so sprechen héhere
Belastungen beispielsweise dafiir, einen
Mittelstreifen zu verwenden, um die linien-
hafte Uberquerbarkeit zu ermbglichen.
Anzumerken ist, dass eine Eignung nicht
unmittetbar mit elnem Bedarf an einer Um-
gestaltung gleichgesetzt werden darf. Bei
allen Shared Space-Projekten war oder ist
das negative Erscheimungsbild der Strafien-
riume der wesentliche Ausléser der Umge-
staltung. Es handelt sich somit um stidte-
bautiche Verbesserungen, die die jeweiligen
Strafen und Plitze aufwerten sollen. Es
geht nicht in erster Linie daram, zu ver-
zeichnende  Leistungsfihigkeitsengpiisse
oder Unfallhiiufungsstellen zu beseitigen.
Da z.T. erthebliche Finanzierungsmittel in
die Hand genommen werden, sollten de-
taillierte Mingelanalysen zunéchst den Be-
darf an einer Umgestaltung ableiten.

4 Umsetzbarkeit von Shared
Space-Prinzipien nach der
StraBenverkehrs-Qrdnung und
dem deutschen Regelwerk

Shared Space-Prinzipien sind grundsétz-
lich mit dem deutschen Verkehesrecht ver-
cinbar. Detaillierte Ausfihrungen zu den
rechtlichen Grundlagen sind [5] und {71 zu

entnehmen. Bei der Ausweisung als ver-

kehrsheruhigter Bereich (Zeichen 325)

kann rechtlich sichergestellt werden:

- dass FuBgiinger die Strafle in ihrer gan-
zen Breite benutzen diirfen,

- der Fahrzeugverkehr eine angepasste
Geschwindigkeit einhalten muss,

— die Fahrzeugfiilirer die Fufiginger weder
gefiihrden noch behindern ditrfen und
wenn nétig warten miissen,

- dass das Parken (ausgenommen zum
Ein- oder Aussteigen und zum Be- oder
Entladen) aufierhalb der dafiir gekenn-
zeichneten Flichen unzuldssig ist.

Ein verkehisheruhigier Bereich kommt seit
der Neuregelung der VwV-StVD zum
1.9.2009 ,fiir einzeine Stralen oder fiir
Bereiche mit iberwiegender Aufenthalts-
funktion und sehr geringem Verkehr in
Betracht”. Wird der Satz so interpretiert,
dass das ,oder” den Satz trennt, kommen
verkehrsberuhigte Bereiche also ,in einzel-
nen Straflen" in Betracht, ohne dass Belas-
tungsgrenzen zur Anwendung komimen
miissien.

Alternativ kénnten solche Bereiche auch
mit Zeichen 274.1 als ,,verkehrsberuhigter
Geschiiftsbereich”  (Tempo  20/10-Zone)
ausgewiesen werden. Der gewollte Gast-
status des Kfz-Verkehrs in Shared Space-
Bereichen ist dann aber rechtlich nicht
gegeben - faktisch hat der Kfz-Verkehr
dort Vorfahrt und Fuliginger miissen nach
StraBenverkehrsordnung die Fahrbahn zii-
gig und auf kiirzestem Wege {iberqueren.
In verkehrsberuhigten Bereichen ist aller-
dings das Kinderspielen auf der Strafie
nach StV0 ausdriicklich erfaubt. In Haupt-
geschiiftsstrafien, ortlichen Geschiftssira-
Ben oder dorflichen Hauptstralen wird es
in der Regel nicht beabsichtigt sein, das
Spielen auf der Strafe rechtlich zuzulas-
sen. '

Insofern wiire es witnschenswert, dass in
Form einer StVO Neuregelung ein neues
Verkehrszeichen eingefithrt wird, das sich
an der-Schweizer Begegnungszone (Bild 9)
orientiert und Shared Space-Bereiche auch
bei hoheren Belastungen entsprechend
ausweist. Diese Forderung wird ausdriick-
lich auch in [4 und 17] destellt. Die
~Begegnungszone” entspricht weitgehend
dem ,verkehrsberuhigten Bereich®, jedoch
mit dem Unterschied, dass hier eine
Hachstgeschwindigkeit von 20 kmfh zu-
kissig ist und Fubginger Vortritt vor dem
Kraftfahrzeugverkehr haben.

Die Autoren dieses Beitrages raten davon
ab, Shared Space-Bereiche nicht auszu-
schildern. Nur mit einer verkehrsrechtlich
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eindeutigen Anordnung kann auch recht-
lich gegen ein Fehilverhalten vorgegangen
werden. So weist auch der FUSS ¢. V. dar-
auf hin, dass ohne Zeichen 325 StVO bzw.
ohne Einfihrung des neuen Verkehrs-
zeichens ,Begegnungszone” keine fufi-
giangerfreundliche Regelung geschaffen
werden kann [17].

Bereits in {1} wurde dargestetlt, dass Sha-
red Space-Prinzipien durchaus auch mit
dem deutschen Regelwerk vereinbar sind.
Die EAHV 93 lieflen héhengieiche Aus-
bildungen {(.lange Materialwechsel") in
stidtebaulich und denkmalpflegerisch be-
deutsamen Bereichen {z.B. {iber Stadt-
und Dorfplitze) zu und wiesen darauf hin,
dass bis zu Verkehrsstirken von 1.200
Kfzfh positive Erfahrungen mit langen
Materialwechseln vorliegen. Dieses kommt
den heutigen Einsatzbereichen von Shared
Space schon sehr nahe. Die RASt 06
nennen keine Einsatzgrenzen fiir hohen-
gleiche Ausbildungen - Shared Space-
Bereiche kénnten auch als Abschnitte im
Trennungsprinzip verstanden werden, bei
denen ,fiir den Fahrverkehr eine in der
Regel durch Borde, Bordrinnen oder
Rinmen baulich abgetrennte Fahrbahn
geschaffen" wurde, so dass die Belas-
tungsgrenze von 4.000 KfzfTag fiir das
Mischungsprinzip bei der Verwendung
von glhiedernden Elementen wie Flachbor-
de oder Rinnen nicht zwingend anzuwen-
den ist.

Dennoch  wird  empfohlen,  derartige
Gestaltungen bei Belastungen liber 4.000
Kfz/Tag als Pilotprajekte zu betrachten.
Dabei sind die Wirkungen der einzelnen
Elemente wissenschaftlich qualifiziert zu
dokumentieren und zu analysieren. Die

Umsetzung sollte zudem mit qualifizierten .

Vorher-{Nachheruntersuchungen  beglei-
tet, ausgewertet und hinsichtlich der Ziel-
erreichung bewertet werden.

5 Verkehrsplanerische Empfehlungen
fiir StraBenraumgestaltungen nach
dem Shared Space-Prinzip

Ein Grundsalz der Verkehrsraumgestal-
tung ist die Finheit von Bau und Betrieb.
Das bedeutet, dass die Gestallung allen
Verkehrsteilnehmern die vorhandene Ver-
kehrsregelung verdeutlicht. Der Verzichi
auf jegliche Beschilderung eines Kreisver-
kehrsplatzes, wie es in Bohmte der Fall ist,
ist daher kritisch zu schen. Sollten derar-
tige Regelungen weiter verbreitet werden,
gibt es zwel grundsitzlich verschiedene
Regelungsarten von Kreisverkehrsplidtzen:

- die Regellosung mit vorgeschricbener
Fahririchtung und Vorfahrt des Ver-
kehrs auf der Kreisfahrbahn,

- ein  Schein-Kreisverkehrsplatz  mit
~Rechts-vor-Links"-Regelung und kei-
ner vorgeschriebenen Fahrtrichtung.

Dieses widerspricht den generellen Forde-
rungen nach Reduzierung der Komplexitiit
und Vereinheitiichung der Verkehrsanla-
gen zur Verbesserung der Begreifbarkeit
und Verkehrssicherheit,

Durch weitgehend héhengleiche Aushil-
dung des StraBenraums ergeben sich deut-

_liche Verbesserungen fiir die Fortbewe-

gung von Rollstublnutzern und Personen
mit Gepéck, Kinderwagen sowie Rollate-
ren. Demgegentiber stellt sich die Fort-
bewegung und Orientierung fiir blinde
und stark sehbehinderte Menschen ohne
zusitzliche MalBnahmen problematisch
dar. Durch weitgehend héhengleiche
Ausbildung des Strafenraums fehlt der
Bordstein, der fiir die Orientierung und
Forthewegung blinder und stark sehbehin-
derter Menschen von groBer Bedeutung
ist. Um auach von blinden und sehbehin-
derten Verkehrsteilnehmern eigenstindig
nutzbar zu sein, sollte Shared Space
Elemente aufweisen, die eine liickenlose
Durchquerung und Orienticrung in Lings-
und Querrichtung zulassen. Eine unstruk-
turierte Verkehrsfliche ohne jegliche Kon-
traste ist grundsitzlich zu vermeiden.

Der ruhende Verkehr wird in den auf-
gefithrten Beispielen meist mittels Abpol-
lerung und Gittern aus den umgestalteten
Bereichen wverdringt - insofern sind
keinerlei Verkehrszeichen zum ruhenden
Verkehr wie Park- oder Halteverbote an-
gehracht (Ausnahme: Beschilderung von
Behindertenparkstinden in  Haren). In
Bohmte wird darauf gesetzt, dass die
Bewohner und Besucher aufgrund des
umfangreichen Kommunikationsprozesses
in dem betreffenden Bereich nicht parken.
Erste Beobachtungen zeigen, dass das Par-
ken nicht durchgiingig vermieden werden
kann: Haltevorginge sind dort durchaus
oft zu verzeichnen. Dabei wird einerseits
der Leitstieifen in seiner Funktion beein-
trdchtigt, andererseits die Verkehrsqualitiit
durch zusitzliche Einengungen verringert.
Ein Verzicht auf Stellplitze im Shared
Space ist aus Griinden der Verkehrssicher-
heit zu begriBen, da optimale Sichtbezie-
hungen hergestellt werden und die Kom-
munikation als cssentieller Baustein fiir
das Funktionieren von Shared Space erst
erméglicht wird. Daher wird empfohlen,
das Parken in Shared Space-Bereichen

durch entsprechende Beschilderung (Zei-
chen 325 StVO oder Zeichen 290 StV0}
grundsitzlich zu vermeiden. Gerade in
HauptgeschifisstraBen wird die Einfith-
rung derartiger Regelungen zumindest zu
Diskussionen, wenn nicht zu Widerstin-
den fitlren. Kompromissfihig werden
daher Losungen sein, bei denen die Shared
Space-Bereiche auf einen {iberschaubaren
Abschnitt begrenzt werden. Hinzu kommt,
dass erfahrungsgemin Fahrzeugfithrer/in-
nei niedrige Geschwindigkeiten nur Gber
kurze Abschnitte einhalten. Aus diesen
Griinden ist es zu empfehlen, Shared
Space-Bereiche auf eine Linge von 300 m
bis maximal 800 m zu begrenzen. In die-
sem Zusammenhang zu erwihnen ist, dass
die bisher umgesetzten Shared Space-Pro-
jekte allesamt in diesem Lingenintervall
liegen.

6 Zusammenfassende Empfehlungen

Werden Shared Space-Projekte ins Auge
gefasst, sollte ein umfassender und inter-
disziplinirer Prozess beginnen, der daraufl
setzt, séimtliche Beteiligten {(insbesondere
auch die Biirger) zu befihigen, sich bei der

Erarbeitung einer optimalen Ldsung mit

eigenen Vorschligen einzubringen. Zur

Umsetzung einer barrierefreien Gestaltung

solite der Prozess gestiitzt werden durch

gezielte Hinweise der Fachplaner oder

Moderatoren oder friibzeitige Beteiligung

von betroffenen Nutzern (Experten in

eigener Sache). Im Rahmen der Beteili-
gungsprozesse sind darliber hinaus auch
die Anforderungen der Triger 6ffentlicher

Belange zu beachten.

Fiir Shared Space geeignet sind in erster

Linie kleinere HauptgeschiltsstraBen, ort-

liche Geschiiftsstrafien, dorfliche Haupt-

strafen oder Quartiersstrafien, die hohe

Frequenzen des Fufiginger- undfoder

Radverkehrs und einen hohen Uberque-

rangsbedarf aufweisen. Zu empfehlen ist,

Belastungsgrenzen einzuhatten, um eine

Dominanz des Kfz-Verkehrs in ausgewihl-

ten Shared Space-Bereichen zu vermeiden.

Shared Space-Bereiche in Deutschland

sollten

— auf eine Linge von 300 m bis maximal
800 m begrenzt sein, um ein moglichst
geringes Geschwindigkeitsniveau zu er-
reichen,

— hei einer Belastung von mehr als 4.000
Kfz/Tag als Modellprojekte durchge-
fithrt werden,

- weitgehend héhengleich gestaltet sein,
wobei einzelne Elemente wie Begrii-
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nung oder Einbauten den StraBenraum
gliedern konnen,

- geeignele Elemente als Ersatz fur feh-
lende Bordkanten hereitstellen, damit
sich blinde und stark sehbehinderte
Menschen in diesen Bereichen selbst-
stindig bewegen kénnen,

~ frei von parkenden Fahrzeugen sein,
waobei ausreichende Angebote zum Par-
ken im Umfeld zu schaffen sind,

- leistungsfihig gestaltet sein und somit
je nach Verkehrsstirke in Knotenpunk-
ten .Rechts-vor-Links"-Regelungen, Mi-
ni-Kreisverkehre oder kleine Kreisver-
kehre aufweisen, .

- uneingeschrinkte Sichtbezichungen
zwischen allen Verkehrsteilnehmer ge-
wiihrleisten.

Unter besonderer Berlicksichtigung der
verkehrsrechtlichen Aspekte und der An-
forderungen an die Verkehrssicherheits-
aspekte sollten Shared Space-Bereiche:

- als verkehrsheruhigte Bereiche oder

- verkelrsberuhigte Geschéftshereiche

straflenverkehrsrechtlich ausgewiesen wer-

den bis eine Neuregelung der Stralenver-
kehrsordnung ein neues Verkehrszeichen
vorsieht.

Die Umsetzung des Shared Space-Gedan-

kens erfordert:

~ einen planerischen und politischen Vor-
bereitungs- und Umsetzungsprozess, bei
dem einzelne Belange oder Gruppen
nicht ausgegrenzt, sondern alle Betrof-
fenen und Beteiligten aktiv angespro-
chen und ihre Anliegen ernst genom-
men werden,

- eine  Umgestaltung des odifentlichen
Raumes hin zur Stirkung der Aufent-
haltslunktion und -qualitdt mit den Ele-
menten, die die gegenseitige Riicksicht-
nahme und angemessene Geschwindig-
keiten unterstiitzen,

- eine Vorgehensweise, bei der die gege-
benen rechtlichen Rahmenbedingungen
akzeptiert und die bestehenden Verant-
wortlichkeiten respektiert werden,

~ eine Begleitung und Evaluierung durch
eine zentrale, wissenschaftliche Vorher-
[Nachheruntersuchung.

7 Ausblick

Trotz der schon recht detaillierten Er-

kenninisse bleiben einige Fragen offen, die

in der Zukunft zu heantworten sind. Dazu

zihlen beispielsweise folgende Aspekte:

- Wie ist die Barrierefreiheit konkret fiir
alle mobilititseingeschrinkien Menschen
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nach dem Ansatz des Design fiir Alle
dauerhaft zu sichern (reichen Leiteinrich-
tungen oder sind Borde notwendig)?

~ In welchen Situationen soliten Uber-

" querungshilfen eingerichtet werden (ein
FuBgingeriiberweg kann insbesondere
fiir blinde und sehbehinderte Menschen
cine wichtige Hilfe sein)?

~ Wie lassen sich die Notwendigkeiten
kontrastreicher Gestaltung  (z.B.  bei
Leitsystemen) fiir die steigende Anzahl
sehbehinderter Menschen mit den ho-
hen stidtebaulichen Zielen von Shared
Space vereinbaren?

— Welche Eignungsgrenzen ergeben sich
bei welchen Voraussetzungen (Ver-
kehrsbelastungen, Lkw-Anteil, Busver-
kehr, Stadtbahntrassen, Zusammenset-
zung der Verkehrsteilnehmer, Stralen-
raumbreiten)?

~ Welches Verkehrsverhalten wird sich
nach Schwinden des Innovations- und
Besonderheitshonus  einstellen  (Ge-
schwindigkeiten, Bewegung der Ful-
ginger)?

- Wird eine daverhafte Akzeptanz des
Konzeptes durch die {iberwiegende Zahl
der Nuizer und Anwohner erreichbar
sein? _

~ Konnen derartige Konzepte auch in
unmittelbarer Nihe von Schulen umge-
setzt werden {Verhalten von Kindern,
Schulwegsicherheit)?

~ Konnen sich alle Verkehrsteilnehmer
und insbesondere iltere Menschen auf
die hesonderen Verkehrssituationen ein-
stellen (Begreifbarkeit, Orientierung bei
fehlenden Wepweisern und Beschilde-
rungen)?

- Ist der Ubergang vom ,normalen” Quer-
schnitt auf derartige Bereiche besenders
auszubilden?

- Wie sind Konflikte - insbesondere bei
Verzicht auf Zeichen 325 StV0 - recht-
lich zu bewerten?

— Wird der gemeinsam nutzbare Bereich
{auBer beim Uberqueren} vonr Fullgin-
gern in voller Breite benutzt? Welche
Bewegungslinien und Aufenthaltsorte
ergeben sich vor und nach dem Umbau?

Das Shared Space-Prinzip wird demnach

weiterhin zu beobachten sein. Gleichwohl

zeichnen sich neue Entwicklungen ab, die
die Anwendung und Weiterentwicklung
des Prinzips in deutschen Stidten sowie

im benachbarten Ausland betreffen:

- In den Stidien Miilheim und Arnsberg,
Nordrhein-Westfalen, wird das Prinzip
aufgegriffen und zu ,SimplyCity" er-
weitert, Es zielt nicht auf einzelne Plat-
ze oder StraBenabschnitte, sondern aufl

dent gesamten stidtischen Verkehrs-
und Lebensraum, der von allen Elemen-
ten befreit werden soll, die fiir die
Verkehrssichierheit  und  Orientierung
unmitig sind, die Mobilitit und den
Aufenthalt erschweren und das Stadt-
bild negativ beeinflussen. Ein gleich-
namiger Pilotversuch des Landes NRW
wurde 2009 in Miitheim a.d. Rubr und
Amsherg gestartet. Die modular aufge-
bauten Piloiversuche begannen in Miil-
heim a.d. Ruhr im November 2009 mit
einer Aktion zur Lichtung des Schilder-
waldes in zwei Modellgebicten und
einer Modellstrafie.

In der Hansestadt Hamburg ist die
Umsetzung von Gemeinschaltsstrafien
mittlerwetle soweit vorangeschritten,
dass die sichen Bezitksdmter damit be-
gonnen haben, geeignete StraBenrdume
zu identifizieren. Der Umsetzungspro-
zess soll nach den derzeitigen Vorstel-
lungen Anfang 2010 beginnen,

Die Gemeinde Rudersberg erarbeitet
nach Vorlage einer Machbarkeitsstudie
derzeit eine Detailplanung fiir den
Antrag eines zeitlich befristeten Modell-
versuchs in Baden-Wirttemberg auf
Grundlage der Gestaltungsphilosophie
.Shared Space®, Dabei sollen die rechtli-
chen Maglichkeiten auf den Pritfstand
gestellt werden, um daraus ggf. gesetz-
liche Anderungsvorschlige/Handlungs-
empfehlungen fiir die Verkehrsregelung
auf einer LandessiraBe ableiten zu kin-
nen, Hierbei steht insbesondere die
Erprobung von Begegnungszonen im
Vordergrund, damit eine liindlich ge-
prigie Kommune trotz des Durchgangs-
verkehrs als Standortfaktor ihre Attrak-
tivitat und Zentralitét nicht verliert bzw.
wieder gewinnt.

In der Stadt Konstanz soll der Bahnhof-
platz auch aufgrund der Nihe zur
Schweiz zu einer ,Bepegnungszone®
umgestaltet werden, Ziel ist es vor
allem, den Fulgiingerverkehr im unmit-
telbaren Bahnhofshereich aufzuwerten
und die Umstiegshezichungen zum Bus-
verkehr zu verbessern,

In Kreuztingen (Schweiz) soll die Umge-
staltung der HauptstraBe mit héhenglei-
cher Aushildung und die Ausweisung
als Begegnungszone die Aufenthalts-
qualitat steigern und zu einem ,sicht-
und erlebbaren Stadtzentrum" beitragen
[16}.

In Gleinstitten (Steiermark, Osterrcich)
wird nach Bohmte in einem weiteren
Shared Space ein Leitsystem fiir blinde
und stark sehbehinderte Menschen
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eingebaut, Dieses dient nicht nur als
Leitsystetn durch Shared Space, sondern
verkniiplt wichtige Gebiudeeinginge.
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Schwerpunkt der 13. Auflage ist die 46. Verordnung zur /'-\nderu(ng
straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften, die unter dem Motto
«Weniger Verkehrszeichen - bessere Beschilderung” steht.

Mit ihr verbunden ist eine Uberarbeitung der VwV-5tVO, die Verkehrs-
behdrden durch gestraffte und zurlickhaltende Regelungen den
Abbau von Verkehrszeichen und die Beschrankung der Anordnung
neuer Verkehrszeichen auf das notwendige Maf erleichtert.

Der Vorrang der aligemeinen Verkehrsregeln wird durch die Prasen-
tation der Verkehrszeichen in den 4 neuen Anlagen zur StVO deutlich.
Zur besseren Lesbarkeit wurden diese Anlagen direkt'in die §5 40

bis 43 5tVO eingebunden. Die durch Streichung entstandenen Liicken
bei den Halt- und Parkverboten wurden durch eine Gesamtdarsteliung
der Vorschriften fur den ruhenden Verkehr in den §§ 12 und 13 5tVO
abgefedert.

Hinzuweisen ist weiterhin auf die neuen flachendeckenden
Verkehrszeichen 314.1 und 314.2 fir Parkraumbewirtschaftungszonen,
wodurch kiinftig eine Vielzahl von Verkehrszeichen entfallen wird,
Die 46. Anderungs-Verordnung strafft und vereinfacht zudem die
Radverkehrsvorschriften. Farbige Grafiken und Tabelen erlautern
spezifische verkehrsrechtliche Fragesteflungen und tragen somit zur
Transparenz haufiger Streit- und Grenzfille bei. Durch den gut
verstédndlichen und leserfreundlichen Aufbau bietet unser Kommentar
atlen Verkehrs- und Polizeibehérden, Fahrschuien und Technischen
Prufstellen eine zuverldssige Orientierung und Hilfestellung bei der

taglichen Arbeit.
WV KIRSCH
BAUM
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