" Stadt Schwelm OFFENTLICH

&t  BESCHLUSSVORLAGE DER VERWALTUNG NR.: 096/2010

Bezeichnung des Tagesordnungspunkts

Herstellung von offentlichen ErschlieBungsanlagen gem. 8 125 Abs.
2 BauGB - Ehrenberger StralR3e (von Obermauerstrafie bis Wende-
kreis)

1. Abwagung und Beschlussfassung tiber Anregungen aus der
Beteilung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
2. Abwéagung und Beschlussfassung Uber Anregungen aus der
Beteiligung der Offentlichkeit

3. Ausbaubeschluss

Datum Geschéaftszeichen Beigef. Anlagen im einzelnen (mit Seitenzahl)
06.05.10 FB 5/6 Sd 1. Ubersichtsplan
2. Bestandsplan

3. Behordenanregungen

4. Birgeranregungen

5. Variante 1

6. Variante 2

7. Variante 3

8. Vermerk Polizei

9. SV Nr. 298/91

10. Lageplan Verkehrszahlung

11. Diagramm Verkehrszéhlung

12. Ausbauplan

13. Protokoll Burgerinformationsveranstaltung

Federfihrender Fachbereich: Beteiligte Fachbereiche:
Fachbereich 5/6 Bulrgerservice

Beratungsgremien Beratungstermine Zustandigkeit
Ausschuss fur Umwelt und Stadtentwicklung | 01.06.2010 Vorberatung
Hauptausschuss 01.07.2010 Vorberatung

Rat der Stadt Schwelm 08.07.2010 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die im Rahmen der Behdrden- und Birgerbeteiligung eingegangenen Anregungen
werden wie in der Sitzungsvorlage 096/2010 dargestellt, abgewogen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Ehrenberger StraRe auf der Grundlage der
Variante 2 auszubauen.

Sachverhalt:

§ 125 des Baugesetzbuches (BauGB) schreibt in Abs. 1 vor, dass die Herstellung von
beitragspflichtigen Erschlieungsanlagen einen Bebauungsplan voraussetzt. Abs. 2
enthalt eine Regelung, fur den Fall, dass ein Bebauungsplan nicht vorliegt. Die
Gemeinde hat in eigener Zustandigkeit zu prifen, ob die Erschlielfungsanlagen den in
8 1 Abs. 4 - 7 BauGB bezeichneten Anforderungen entsprechen.

Die gesamte Ehrenberger StraBe (Ubersicht s. Anlage 1) ist eine bereits seit
Jahrzehnten im Gemeingebrauch stehende Erschliel3ungsanlage, die aber noch nicht
erstmalig endgultig im Sinne des BauGB hergestellt und demzufolge beitragsmalfiig
noch nicht abgerechnet worden ist. Da die vorbeschriebene "Unfertigkeit" der Stral3e
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trotz ihres hohen Alters von entscheidender Bedeutung fur die beitragsrechtlichen
Folgen zukunftiger StrallenausbaumalRnahmen ist, hat die Verwaltung auf Anregung
aus dem politischen Raum dem Stadte- und Gemeindebund Nordrhein-Westfalen
(StGB NRW) den gegenstandlichen Sachverhalt vorgetragen und um rechtliche
Uberprifung gebeten. Mit Stellungnahme vom 24.03.2010 hat der StGB die
Rechtsauffassung der Verwaltung vollumféanglich bestatigt. Auf die diesbezuglich in
der Sitzung des AUS am 20.04.10 erfolgte Mitteilung wird verwiesen. Unabhéngig von
der im gegenwartigen Planverfahren endgiltig beschlossenen Ausbauvariante
missen damit die Anlieger im Anschluss an die Fertigstellung des Stral3enausbaus zu
ErschlieBungsbeitragen nach 88 127 ff. des Baugesetzbuches (BauGB) veranlagt
werden.

Ausgangssituation (s. Anlage 2)

Der etwa 500 m lange Abschnitt der Ehrenberger Stral3e ist von der Obermauerstral3e
bis zum Wendekreis eine ErschlieBungsstrale mit beidseitig fast lUckenloser
Wohnbebauung. Sudlich des Wendekreises setzt sich die Strale fort bis zum
Ehrenberg. Dieser Abschnitt ist jedoch anbaufrei und nicht Bestandteil der weiteren
Planungen. Der Wendekreis selbst ist schon im Jahr 1991 ausgebaut worden.

Der Abschnitt von ObermauerstralRe bis Haus Nr. 7 (Hohe Gehwege) ist 1976 im Zuge
des Baus der B 483 (Obermauerstral3e) gebaut worden. Davor verlief die Anbindung
der Ehrenberger StralRe Uber die 6ffentliche Flache im Bereich der Hauser Nr. 1a und
1b. Da dort ein oOffentlicher Kanal liegt und ein Offentlicher Ful3weg zur
Obermauerstral3e vorhanden ist, soll die Flache 6ffentlich bleiben und ist deshalb mit
zu Uberplanen.

Die Fahrbahn der Nord-Sid verlaufenden Stral3e ist derzeit zwischen ca. 4,50 m (in
Hohe Nr. 17/19) und ca. 6,00 m breit und weist in vielen Bereichen deutliche Schaden
auf. Die Topographie steigt nach Suden stark an (von ca. 239 m auf ca. 288 m). Auf
beiden StralR3enseiten sind Gehwege nur mit Unterbrechungen vorhanden. Ziel soll es
sein, beidseitig durchgehende Gehwege zu schaffen.

Der Ostliche Gehweg fiihrt von der Obermauer Stral3e gut ausgebaut ca. 170 m bis vor
Haus Nr. 7. Vor Haus Nr. 3 ist der Gehweg durch Begriinung unterbrochen. Auch
zweigt vor Haus Nr. 3 eine 6ffentliche Erschlieung fir die Hauser 1a und 1b nach
Osten in Richtung Winterberger Stral3e ab. Von Nr. 9 bis Nr. 19 auf ca. 110 m Lange
ist kein Gehweg vorhanden. Ab Haus Nr. 19 ist ein ca. 200 m langer, schlecht
ausgebauter Gehwegstreifen bis zum Wendekreis vorhanden.

Der westliche Gehweg fuhrt von der Obermauer Straflde gut ausgebaut ca. 190 m bis
Haus Nr. 14 (Flurstiick 235). Von dort ist auf ca. 140 m kein Gehweg bis Haus Nr. 20
vorhanden. Von Nr. 20 bis Nr. 26a ist auf ca. 60 m Lange ein schlecht ausgebauter
Gehwegstreifen vorhanden. Im weiteren Verlauf ist auf ca. 90 m Lange bis zum
Wendekreis kein Gehweg vorhanden, ein Ausbau aber mdglich. Vor Nr. 30 befindet
sich eine Begrinung des Streifens.

Ein offentlicher StralRenkanal ist vorhanden. Jedoch muss im Abschnitt zwischen Haus
Nr. 5 und Haus Nr. 17 ein ca. 90 m langer Abschnitt saniert werden. Dies soll im Jahr
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2010 geschehen. Die AVU beabsichtigt zwischen Haus Nr. 12 und Nr. 20 die
Wasserleitung zu sanieren.

Planverfahren

Der Rat der Stadt Schwelm hat in seiner Sitzung am 14.05.2009 folgendes
beschlossen (s. SV 034/2009):

Dem Entwurf vom 05.02.2009 fur den endgultigen Stralenausbau der Ehrenberger
Stral3e (Obermauerstral3e bis Wendekreis) wird zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Planentwurf fir die Dauer von zwei Wochen im
Fachbereich 5 zu jedermanns Einsicht und AuRerung offentlich auszulegen und mit
den beruhrten Tragern Offentlicher Belange abzustimmen. Vor der O06ffentlichen
Auslegung soll von der Verwaltung fur die Anlieger und Anwohner eine
Informationsveranstaltung durchgefuhrt werden.

Beho6rdenbeteiligung

Die beschlossene Behdrdenbeteiligung ist mit Schreiben vom 02.07.2009 erfolgt. Es
haben 6 Behorden eine Stellungnahme abgegeben. Die Stellungnahmen werden
nachfolgend als Anlagen beigefiigt.

e Bezirksregierung Arnsberg, Postfach, 59817 Arnsberg vom 29.07.2009 (s.
Anlage 3).
Es wird angeregt, im Einmindungsbereich zur Obermauerstrale baulich zu
verengen und eine Mittelinsel zu bauen. Die vorgeschlagene
Verkehrsflachenaufteilung in Fahrbahn und Gehwege sollte gegebenenfalls
modifiziert werden. Es wird vorgeschlagen moglichst wechselseitiges Parken
einzurichten.

Stellungnahme der Verwaltung:

Im Einmindungsbereich der Ehrenberger Stral3e in die Obermauerstral3e wird
eine Mittelinsel errichtet. Von den hierfir entstehenden Kosten von rd. !5.000€
sind rd. 7.000 € erschlieBungsbeitragsrechtlicher Herstellungsaufwand und
flieBen damit in die sich an den Strallenausbau anschlie3ende
Beitragserhebung ein.

Die angeregte Flachenaufteilung wird modifiziert. Der vorliegende Planentwurf
sieht in weiten Abschnitten eine breitere Fahrbahn und schmalere Gehwege
vor.

e AVU Gevelsberg, An der Drehbank 18, 58285 Gevelsberg vom 30.07.2009
und vom 07.12.2009 (s. Anlagen 3).
Seitens der AVU sind in Teilbereichen im Zuge der Mallnahme Erneuerungen
von Strom-, Gas- und Wasserleitungen geplant. Die Geldmittel sind seitens der
AVU fur das Jahr 2010 eingeplant. Die Wasserleitung soll in den westlichen
Gehweg verlegt werden.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Entgegen der urspringlichen Planung (siehe SV-Nr. 034/2009) wird der
Stral3enausbau nicht gemeinsam mit AVU und TBS (Kanalbau) in 2010
ausgefihrt. Der Kanalbau durch die TBS und die Leitungserneuerungen der
AVU werden in 2010 erfolgen. Der Stral3enausbau durch die Stadt ist fur 2011
und 2012 vorgesehen. Die AVU wird sich jedoch bei der Leitungsverlegung an
der endgultig beschlossenen Ausbauvariante orientieren und sich entsprechend
mit der Stadt abstimmen.

Kreispolizeibehdrde des Ennepe-Ruhr-Kreises, Kommissariat
Vorbeugung HauptstralRe 92, 58332 Schwelm vom 03.08.2009 (s. Anlage
3).

Aus Sicht der stadtebaulichen Kriminalpravention bestehen keine Bedenken
gegen den Planentwurf. Hinsichtlich der Stral3enbeleuchtung werden
grundsatzliche Empfehlungen gegeben.

Kreispolizeibeh6érde des Ennepe-Ruhr-Kreises, Verkehrsangelegenheiten,
HauptstralRe 92, 58332 Schwelm vom 25.11.2009 (s. Anlage 3).

Es bestehen keine Bedenken gegen den Planentwurf. Die Schaffung beidseitig
durchgehender Gehwege wird beflirwortet. Es wird empfohlen, die bestehende

Beschilderung  ,Anlieger frei, 600 m*“ (Z 253) wund ,zulassige
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h* (Z 274) beizubehalten.

Stellungnahme der Verwaltung

Der Anregung zur Beibehaltung der Beschilderung ,Anlieger frei, 600 m* (Z
253) und ,zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h* (Z 274) wird gefolgt.
Hinsichtlich der Abwagung Uber die Variantenauswahl wird auf die
Ausflihrungen in Kapitel ,Planung“ verwiesen.

Kampfmittelbeseitigungsdienst, Arnsberg vom 26.11.2009 (s. Anlage 3).
Der Kampfmittelbeseitigungsdienst weist auf eine Kampfmittelbelastung des
untersuchten Raumes hin. Es existieren drei Blindgangerverdachtsfunde, von
denen zwei bereits schon udberpruft worden sind. Es ist erforderlich die
Bearbeitung vermutlicher Blindgadngereinschlagstellen sowie die systematische
Oberflachendetektion der zu bebauenden Flachen und Baugruben im Bereich
der Bombardierung.

Stellungnahme der Verwaltung:
Die Ausfiihrungen und Vorgaben des Kampfmittelbeseitigungsdienstes werden
bei der Bauausfiihrung beachtet.

Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen, Kreisstelle Markischer
Kreis/Ennepe-Ruhr-Kreis, Platanenallee 56, 59452 Unna vom 01.03.2010
(s. Anlage 3).
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Die Landwirtschaftskammer weist darauf hin, dass sich unmittelbar stidlich des
Wendekreises eine bewirtschaftete Ackerflache befindet, die von der
Ehrenberger StralRe aus erreichbar bleiben muss.

Stellungnahme der Verwaltung:
Das Erfordernis der Erreichbarkeit besagter Ackerflache, von der Ehrenberger
Stral3e aus, wird bei der weiteren Planung beriicksichtigt.

Burgerbeteiligung

Im Zeitraum zwischen dem Ratsbeschluss am 14.05.2009 wund der
Bilrgerinformationsveranstaltung am 27.01.2010 sind 8 schriftiche Anregungen
eingegangen. Mit diesen Schreiben wurden auch zahlreiche beitragsrechtliche Fragen
an die Verwaltung gerichtet. Diese Fragen wurden jeweils in einem personlichen
Anschreiben beantwortet und dartber hinaus auch in die auf der Internetseite der
Stadt Schwelm fur Jedermann einsehbare FAQ-Liste (Haufig gestellte Fragen =
Frequently Asked Questions) zur Ehrenberger Stralle eingearbeitet. Da nach
Abschluss des StraRenausbaus in jedem Fall eine erschliel3ungsbeitragsrechtliche
Veranlagung der Anlieger erfolgen muss (siehe Ausfihrungen auf Seite 1 unter
"Sachverhalt"), sind die beitragsrechtlichen Detailfragen fir das weitere Planverfahren
und damit fur den in dieser Sitzungsvorlage dargestellten Abwagungsprozess der
planungsrechtlichen Anregungen ohne Bedeutung. Im weiteren Text werden daher
ausschlief3lich die planungsrechtlichen Vortrage behandelt.

e Anregung 01 ohne Datum (s. Anlage 4)
Es wird auf die angespannte Parkplatzsituation im Mittelteil hingewiesen.
Ebenso wird die Anlage von 2 m breiten Gehwegen kritisch gesehen, da es auf
der Ehrenberger StraBe schon schmalere Gehwege und es kaum
FuRgangerverkehr gebe.

Stellungnahme der Verwaltung:

Der Planentwurf vom 05.02.2009 mit 5,50 m Fahrbahnbreite hatte gegentber
der derzeitigen Situation die Parksituation im Mittelbereich der Ehrenberger
Stral3e verbessert. Dort ist die Fahrbahn im Bestand nur ca. 4,50 m breit, so
dass Parken dort nur schwerlich moglich ist. Der nun vorliegende Planentwurf
sieht in HOhe der Hauser Nr. 9 und 11 weiterhin eine Fahrbahnbreite von 5,50
m vor, so dass vor diesen Hausern weiterhin Fahrbahnparken mdglich sein
wurde.

Fur beidseitig bebaute Wohnstral3en ist der Bau von beidseitigen Gehwegen
Standard. Gemal} der ,Richtlinien flr die Anlage von Stadtstrallen” (RASt 06)
wird fur derartige Stral3en ein Breite von 2,50 m pro Gehweg empfohlen, die
hier aufgrund des geringen Gesamtstral3enquerschnitts (ca. 9,50 m) nicht
realisierbar ist.

Der nun vorliegende Planentwurf folgt dieser Anregung und schlagt geringere
Gehwegbreiten von maximal 1,50 m vor.
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Anregung 02 vom 13.05.2009 (s. Anlage 4)

Es wird angefragt, wofir zwei Gehwege bendtigt werden und welche
Parkflachen fir Pkw vorsehen sind. Wie Rettungsfahrzeuge bzw. Olanlieferer
die Anlieger erreichen kdnnen, wenn bei einer Fahrbahnbreite von 5,50 m auf
der Fahrbahn geparkt wird.

Stellungnahme der Verwaltung:

Fur beidseitig bebaute Wohnstral3en ist der Bau von beidseitigen Gehwegen
Standard. Gemal} der ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen” (RASt 06)
wird fUr derartige Stral3en ein Breite von 2,50 m pro Gehweg empfohlen, die
hier aufgrund des geringen Gesamtstral3enquerschnitts (ca. 9,50 m) nicht
verwirklichbar ist.

Der nun vorliegende Planentwurf folgt dieser Anregung und schlagt geringere
Gehwegbreiten von maximal 1,50 m vor. Hierdurch erhéhen sich auf langeren
Abschnitten der Ehrenberger StraRe auch die Fahrbahnbreiten auf 6 m und
mehr, so dass ausreichend Raum fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw gegeben
ist.

Das Parken ist auf der Fahrbahn vorgesehen.

Anregung 03 vom 13.05.2009 (s. Anlage 4)

Aus Kostengrinden solle auf die Ausbauplanung verzichtet werden. Sollte ein
Ausbau unumganglich sein, dann wird um eine mdglichst sparsame
Ausbauldsung gebeten. Der Bau von beidseitigen Gehwegen wird nicht
beflrwortet.

Stellungnahme der Verwaltung:

Fiur beidseitig bebaute Wohnstral3en ist der Bau von beidseitigen Gehwegen
Standard. Gemal der ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen“ (RASt 06)
wird fur derartige Stral3en ein Breite von 2,50 m pro Gehweg empfohlen, die
hier aufgrund des geringen GesamtstraBenquerschnitts (ca. 9,50 m) nicht
verwirklichbar ist.

Der nun vorliegende Planentwurf folgt dieser Anregung und schlagt geringere
Gehwegbreiten von maximal 1,50 m vor. Zudem werden im Abschnitt zwischen
Haus Nr. 14 und Nr. 20 Teile der Gelandeb6schungen nicht mit Gberplant, so
dass weniger Stral3enland in Anspruch genommen wird.

Anregung 04 vom 14.05.2009 (s. Anlage 4)

Es wird um die Erlauterung des vorgesehen Birgerbeteiligungsschritte im
Planverfahren gebeten. Weiterhin wurde nachgefragt, warum erfolgt die
Beschlussfassung durch den Rat vor der Birgerversammlung ? Wie gestaltet
sich das Verfahren der Burgerbeteiligung ?

Welche Auswirkungen werden die Ausbaumafinahmen auf die
Verkehrsbewaltigung haben ?

Wurde das teilweise erhebliche Gefalle bei der Planung bericksichtigt ?
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Welche Auswirkungen werden die Ausbaumaf3nahmen auf die Befahrbarkeit
mit LKW oder sonstigen Grof3fahrzeugen haben ?

Stellungnahme der Verwaltung:

Bei der Sitzungsvorlage Nr. 034/2009 handelt es sich um die Einleitung des
Planungsverfahrens zur endgultigen Herstellung der Ehrenberger Stral3e
gemal’ 8§ 125 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB). Wie dem Beschlussvorschlag zu
entnehmen ist, hat die Verwaltung vorgeschlagen, im Rahmen des Verfahrens
den Planentwurf sowohl o6ffentlich auszulegen als auch vorab eine
Informationsveranstaltung mit Anliegern und Anwohnern durchzufihren. Beide
Schritte der Burgerbeteiligung sind vom Rat der Stadt Schwelm in seiner
Sitzung am 14.05.2009 so beschlossen worden und werden somit im Rahmen
des Planungsverfahrens durchgefihrt werden.

Zunachst wurde am 27.01.2010 die offentliche Informationsveranstaltung
durchgefuhrt, in welcher der Planentwurf zur Diskussion vorgestellt wurde.
Danach erfolgte vom 22.02.2010 bis einschlieBlich 05.03.2010 eine
zweiwdchige oOffentliche Auslegung des Planentwurfs mit den Ergebnissen aus
der Informationsveranstaltung im Verwaltungsgebaude MoltkestraRe 24 zu
jedermanns Einsicht und AuBerung. Aufgrund eines Schreibens von
Anwohnern der Ehrenberger Stral3e vom 03.03.2010 ist die Auslegungsfrist fur
die Anwohner der Ehrenberger Stral3e auf den 26.03.2010 verlangert worden.
Wahrend dieser Zeit konnten Anregungen zum Planentwurf eingebracht
werden.

Die  Anregungen aus den  Buirgerbeteiligungsschritten und  der
Behordenbeteiligung flieBen in den Abwéagungsprozess zum Planentwurf ein
und werden anschlieend mit dem Planentwurf dem Rat der Stadt Schwelm zur
Beschlussfassung vorgelegt.

Das starke StrafRengefalle ist bekannt. Eine neue, griffige Fahrbahndecke
erhoht die Verkehrssicherheit bei Eis und Schnee gegenuber der derzeitigen
schadhaften Fahrbahnoberflache.

Die vorgeschlagene Fahrbahnbreite von 550 m reicht aus fir den
Begegnungsfall Lkw/Pkw. Somit auch fur Rettungsfahrzeuge. Fir den seltenen
Begegnungsfall Lkw/Lkw in der Ehrenbergerstralle muisste punktuell der
Gehweg mit in Anspruch genommen werden. Der nun vorliegende Planentwurf
folgt dieser Anregung und schlagt geringere Gehwegbreiten von maximal 1,50
m vor. Hierdurch erhéhen sich auf lAngeren Abschnitten der Ehrenberger
Stral3e auch die Fahrbahnbreiten auf 6 m und mehr, sodass ausreichend Raum
fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw gegeben ist.

Anregung 05 vom 14.05.2009 (s. Anlage 4)

Da kaum Ful3ganger aufkommen in der Ehrenberger Stral3e sei, konne auf den
Bau von Gehwegen verzichtet werden. Fahrbahnparkplatze sollten starker
berlcksichtigt werden. Die Erneuerung der Fahrbahnoberflache reiche aus.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Fur beidseitig bebaute Wohnstral3en ist der Bau von beidseitigen Gehwegen
Standard. Gemal der ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen® (RASt 06)
wird fur derartige Stral3en ein Breite von 2,50 m pro Gehweg empfohlen, die
hier aufgrund des geringen GesamtstralRenquerschnitts (ca. 9,50 m) nicht
verwirklichbar ist.

Der nun vorliegende Planentwurf folgt dieser Anregung und schlagt geringere
Gehwegbreiten von maximal 1,50 m vor. Hierdurch erhéhen sich auf langeren
Abschnitten der Ehrenberger Straf3e auch die Fahrbahnbreiten auf 6 m und
mehr, sodass ausreichend Raum fiir den Begegnungsfall Lkw/Lkw gegeben ist.

Anregung 06 vom 22.10.2009, Offener Brief (s. Anlage 4)

Zugehdrige Unterschriftsliste mit 115 Unterschriften siehe Anlage 1 zur
SV 096/2010/1)

Aufgrund der starken Steigung der Ehrenberger Straf3e wirde diese selten von
FuRgangern genutzt. Deshalb sei die Anlage von beidseitig 2 m breiten
Gehwegen uberzogen.

Vielmehr sollte die Fahrbahnbreite so angelegt werden, dass Lkw-
Begegnungsverkehr mdglich ist. Im nordlichen Abschnitt, in dem beidseitige
Gehwege vorhanden sind, sei heute schon durch parkende Fahrzeuge ein Pkw-
Begegnungsverkehr nicht moglich.

Der Planentwurf wird fur die zuklnftige Stralennutzung eher negativer als
positiver eingeschatzt.

Bei der Hohenplanung der Stral3e sollen die vorhandenen Hausanbindungen
berucksichtigt werden, so dass fir die Anlieger Anpassungskosten so gering
wie mdglich gehalten werden.

Es sollen nur notwendige Kanal- und Stra3endeckenarbeiten durchgefuhrt
werden.

Neue Gehwege werden nachteilig gesehen, deshalb soll die momentane
Flachenaufteilung beibehalten werden.

Eine Sanierung der Ehrenberger Stral3e wird befirwortet. Ein Ausbau mit
Gehwegen wird aus funktionalen und wirtschaftlichen Griinden abgelehnt.

Stellungnahme der Verwaltung:

Fiur beidseitig bebaute Wohnstral3en ist der Bau von beidseitigen Gehwegen
Standard. Gemal der ,Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen“ (RASt 06)
wird fur derartige Stral3en ein Breite von 2,50 m pro Gehweg empfohlen, die
hier aufgrund des geringen GesamtstralRenquerschnitts (ca. 9,50 m) nicht
verwirklichbar ist.

Der nun vorliegende Planentwurf folgt dieser Anregung und schlagt geringere
Gehwegbreiten von maximal 1,50 m vor. Hierdurch erhéhen sich auf langeren
Abschnitten der Ehrenberger StraRe auch die Fahrbahnbreiten auf 6 m und
mehr, sodass ausreichend Raum fiur den Begegnungsfall Lkw/Lkw gegeben ist.
Bei der Hohenplanung der StraRe wird die Stadt Schwelm bestrebt sein, die
vorhandenen Hausanbindungen so gut wie moglich zu berucksichtigt, so dass
fur die Anlieger Anpassungskosten so gering wie moglich gehalten werden. Der
nun vorliegende Planentwurf sieht eine Bordsteinhéhe von nur 3 cm Auftritt vor,
um den unterschiedlichen Hohenlagen madglichst gerecht zu werden.
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Anregung 07 vom 01.11.2009 (s. Anlage 4)
Grundsatzlich besteht die Auffassung, dass ein Ausbau mit beidseitigen
Gehwegen nicht notwendig sei.

Sollte dennoch ein Ausbau fur erforderlich gehalten werden, dann wird
angeregt, gegenuber dem urspringlichen Planentwurf eher schmalere
Gehwegbreiten von je 1,50 m und dafir breitere Fahrbahnbreiten (Uber 6 m),
ausreichend fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw, gewahlt werden.

Es wird vorgeschlagen, in Hohe des Hauses Nr. 16 und die Gehwegbreiten
beider geplanter Gehwege auf etwa 1,20 m zu reduzieren. Auch die
Fahrbahnbreite sollte in diesem Stral3enabschnitt schmaler ausgebaut werden,
so dass im Ergebnis in diesem Abschnitt ein schmaler Stral3enquerschnitt
gewahlt wird. Hierdurch konnte ein Eingriff in den Béschungsbereich vor Haus
Nr. 16 vermieden werden. Die Fahrbahnbreite muss ausreichend bleiben, dass
weiterhin das Ausfahren aus dem Grundstuck in einem Zug weiterhin moglich
ist.

Fur eventuell entstehende Restflachen vor dem Grundstick Nr. 16 besteht eine
Kaufbereitschaft.

Stellungnahme der Verwaltung:

Fiur beidseitig bebaute Wohnstral3en ist der Bau von beidseitigen Gehwegen
Standard. Gemal der ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen“ (RASt 06)
wird fur derartige Stral3en ein Breite von 2,50 m pro Gehweg empfohlen, die
hier aufgrund des geringen GesamtstraRenquerschnitts (ca. 9,50 m) nicht
verwirklichbar ist.

Der nun vorliegende Planentwurf folgt dieser Anregung und schlagt in Hoéhe
Haus Nr. 16 eine insgesamt schmalere Stral3enbreite vor. Die Fahrbahnbreite
ist verringert auf 4,50 m. Auch die Gehwegbreiten sind gegentber dem
urspringlichen Entwurf reduziert. Hierdurch werden im Abschnitt zwischen
Haus Nr. 14 und Nr. 20 Teile der Gelandebdschungen nicht mit Uberplant.

Anregung 08 vom 14.12.2009 (s. Anlage 4)

Die Eheleute Hertelt haben ausschlie3lich beitragsrechtliche Fragen
vorgebracht. Weitere Ausfihrungen kénnen daher an dieser Stelle unter
Hinweis auf die einleitende beitragsrechtliche Vorbemerkung zum Kapitel
"Burgerbeteiligung"” entfallen.

Die vom Rat beschlossene Bulrgerinformationsveranstaltung hat am 27.01.2010 im
Rathaus Schwelm stattgefunden. Teilgenommen haben ca. 70 Personen. Das
Protokoll zu der Veranstaltung ist als Anlage 13 beigefugt.

Im Zeitraum zwischen der Biurgerinformationveranstaltung 27.01.2010 und der
offentlichen Auslegung ab dem 22.02.2010 sind 4 schriftliche Anregungen zur Planung
eingereicht worden, die nachfolgend zusammenfassend dargestellt und behandelt
werden:
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Anregung 09 vom 01.02.2010 (s. Anlage 4)

Es wird auf mogliche Risiken und Gefahren bedingt durch den Bauuntergrund
im Bereich des Grundstiick Ehrenberger StraRe Nr. 18 hingewiesen. Deshalb
solle in diesem Bereich auf einen verbreiterten Strallenbau mit
Inanspruchnahme von Béschungen verzichtet werden.

Stellungnahme der Verwaltung:
Der Anregung wird gefolgt. Der nun vorliegende Planentwurf sieht in Ho6he von
Haus Nr.18 eine deutliche geringere Inanspruchnahme der Béschung vor.

Anregung 10 vom 01.02.2010 (s. Anlage 4)

Es wird angeregt, die Ehrenberger Stral3e sidlich des Wendehammers zu
sperren. Alternativ kbnnte als weniger effektive Mdglichkeit, die Ehrenberger
Stral3e nur fur Anliegerverkehr zugelassen werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Anregung, die Ehrenberger Stral3e sudlich des Wendehammers zu sperren,
wird aufgenommen. Die im Rahmen der offentlichen Auslegung mit ausgelegte
Variante 3 stellt einen Planentwurf bei Sperrung der Ehrenberger StralRe
sudlich des Wendehammers dar. Hinsichtlich der Abwégung Uber diese
Anregung wird auf die Ausflihrungen in Kapitel ,Planung“ verwiesen.

Anregung 11 vom 03.02.2010 (s. Anlage 4)

(Anwohner des Bandwirkerweges - anonym, 58332 Schwelm)

Eine Sperrung der Ehrenstral3e wird abgelehnt. Der Bandwirkerweg sei nicht
geeignet fiur die Aufnahme weiteren Kfz-Verkehrs und wirde das Unfallrisiko
dort erhéhen. Das Verkehrsaufkommen habe sich in den letzten Jahren mehr
als verdoppelt (u. a. durch Durchgangsverkehr von Wuppertal). Auch werde die
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht eingehalten.

Im Bandwirkerweges wiurde es aufgrund seiner geringen Breite verstarkt zu
unubersichtlichen Verkehrslagen fur den Begegnungsverkehr und Ful3génger
kommen.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwagung Uber diese Anregung wird auf die Ausfuhrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 12 vom 11.02.2010 (s. Anlage 4)

Herr Rhiel hat ausschlief3lich beitragsrechtliche Fragen vorgebracht. Weitere
Ausfuhrungen kdnnen daher an dieser Stelle unter Hinweis auf die einleitende
beitragsrechtliche Vorbemerkung zum Kapitel "Burgerbeteiligung” entfallen.
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Offentliche Auslegung

Nach der Burgerinformationsveranstaltung hat die vom Rat beschlossene o6ffentliche
Auslegung von drei Planvarianten im Zeitraum vom 22.02.2010 bis einschlief3lich
05.03.2010 im Fachbereich ,Burgerservice®, Moltkestral’e 24 stattgefunden. Variante
1 (s. Anlage 5), Variante 2 (s. Anlage 6) und Variante 3 (Anlage 7) werden
nachfolgend textlich erlautert. Um eine korrekte Vergleichsmoglichkeit herstellen zu
konnen, wurden die Kosten fir die verschiedenen Ausbauvarianten auf Grundlage der
Einheitspreise der Kostenschatzung vom Stand 25.09.2008 fir Variante 1
(StraRenausbau, Beleuchtung, Grunderwerb, Vermessung/Grenzherstellung) ermittelt.
Mogliche allgemeine Preissteigerungen bis zum tatsachlichen Ausbau sind derzeit
nicht einschéatzbar und somit in der nachfolgenden Darstellung nicht bertcksichtigt.

Variante 1 (Kosten ca. 419.000,- €):

Diese Variante entspricht der Verwaltungsvorlage Nr. 034/2009. Eine vollstandige
Ausnutzung der offentlichen Stral3enparzelle auf etwa 9,50 m. Die Gehwege sind
beidseitig jeweils 2 m breit mit ca. 3 cm Auftrittsh6he. Die Fahrbahn ist ca. 5,50 m
breit. Ein Abbau der Béschungen im Mittelteil ist erforderlich,

Die Uberplante Flache betragt ca. 3.100 gm (davon ca. 1.800 gm Fahrbahn und ca.
1.300 gm Gehwege).

Bei einem niveaugleichen Ausbau sind die Gehwege mit einer Markierungslinie
angedeutet. Zuzuglich sind ca. 125 Absperrpoller (ca. 15.000,- €) erforderlich. Die
Kosten erhohen sich auf ca. 454.000,- €.

Variante 2 (Kosten ca. 400.000,- €):

Diese Variante berlcksichtigt die Anregungen, generell weniger Stral3enland in
Anspruch zu nehmen und die Fahrbahn breiter zu planen. Die Gehwege sind
beidseitig jeweils nur 1,50 m breit mit ca. 3 cm Auftrittshdhe.

Im Mittelteil (zwischen Nr. 14 und Nr. 20) ist die Ausnutzung der Stral3enparzelle
reduziert. Der westliche Gehweg ist im Mittelteil nur ca. 1,0 m breit. Die
Fahrbahnbreite reduziert sich im Mittelteil teilweise auf ca. 4,50 m. Sudlich davon
variiert die Fahrbahnbreite zwischen ca. 5,70 m und ca. 7,20 m.

Die Uberplante Flache reduziert sich auf ca. 2.839 gm (davon ca. 1.920 gm Fahrbahn
und ca. 919 gm Gehwege).

Bei einem niveaugleichen Ausbau sind die Gehwege mit einer Markierungslinie
angedeutet. Zuzuglich sind ca. 125 Absperrpoller (ca. 15.000,- €) erforderlich. Die
Kosten erhéhen sich auf ca. 430.000,- €.

Variante 3 (Kosten ca. 396.000,- €):

Diese Variante beriicksichtigt die Anregung, die Ehrenberger Stral3e sidlich des
Wendekreises fur den Verkehr zu sperren. Nur ein Gehweg auf der Ostseite 2,0 m
breit mit ca. 3 cm Auftrittshohe. Der Gehweg ist geschutzt durch ca. 50 Poller. Im
Mittelteil (zwischen Nr. 14 und Nr. 20) eine reduzierte Ausnutzung der

29.09.2015
Seite 11 von 23



" Stadt Schwelm

Stral3enparzelle. Die Restflache des Stral3enflurstiicks wird als Fahrbahn ausgebaut,
im Mittelteil teilweise auf 4,50 m. Sudlich davon variiert die Fahrbahnbreite zwischen
ca. 6,70 m und ca. 8,10 m.

Die Uberplante Flache reduziert sich nochmals auf ca. 2.740 gm (davon ca. 2.100 gm
Fahrbahn und ca. 640 gm Gehwege).

Diese Variante des einseitige Gehweges ist nur mdoglich mit einer Sperrung der
Stral3e. Auch musste der Gehweg durch Poller vor parkenden Kfz geschitzt werden.
Die Poller sind im Mindestabstand von 1,50 m zur Grundstiicksgrenze zu setzen.
Hierdurch ergibt sich eine Gehwegbreite von 2 m.

Dies ist das Ergebnis einer Ortsbesichtigung und Erérterung mit Vertretern der
Bezirksregierung Arnsberg und der Kreispolizeibehérde des EN-Kreises gewesen (s.
Anlage 8).

Bei einem niveaugleichen Ausbau sind die Gehwege mit einer Markierungslinie
angedeutet. Mehr Absperrpoller sind nicht erforderlich. Die Kosten erhéhen sich auf
ca. 406.000,- €.

Aufgrund eines Schreibens von Anwohnern der Ehrenberger Stral3e vom 03.03.2010
(Anregung 22, Anlage 4) ist die Auslegungsfrist fir die Anwohner der Ehrenberger
Stral3e auf den 26.03.2010 verlangert worden. Eine dazugehérige Unterschriftenliste
mit 76 Unterschriften (s. Anlage 2 zur SV 096/2010/1) ist am 10.03.2010 nachgereicht
worden.

Im Zeitraum der Offentlichen Auslegung haben sich 36 Personen persodnlich oder
fernmindlich beim Sachgebiet Planung Uber die verschiedenen Planentwirfe
informiert.

Ebenso haben 15 Anlieger personlich im Sachgebiet "6.3 - Offentliche
Verkehrsflachen" vorgesprochen und sich zu beitragsrechtlichen Fragestellungen
beraten lassen.

Wahrend dessen sind 20 schriftiche Anregungen zu den Planvarianten eingereicht
worden, die nachfolgend dargestellt werden:

e Anregung 13 vom 22.02.2010 (s. Anlage 4)
Es wird angeregt, Variante 3 a (Sperrung der Stral3e, einseitiger Gehweg mit
Hochbord und Poller), durchzufihren.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwagung Uber diese Anregung wird auf die Ausfiihrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

e Anregung 14 vom 22.02.2010 (s. Anlage 4)
Es wird angeregt, Variante 3 durchzufthren.
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Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwagung uber diese Anregung wird auf die Ausfihrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 15 vom 22.02.2010 (s. Anlage 4)
Es wird angeregt, Variante 3 durchzufihren.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwagung uber diese Anregung wird auf die Ausfiihrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 16 vom 22.02.2010 (s. Anlage 4)
Es wird angeregt, Variante 3 durchzufihren.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwéagung Uber diese Anregung wird auf die Ausfuhrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 17 vom 26.02.2010 (s. Anlage 4)

Eine Sperrung der Ehrenstrale wird abgelehnt. Der Bandwirkerweg sei nicht
geeignet fur die Aufnahme weiteren Kfz-Verkehrs und wirde das Unfallrisiko
dort erhdhen. Insbesondere der Einmindungsbereich des Bandwirkerweges in
die Beyenburger StralRe wirde aufgrund seiner geringen Breite und der
unubersichtlichen Verkehrslage zu erhdhten Verkehrsstauungen fuhren.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwagung uber diese Anregung wird auf die Ausfiihrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 18 vom 01.03.2010 (s. Anlage 4)

Fur den mittleren und stdlichen Bereich der Ehrenberger Stral3e soll ein
Ausbau angestrebt werden, der moglichst wenig Flache versiegelt und somit
Okologisch als auch finanziell vorteilhaft ist.

Deshalb wird Variante 3 bevorzugt. Jedoch sollte im sudlichen Bereich die
Fahrbahnbreite geringer dimensioniert (5,50 m) und auf die geplanten
Gehwegpoller verzichtet werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

Der nun vorliegende Planentwurf folgt dieser Anregung teilweise und schlagt
im Abschnitt zwischen Haus Nr. 14 und Nr. 20 geringere StralRenbreiten vor.
Hinsichtlich der Abwagung Uber die Variantenauswahl und eine Sperrung der
Ehrenberger StralRe wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel ,Planung” verwiesen.
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Anregung 19 vom 01.03.2010 (s. Anlage 4)

Von Anwohnern der Strale ,Auf dem Hagen® wird darauf hingewiesen, dass
diese ausschlief3lich nur noch Uber die Ehrenberger Stral3e zu erreichen ist. Im
Falle einer Sperrung der Ehrenberger Strale musste diese sudlich der
Einmindung Auf dem Hagen angelegt werden. Ansonsten ware der Bereich im
Winter bei Betrieb der Rodelbahn nicht mehr erreichbar.

Stellungnahme der Verwaltung:
Das Erfordernis der Erreichbarkeit besagten Grundstucks ,Auf dem Hagen® von
der Ehrenberger Stral3e aus wird bei der weiteren Planung berucksichtigt.

Anregung 20 vom 02.03.2010 (s. Anlage 4)
Es wird angeregt, Variante 3 durchzufihren.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwéagung tber diese Anregung wird auf die Ausfihrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 21 vom 03.03.2010 (s. Anlage 4)

Es werden die Varianten 2 und 3 gleichermaf3en beflirwortet. Es wird angeregt,
in H6he Haus Nr. 15, den geplanten Stralenverlauf moglichst in Richtung West
zu verschwenken, so dass moglichst wenig Boschungsflache in Anspruch
genommen werden muss. Fur die entstehende Restflache besteht eine
Kaufbereitschaft.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hinsichtlich der Abwagung Uber die Variantenauswahl und einer mdglichen
Verschwenkung des Stral3enverlaufs in Richtung West wird auf die
Ausflihrungen in Kapitel ,Planung“ verwiesen.

Anregung 22 vom 03.03.2010 (s. Anlage 4)

Dem Schreiben ist eine Unterschriftenliste, die mit Schreiben vom 10.03.2010
(Anlage 2 zur SV 096/2010/1) nachgereicht wurde, mit 76 Unterschriften
beigefugt.

Es wird angeregt, die Ehrenberger Straf3e nicht im Separationsprinzip mit
Gehwegen auszubauen, sondern einen Ausbau im Mischungsprinzip
niveaugleich ohne Gehwege und ohne haptische Separation (z.B. durch Poller)
zu wahlen. Dies entsprache nicht nur der bewahrten — und von der Stadt nicht
beanstandeten Nutzung der Ehrenberger Stral3e in den vergangenen 100
Jahren bis heute, sondern sei auch eine zukunftsweisende stral3enbauliche
Konzeption (wie z. B. ,Shared Space“ oder ,Begegnungszonen®), die
erwiesenermafllen zu hoherer Achtsamkeit der Verkehrsteilnehmer,
nachweislich hodherer Sicherheit und mehr Flexibilitat bei begrenztem
Flachenangebot fihren wirde.

Es wird um eine Verlangerung der Anhorungsfrist bis zum 30.04.2010 gebeten.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Ein Ausbau zur Mischflache als verkehrsberuhigter Bereich — wie dies von
zahlreichen Anliegern in den o. a. dargestellten Anregungen gefordert wird -
wird von der Kreispolizeibehérde abgelehnt (s. Anlage 3). Die Einhaltung der
Schrittgeschwindigkeit ist hier von der Polizei nicht kontrollierbar. Auch ist zu
erwarten, dass die Stellplatzbilanz schlechter ausfallt und nicht geschutzte
Gehwegbereiche zugeparkt und Uberfahren werden. Die Verwaltung schliefl3t
sich der Einschatzung der Polizei an. Auch unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten ist ein Ausbau als niveaugleiche Mischflache nachteiliger als
im Separationsprinzip mit Gehwegen.

,Begegnungszonen® sind ein Element aus dem Schweizer
Stral3enverkehrsrecht. Ful3génger durfen dort die ganze Verkehrsflache nutzen.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h. Parken ist nur an den
gekennzeichneten Stellen erlaubt.

In Deutschland wurde erstmalig in Frankfurt am Main im Jahr 2008 als
Verkehrsversuch im Rahmen eines Modellprojekts des Experimentellen
Wohnungs- und Stadtebaus des Bundes eine Begegnungszone angelegt.
Anders als in der Schweiz ist dort die Begegnungszone aufgrund des bislang
fehlenden rechtlichen Rahmens in Deutschland als verkehrsberuhigter Bereich
mit Schrittgeschwindigkeit ausgewiesen.

Es muss sich zunachst zeigen, inwieweit sich der Schweizer Ansatz auf die
Situation in Deutschland Ubertragen lasst. Deshalb kann zum derzeitigen
Zeitpunkt kein Ausbau der Ehrenberger Stralle zur Begegnungszone
empfohlen werden.

~ohared Space” ist ein Element aus den Niederlanden, das in Deutschland
erstmalig 2008 in der Stadt Bohmte in Niedersachsen im Rahmen eines EU-
Modellprojektes umgesetzt wurde. Das Prinzip kommt dem Verkehrsberuhigten
Bereich in Deutschland recht nahe. Shared Space hat das Ziel, die
Verkehrsqualitat von kleineren Hauptgeschaftsstralien, oOrtlichen
GeschaftsstraRen oder dorflichen HauptstraRen oder auch Platzbereichen zu
starken.

Eines der wesentlichen Elemente von Shared Space ist, dass der ruhende
Verkehr aus dem Straldenraum mdglichst vollstandig verdrangt werden soll, um
die optimalen Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern
herzustellen.

Die Umsetzung eines Shared Space ist insbesondere flr schwache
Verkehrsgruppen, wie Blinde, Rollstuhlfahrer, Gehorlose, Kindern und &lteren
Menschen mehr oder weniger problematisch. Deshalb wird auch von
Behindertenverbanden die Diskussion um die Shared-Space Modellprojekte
kritisch begleitet. Aus diesem Grund kann zum derzeitigen Zeitpunkt kein
Ausbau der Ehrenberger Stral3e nach dem Shared Space Prinzip empfohlen
werden.

Das Anschreiben ist von der Verwaltung mit Schreiben vom 11.03.2010
beantwortet worden (s. Anlage 4).

29.09.2015
Seite 15 von 23



Stadt Schwelm

Anregung 23 vom 03.03.2010 (s. Anlage 4) und Anregung 24 vom
05.03.2010 (s. Anlage 4)

In dem Schreiben wird Einspruch gegen eine mdgliche Sperrung der
Ehrenberger Stralle erhoben. Der seit 1976 ansassige Betrieb besitzt
Betriebsstatten auf den Grundstiicken Ehrenberger Straf3e Nr. 5, 27 und 55a
verteilt. Eine dauerhafte StralRensperrung wirde den flissigen Betriebsablauf
erheblich beeintrachtigen und hatte wirtschaftliche Nachteile zur Konsequenz.
Durch langere Fahrtzeiten wirden taglich 1,5 bis 2 Stunden an Arbeitszeiten
verloren gehen. Mit dem Hinweis auf eine Ablehung der Stra3ensperrung im
Jahr 1991 durch den Rat der Stadt Schwelm, wird auch heute keine Sperrung
beflrwortet.

Hinweis der Verwaltung:

Schon im Jahr 1991 hat es einen Blrgerantrag vom 21.04.1991 zur Sperrung

der Ehrenberger Stral3e gegeben. Der damalige Verkehrsausschuss hat in

seiner Sitzung am 11.12.1991 (SV Nr. 298/91, s. Anlage 9) den Blrgerantrag

zur  Sperrung der  Ehrenberger  Strale  abgelehnt.  Gewichtige

Ablehnungsgriinde sind u. a. damals gewesen:

- Die Existenz zweier Betriebsstatten eines Bandwirkereibetriebes, zwischen

denen taglich Pendelverkehr stattfindet.

- Fehlende Ful3lwege am Bandwirkerweg und somit eine starkere Gefahrdung

von Ful3gangern bei Steigerung des Verkehrsaufkommens.

- Die Engstelle des Bandwirkerweges vor der Einmindung zur
Beyenburgerstralle, die keinen Begegnungsverkehr zulasst.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hinsichtlich der Abwagung uber die Variantenauswahl und einer méglichen
Sperrung der Ehrenberger StralRe wird auf die Ausfihrungen in Kapitel
.Planung” verwiesen.

Anregung 25 vom 05.03.2010 (s. Anlage 4)

Es wird angeregt, Variante 3 durchzufuhren. Es sollte jedoch die Auftrittshohe
erhoht und auf die geplanten Gehwegpoller verzichtet werden. Die
Gehwegbreite sollte auf 1,50 m reduziert werden. Auch sollte aus
Kostengrinden die Fahrbahnbreite weiter reduziert werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hinsichtlich der Abwagung uber die Variantenauswahl und einer mdoglichen
Sperrung der Ehrenberger StraRe wird auf die Ausfihrungen in Kapitel
,Planung” verwiesen.

Der Anregung zu geringeren Stral3enbreiten wird teilweise gefolgt. Im Abschnitt
zwischen Haus Nr. 14 und Nr. 20 sind geringere Stral3enbreiten vorgesehen.
Bei Variante 3 mit einseitigen Gehweg kann zum Schutz vor parkenden
Fahrzeugen nicht auf Gehwegpoller verzichtet werden. Zwischen Poller und
Grundstickgrenze ist eine Mindestbreite von 1,50 m erforderlich. Eine
Bordsteinhhe von 3 cm erleichtert beim Stralenausbau die mdglichst
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héhengleichen Anbindungen an die Privatgrundstiicke gegentber einem
Hochbord von 12 cm. Deshalb soll die 3 cm Auftrittshohe beibehalten werden.

Anregung 26 vom 05.03.2010 (s. Anlage 4)
Es wird angeregt, Variante 3 durchzufihren.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwagung Uber diese Anregung wird auf die Ausfihrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 27 vom 05.03.2010 (s. Anlage 4)

Es wird beantragt, in Hohe der Hauser Ehrenberger StralRe 31, 33 und 35 eine
1,50 m breiten Streifen Stralenland zu erwerben. Hierdurch sollen die
Vorgarten der drei Grundstiicke vergroRert werden, um private Stellplatze
schaffen zu koénnen. Der hierdurch entstehende Verschwenk des
Stral3enverlaufs hatte auch verkehrsberuhigende Auswirkungen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hinsichtlich der Abwagung Uber die Anregung einer Fahrbahnverengung in
Hohe der Hauser Nr. 31 bis 35 wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel ,Planung”
verwiesen.

Anregung 28 vom 05.03.2010 (s. Anlage 4)

Im Namen seiner Mandantschaft, die sudlich einer geplanten Sperrung der
Ehrenberger Stral3e wohnt, wird eine Sperrung abgelehnt. Dem Schreiben ist
eine Unterschriftenliste mit 40 Unterschriften (Anlage 3 zur SV 096/2010/1)
beigefluigt. Statt der bisherigen Wegstrecke von den Bereichen sidliche
Ehrenberger Strale, Delle, Westerholz, Bandwirkerweg und Ehrenberg in das
Stadtzentrum von ca. 1 km, waren bei einer Sperrung zukinftig Umwegfahrten
entweder Uber Gockinghof- und Barmer Strale oder Uber Bandwirkerweg,
Beyenburger StralRe und Winterberger Stral3e erforderlich.

Der Bandwirkerweg habe nur geringe Querschnitte, so dass zusatzlicher
Begegnungsverkehr nur schwerlich moglich sei. Insbesondere der
EinmiUndungsbereich zur Beyenburger StralRe und der davor befindliche
Engpass stellen erhéhten Verkehrsgefahrdungen dar. Auch sei der Abschnitt
zwischen Ehrenberger Stral3e und GoéckinghofstraRe an Sonn- und Feiertagen
nur far Anlieger befahrbar.

Es wird darauf verwiesen, dass schon in der Vergangenheit nach erfolgter
Prifung eine angedachte Sperrung der Ehrenberger Stral3e abgelehnt worden
ist.

Hinweis der Verwaltung:
Schon im Jahr 1991 hat es einen Birgerantrag vom 21.04.1991 zur Sperrung
der Ehrenberger Stralle gegeben. Der damalige Verkehrsausschuss hat in
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seiner Sitzung am 11.12.1991 (SV Nr. 298/91, s. Anlage 9) den Blrgerantrag
zur  Sperrung der  Ehrenberger  Stralle  abgelehnt.  Gewichtige
Ablehnungsgriinde sind u. a. damals gewesen:

Die Existenz zweier Betriebsstatten, eines Bandwirkereibetriebes zwischen
denen taglich Pendelverkehr stattfindet.

Fehlende FulRwege am Bandwirkerweg und somit eine starkere Gefahrdung
von Ful3gangern bei Steigerung des Verkehrsaufkommens.

Die Engstelle des Bandwirkerweges vor der Einmindung zur
BeyenburgerstralRe, die keinen Begegnungsverkehr zulasst.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hinsichtlich der Abwagung uber die Variantenauswahl und einer moglichen
Sperrung der Ehrenberger StraRe wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel
.Planung” verwiesen.

Anregung 29 vom 06.03.2010 (s. Anlage 4)
Es wird angeregt, Variante 3 durchzufuhren. Fir eventuell entstehende
Restflachen vor dem Grundstiick Nr. 16 besteht eine Kaufbereitschatft.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hinsichtlich der Abwagung Uber die Variantenauswahl wird auf die
Ausfuhrungen in Kapitel ,Planung“ verwiesen. In Hohe von Haus Nr. 16 sind
geringere StralRenbreiten vorgesehen.

Anregung 30 vom 15.03.2010 (s. Anlage 4)

Mit Hinweis auf die entstehenden Umwegfahrten Richtung Innenstadt und
Autobahn wird von dem Anwohner des Ehrenberges eine Sperrung der
Ehrenberger StralRe abgelehnt. Bei der Sperrung der Ehrenberger Strale
wirden fur die Familie jahrliche Umwegfahrten von ca. 100.000 km entstehen.

Stellungnahme der Verwaltung:
Hinsichtlich der Abwagung Uber diese Anregung wird auf die Ausfihrungen in
Kapitel ,Planung” verwiesen.

Anregung 31 vom 27.04.2010 (s. Anlage 4)

Es wird angeregt, bei den Planungen im Bereich Haus Nr. 19 die Bdschung und
den Felsen sowie die erheblichen Ho6henunterschiede im Bereich der
Garageneinfahrt hinter dem Tor sowie die Funktionsfahigkeit und Nutzbarkeit
des Tores und der Einfahrt hinreichend zu bertcksichtigen. Im Bereich der
Boschung wird angeregt, die Planungen schmaler zu machen bzw. zu
verschieben, so dass diese mdglichst wenig in Anspruch genommen werden
muss. Im Bereich des Tores wird darum gebeten, es bei den jetzigen Hohen zu
belassen.

Es wird die Bereitschaft erklart, etwaige Restflachen kauflich zu erwerben.
Weiterhin wird erganzt, dass die Anlieger der Ehrenberger Stralle die
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Anbringung von Pollern vehement ablehnen wirden, da deren Funktion
angesichts der gegebenen Situation ins Leere ginge und im Gegenteil zu voéllig
neuen unverhaltnismaligen Problemen und Beeintrachtigungen - ganzjahrig
und insbesondere auch im Winter — fuhren wurden.

Stellungnahme der Verwaltung

Hinsichtlich der Abwagung Uber die Variantenauswahl und einer mdglichen
Reduzierung der Strallenbreite wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel ,Planung®
verwiesen.

In dem nun vorliegenden Planentwurf sind Gehwegpoller nicht vorgesehen.

Anregung 32 vom 29.04.2010 (s. Anlage 4)

Es wird darauf hingewiesen, dass die Zufahrt zu der Garage von Haus Nr. 3
durch eine Verbreiterung des Gehweges zu steil werden kbnnte, sodass diese
mit den Fahrzeugen evtl. nicht mehr zu nutzen ware.

Es wird angefragt, wie im Fall eines Rickbaus des felsigen Hangs der
vorhandene Treppenbereich gesichert wird und ob eine Entschadigung fur evitl.
abgangige Baume erfolgt.

Auch wird angefragt, wie sichergestellt wird, dass die zu erwartenden
Erschitterungen (evtl. Sprengung des Felsens / schweres Baugerat) keinen
Einfluss auf dass Haus haben wirden. An einem Nachbargebaude sei in der
Vergangenheit Schaden durch eine Verschiebung der Felsstruktur entstanden.
Es ist zu beflrchten, dass bestehende Bepflanzung (zwei Baume) gefahrdet
sind. Erfolgt hier eine Entschadigung des Schadens?

Es wird gebeten zu prifen, ob die andiskutierte Losung (kein Gehweg vor dem
Haus Nr. 3, evtl. Insel) umgesetzt werden kann. Gerne sind wir hier dazu bereit,
das entsprechende Stadtgrundstiick zu kaufen.

Stellungnahme der Verwaltung

Bei der Hohenplanung der StraRe wird die Stadt Schwelm bestrebt sein, die
vorhandenen Hausanbindungen so gut wie moglich zu beriicksichtigt, so dass
fur die Anlieger Anpassungskosten so gering wie mdglich gehalten werden.

Die Anregung, die Bo6schung zu belassen wird aufgenommen. Der nun
vorliegende Planentwurf schlagt eine Gehwegverschwenkung um die Boschung
herum vor. Der Gehwegabschnitt soll 1,50 m breit sein. Hierdurch reduziert sich
die Fahrbahnbreite punktuelle auf ca. 4,50 m. Dies hétte auch einen
Verkehrsberuhigungseffekt fir den Bergabverkehr.
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Auswertung der Verkehrszahlung

Am 15.04.2010 wurde von der Verwaltung in der Zeit von 7.00 Uhr bis 19.00 Uhr an
Kreuzung Ehrenberger StralBe / Bandwirkerweg (Lageplan s. Anlage 10) eine
Verkehrszéahlung durchgefihrt. Die Witterung ist sonnig und trocken gewesen.

Im Zahlzeitraum ist der nérdliche Ast der Ehrenberger Stral3e insgesamt von 220 Kfz
befahren worden. Dies entspricht einer durchschnittlichen Verkehrsbelastung von 18
Kfz pro Stunde. Die verkehrsstarkste Stunde war morgens von 09.15 Uhr bis 10.15
Uhr (26 Kfz) und nachmittags von 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr (23 Kfz).

Wie im als Anlage 11 Dbeigefigten Diagramm dargestellt, ist die
Hauptverkehrsbeziehung vom sudlichen Ehrenberg geradeaus in die noérdliche
Ehrenberger StralR3e gewesen (54 Kfz/Tag).
e 47 Kfz sind von der nordlichen Ehrenberger Strale kommend nach Osten in
den Bandwirkerweg abgebogen.
e 47 Kfz sind vom 0stlichen Bandwirkerweg kommend in die nordliche
Ehrenberger StraRe abgebogen.
e 36 Kfz sind von der nordlichen Ehrenberger Stral3e geradeaus zum sudlichen
Ehrenberg gefahren.
e 22 Kfz sind vom westlichen Bandwirkerweg in die nordliche Ehrenberger Stral3e
eingebogen.
e 16 Kfz sind von der ndordlichen Ehrenberger Stralle nach Westen in den
Bandwirkerweg abgebogen.

Auf dem Bandwirkerweg ergab sich eine deutlich héhere Verkehrsbelastung. Auf dem
Ostlichen Ast sind insgesamt 560 Kfz gezahlt worden, auf dem westlichen Ast
insgesamt 393 Kfz. Hauptverkehrsbeziehungen sind hier jeweils die
Geradeausverkehre gewesen (169 von West nach Ost und 162 Kfz von Ost nach
West).

Eine Sperrung der Ehrenberger Stral3e siudlich des Wendekreises wirde somit
bewirken, dass insbesondere die von Sid kommenden 54 gezahlten
geradeausfahrenden Kfz nun sich auf den Bandwirkerweg verteilen wirden. Auch die
36 bisher von der ndrdlichen Ehrenberger Stral3e geradeaus fahrenden Kfz in
Richtung sudlichen Ehrenberg mussten Uber den Bandwirkerweg umgeleitet werden.
Somit eine rechnerische Mehrbelastung von 90 Kfz am Tag fur den Bandwirkerweg.

Dem gegentiber steht eine Reduzierung der in den 6stlichen (94 Kfz) und westlichen
(38 Kfz) Bandwirkerweg ein- und ausfahrenden Kfz. Dies sind in der Summe 132 Kfz.
Bei einer Sperrung der Ehrenberger Stral3e wére zu erwarten, dass diese Verkehre
nicht mehr vollstandig den Bandwirkerweg nutzen und statt dessen von der
ObermauerstralRe aus in die Ehrenberger Stral3e aus- und einfahren.

In der Summe konnte — losgel6tst von den Umwegfahrten fur die Betroffenen - eine
Sperrung der Ehrenberger Stralle somit fir den Bandwirkerweg (in Hohe der
Messstelle) verkehrsaufkommensneutral sein oder gar zu einer geringen Entlastung
fuhren.
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Aufgrund der weiterhin bestehenden Bandwirkereibetriebes mit verteilten
Betriebsstatten in der Ehrenberger Stral3e sudlich und nérdlich des Wendekreises
empfiehlt die Verwaltung, von einer Sperrung der Ehrenberger StralRe abzusehen.
Eine dauerhafte Stral3ensperrung wiurde dem Betrieb deutliche wirtschaftliche
Nachteile bringen.

Gesprache der Verwaltung mit dem Firmeneigner haben gezeigt, dass nur schwerlich
eine wirtschaftlich vertretbare Losung (etwa durch versenkbare Poller oder Schranken
mittels Fernbedienung) gefunden werden kann, die fur die Betriebsfahrzeuge eine
Ausnahme von einer Sperrung ermdglicht, ohne dass nicht auch andere Fahrzeuge
durchfahren konnten.

Auch wenn die oben dargestellten Verkehrszéhlungsergebnisse zeigen, dass bei einer
Sperrung der Ehrenberger Stral3e eher keine Mehrbelastungen des Bandwirkerweges
zu erwarten sind, sollte auf die Sperrung verzichtet werden. Fur etwa 220 Fahrten am
Tag wirden Umwege in nicht bekannter GréRenordnung entstehen.

Die ,Richtlinien flr die Anlage von StadtstralRen 2006“ (RASt 06) sind das aktuellste
technische Regelwerk fur den Entwurf und die Gestaltung von Erschliel3ungsstral3en
sowie angebauter Hauptverkehrsstrallen und anbaufreier Hauptverkehrsstralen mit
plangleichen Knotenpunkten. Die Kategoriegruppe Erschliel3ungsstral3e umfasst auch
angebaute Stral3en innerhalb bebauter Gebiete, die im wesentlichen der unmittelbaren
ErschlieBung der angrenzenden bebauten Grundstiicken oder dem Aufenthalt dienen.
Die trifft fir die Ehrenberger Stral3e zu.

In der RASt 06 wird fur ErschlieBungsstral3en wie die Ehrenberger Stral3e eine Breite
von 2,50 m pro Gehweg und Fahrbahnbreiten von 4,00 m bis 5,00 m empfohlen. Bei
der Anwendung der RASt 06 ist wegen der vielfaltigen Anforderungen an Stadtstral3en
und der Besonderheiten des Einzellfalls kein starrer MalR3stab anzulegen. Von den
angegeben Werten und LOsungen soll jedoch nur abgewichen werden, wenn daraus
entwickelte Losungen den spezifischen Anforderungen der Entwurfsaufgabe
nachweislich besser gerecht wird.

Diesen Sachverhalt sieht hier die Verwaltung gegeben. Aufgrund der schwierigen
topographischen Rahmenbedingungen insbesondere im Mittelteil, wird die Anlage von
schmaleren Gehwegen als von der RASt 06 empfohlen als geeignete verkehrliche
Ldsung eingeschatzt. Wie schon bei Anregung 22 ausgefuhrt wird, ein Ausbau als
Verkehrsberuhigter Bereich nicht befurwortet.

Die Verwaltung empfiehlt deshalb, die Ehrenberger Stral3e weitgehend entsprechend
der oben dargestellten Variante 2 im Separationsprinzip mit beidseitigen Gehwegen
auszubauen. Die Gehwege sollten mit Niedrigbordstein (Auftrittshdhe ca. 3 cm) und
Pflasterbelag ausgebaut werden. Auf Gehwegpoller wird verzichtet. Diese
Gehwegausfuhrung ist in der Herstellung und in der Unterhaltung wirtschaftlicher als
ein Gehweg auf niveaugleicher Asphaltdecke mit Schutzpollern (hier Mehrkosten
geschatzt ca. 30.000,- €). Auch (gestaltet sich mit Bordstein die
Stral3enoberflachenentwasserung einfacher.

e Auf der StraRenostseite soll der Gehweg vom Wendekreis bis zum Ubergang
vor Haus Nr. 7 eine durchgehende Breite von 1,50 m erhalten.
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e Auf der StraRenwestseite soll der Gehweg zunachst vom Wendekreis bis Haus
Nr. 22 ebenfalls eine Breite von 1,50 m erhalten. Ab Haus Nr. 20 verengt sich
der Gehweg auf 1,00 m. Vor Haus Nr. 16a verbreitert sich der Gehweg wieder
auf 1,50 m um ab Haus Nr. 16 bis zum Ubergang vor Haus Nr. 14 wieder auf
1,00 m zu verjingen.

e Die Fahrbahnbreite variiert im Abschnitt vom Wendekreis bis Haus Nr. 22
zwischen 5,70 m und 7,20 m. Ist also fast durchgehend lber 6,00 m breit,
ausreichend fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw.

e Im weiteren Verlauf bis Haus Nr. 18 verjungt sich die Fahrbahnbreite auf 5,00
m (punktuelle sogar auf 4,50 m) ausreichend fur den Begegnungsfall Pkw/Pkw.

e Vor Haus Nr. 16a wirde die Fahrbahnbreite auf 6,00 m steigen, so dass dort
auch wieder der Begegnungsfall Lkw/Lkw mdglich ware.

e Ab Haus Nr. 16 reduziert sich die Fahrbahnbreite wieder auf 4,50 m.

e In Hohe der Hauser Nr. 9 und 11 wird vorgeschlagen die Fahrbahnbreite auf
5,50 m anzulegen, damit dort weiter vor den Hausern geparkt werden kann,
ohne dass das Rettungswesen beeintrachtigt wird.

Durch den Planentwurf wird zahlreichen Anregungen Rechnung getragen, weniger
StralBenland in Anspruch zu nehmen und moglichst viele Geldndebdschungen
auszusparen.

Bei dieser Variante kann der Anregung 21, in HOhe von Haus Nr. 15 den
StralB3enverlauf mdglichst in Richtung West zu verschwenken, so dass auf der Ostseite
wenig Boschungsflache in Anspruch genommen wird, nur bedingt gefolgt werden. Es
musste hierfir entweder die Fahrbahnbreite auf unter 6 m oder die westliche
Gehwegbreite auf unter 1,50 reduziert werden.

Bei dieser Variante kann der Anregung 31, in HOhe von Haus Nr. 19 den
StralB3enverlauf moglichst schmal zu dimensionieren, sodass auf der Ostseite wenig
Boschungsflache in Anspruch genommen wird, nur bedingt gefolgt werden. Es misste
hierfuir die Fahrbahnbreite auf unter 5 m reduziert werden.

Auch die Anfrage 27, in Hohe der Hauser 31 bis 35 einen 1,50 m breiten breiten
Gehwegverschwenk durchzufihren, um dort — nach erfolgten Grunderwerb - private
Senkrechtstellplatze anlegen zu kénnen, wird bei dieser Variante kritisch gesehen. Die
restliche Fahrbahnbreite wirde sich auf etwa 5 m reduzieren, punktuell sogar nur auf
ca. 4,80 m. Fahrbahnparken ware auch auf der gegentberliegenden Fahrbahnseite
nicht mehr moglich.

Auch ist die Stadt nicht Eigentiimerin der betreffenden Flache (s.u.).

Grunderwerb

In der Ehrenberger Stral3e steht eine oOffentliche Verkehrsflache noch in
Privateigentum. Es handelt sich um das Grundstiick Gemarkung Schwelm, Flur 26,
Flurstiick 160, 272 m2 grol3, gelegen vor den Wohnhausern Ehrenberger Stral3e 29 —
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35. Die Flache steht im Eigentum einer Erbengemeinschaft aus 11 Eigentimern und
Nacherben von verstorbenen Mitgliedern der Erbengemeinschaft.

- diese Flache befindet sich in Hohe der 0.a. Hauser Nr. 31-35 11

Bereits in den 1990 er Jahren hat sich die Verwaltung um den Erwerb bemdiht. Ein
Vertragsabschluss war nicht mdglich, weil nicht alle Miteigentiimer ermittelt werden
konnten. Erneute Bemuhungen dirften kaum zum Erfolg fuhren.

Fur die Nutzung der Flache ist dies jedoch unerheblich, da es sich bereits um eine
offentliche Verkehrsflache handelt. Nach § 11 StraRen- und Wegegesetz NW stehen
die Rechte- und Pflichten eines Eigentimers an derartigen Flachen dem Trager der
Stral3enbaulast - hier der Stadt Schwelm - zu. Dennoch soll der Stral3enbaulasttrager
das Eigentum an den der Stral3e dienenden Griindstiicken erwerben.

Die Grunderwerbsverhandlungen wurden im Jahre 2009 ohne Erfolg wieder
aufgenommen. Der Aufwand fir entsprechende Nachforschungen Uber Erben und
Nacherben ware unverhaltnismélig hoch, da bereits 10 von 11 der urspringlichen
Eigentimer verstorben sind. Teilweise sind auch die Erben verstorben. Eine in
Schwelm wohnende Erbin hat selbst keine Kenntnis Uber Anzahl, Namen und
Wohnorte der Erben und Nacherben . Weitere Nachforschungen sind daher nicht
beabsichtigt.

Kostenubersicht

Die zur Fertigstellung der Ehrenberger StraRe noch erforderlichen Kosten sind
abhangig von der beschlossenen Ausbauvariante. Insoweit wird auf die vorstehenden
Ausfuhrungen zu den Planvarianten verwiesen.

Der Stral3enausbau soll in den Jahren 2011 + 2012 erfolgen. In dem vom Rat der
Stadt Schwelm am 29.04.2010 beschlossenen Etat fur die Haushaltsjahre 2011/2012
sind fur die Ehrenberger Stral3e bereits Haushaltsmittel in Héhe von 225.000,-- EUR
fur 2011 und 170.000,-- EUR fur 2012 im Produkt "12.01.01 - Gemeindestral3en"”
eingestellt. Diese Summen basieren noch auf der ursprtinglichen Ausbauplanung aus
2009 und sind je nach endgultiger Beschlussfassung im gegenwartigen Planverfahren
entsprechend anzupassen.

Alle nachweisbaren Kosten der erstmaligen endgiltigen Herstellung der StralRe
(einschlieB3lich der bereits in friheren Jahren entstandenen "Altkosten") sind
beitragsfahig. Nach dem Ausbau der Stral3e und der Abrechnung der Kosten wird die
Verwaltung eine Beitragsabrechnung durchfihren und von den Anliegern
ErschlielBungsbeitrage in Hohe von 90 % der beitragsfahigen Kosten durch Bescheid
erheben.

Der Burgermeister
gez. Stobbe
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